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Priklop razvodne električne instalacije predvidene rekonstruirane cestne razsvetljave se izvede preko izdelave zemeljske kabelske spojke Raychem 6-16mm2 na obstoječi kabelski vodnik ali na obstoječi priključni kandelaber ali pa v novo OJR (naselje Hudo). Kabelski razvod se izvede s kabelskim vodnikom NYY-J 5x10mm², ki se ga vodi v zaščitni cevi stigmafleks Φ75mm
Pred pričetkom del je potrebno zaradi križanj trase cestne razsvetljave obstoječih in projektiranih instalacij izvesti označbe s strani posameznih komunalnih upravljalcev. V bližini vseh podzemnih instalacij je potreben ročni izkop, zaradi manjše možnosti povzročitve morebitnih poškodb. Vsa dela v bližini križanj in vzporednega vodenja se izvede obvezno pod nadzorom vsakega posameznega komunalnega upravljalca. Načini približevanja in križanj z drugimi podzemnimi instalacijami so podani v prilogah. 
T.1.1.4. SVETLOBNO TEHNIČNI IZRAČUNI

Svetlobno tehnični izračuni so bili izvedeni z računalniškim programom proizvajalca svetilk Lumenia, in sicer za enostransko postavljene svetilke tip Lumenia 8-015-010 ELUM1 z LED modulom moči 15,2W in tip Lumenia 12-030-010 ELUM1 z LED modulom moči 30W (tudi zreducirano na 20W) za podano širino ceste ter ostale podatke. Na podlagi razvrstitve prometne površine ter določitve ustreznih zahtev za kvaliteto razsvetljave smo uvrstili obravnavani del lokalne ceste oz. ulice v svetlobno-tehnični razred (na podlagi zbornika “Priporočila SDR – Razsvetljava in signalizacija za promet PR5/2-2000” v razred D4 svetlobno-tehničnih situacij in določitvi merodajnega območja. Kriteriji za določitev tega razreda so v tipični hitrosti glavnih udeležencev v prometu, ki je nizka, in v tipu glavnih udeležencih v prometu. Merodajno področje za skupino situacij razreda D4 je celotna obravnavana površina. V skladu s tabelo D4.1 smo izbrali svetlobno tehnični razred, ki se ga določi na osnovi ocen fizičnega umirjanja prometa, mirujočega prometa, zahtevnosti orientacije in pogostosti pešcev in kolesarjev. Na podlagi teh ocen izberemo svetlobno tehnični razred P5 (S5). S tabelo D4.2 še preverimo ustreznost izbranega razreda P4 (S4) na podlagi kompleksnosti vidnega področja, ocene nevarnosti kriminala, ki je običajna, potrebe po razpoznavanju obrazov, ki je nepotrebno, in svetlosti okolice, ki smo jo ocenili kot srednjo. Tudi po tej tabeli ostaja izbran svetlobno tehnični razred P5 (S5) za predmetno območje in podano skupino situacij. Osnovni kriterij za skupino svetlobno tehničnih razredov P oz. S je vodoravna osvetljenost. Zahteve izbranega svetlobno tehničnega razreda P5 (S5) so po povprečni vodoravni osvetljenosti, ki znaša 3 lux, in najmanjši vodoravni osvetljenosti v točki, ki znaša 0,6 lux.

Naprave za zunanjo oziroma javno razsvetljavo cest, ulic, hodnika za pešce, parkirišč in podobno dajejo pomemben pečat izgledu ceste, ulice, hodniku za pešce,…, itd, tako v dnevnem kot tudi nočnem času. Za izgled naprav za zunanjo razsvetljavo v dnevnem času je pomembna izbira primernega načina montaže svetilk, izgled in barva drogov za razsvetljavo, velikost drogov v primerjavi z ostalimi elementi v okolici (še posebno morebitnih obstoječih svetilk in kandelabrov), mesto postavitve drogov za razsvetljavo glede na izgled okolice, izgled, izbira svetilke (prilagoditev glede na okolico). Za izgled naprav za razsvetljavo v nočnem času in udobje je pomembna izbira primerne barve svetlobe, stopnje barvnega videza, ki ga omogoča razsvetljava, višina montaže svetilk, izgled svetilke v nočnem času, vidno vodenje, ki ga omogočajo naprave za razsvetljavo in redukcija nivojev svetlosti v času manjšega prometa. Še posebej je pomemben problem onesnaževanja s svetlobo, ki pa ga ureja sprejeta Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Ur. List RS 81/2007 in 109/2007 ter 62/2010, 46/2013), zato je osnovno pravilo razsvetljave, da naj bo svetloba usmerjena tja, kjer jo potrebujemo. Svetloba, ki se odbija od osvetljene prometne površine, dokazano prispeva k ustvarjanju t.i. nebesnega sija, vendar večji del svetlobe, ki predstavlja onesnaženje, povzročajo nezastrte svetilke. Problem t.i. svetlega neba je še bolj pereč v področjih z veliko stopnjo onesnaženosti in vlage v ozračju, kjer osvetljeni delci nečistoč v zraku povzročajo vtis velike svetlosti. Vse navedeno je upoštevano v svetlobno tehničnem izračunu.

Svetilke so nameščene na 6m več-segmentnih vroče cinkanih kandelabrih. Medsebojna razdalja kandelabrov oziroma svetilk znaša do 36m. Za izračun je pomemben še faktor zaprašenosti in staranja oziroma faktor vzdrževanja, ki je v našem primeru 0,8. Podan je še svetlobni tok izbranega svetlobnega vira, ki znaša 1449 (1880, 2849) lumnov z barvno temperaturo 4000°K. Skupna širina vozišča znaša od 4m do 5m, oddaljenost osi kandelabra od roba cestišča znaša ca. 1,0m (1,7m) oziroma manj ali več, če je bilo potrebno zagotoviti ustrezne odmike od ostalih komunalnih vodov. Za izračun je vzet še razred vozišča R3. Svetilke imajo nagib enak 0 stopinj.

Osvetlitev prometne površine je projektirana v skladu s smernicami in priporočili SDR in CIE in standardom SIST EN 13201.

V nadaljevanju so podani kazalo, opis projekta, lega in tip svetilk, tloris ceste in pregled rezultatov na cestišču.
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