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PROJEKTNA NALOGA
za lzdelavo Idejne zasnove za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na delih odsekov AC
A1/0045 in 0645 Krtina-Domzale, 0144 prikljuéek Domzale, A1/0046 in 0646 Domzale-Sentjakob,
0145 prikljuéek L) Sentjakob, A1/0047 in 0647 Sentjakob-Li(Zadobrova) in 0189 prikljuéek LJ
Sneberje

1. NAZIV OBJEKTA

Idejna zasnova za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na AC A1/0045 Krtina-Domzale od km
0,400 do km 3,485, 0645 Krtina-DomZale od km 0,170 do km 3,484, 0144 priklju¢ek Domzale od km
0,000 do km 0,782, A1/0046 DomZale-Sentjakob od km 0,000 do km 5,402, A1/0646 Domizale-
Sentjakob od km 0,000 do km 5,391, 0145 priklju¢ek L Sentjakob od km 0,000 do km 0,810, A1/0047
Sentjakob-LJ (Zadobrova) od km 0,000 do km 2,150, 0647 Sentjakob-LJ (Zadobrova) od km 0,000 do
km 2,000 in 0189 priklju¢ek LJ Sneberje od km 0,000 do km 0,926 (Slika 1).

Slika 1: Situacija trase AC in prikljuckov
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| 2. SPLOSNO in OPIS OBSTOJECEGA STANJA |

Promet na celotnem AC in HC omreZju v Sloveniji je v daljSem ¢asovnem obdobju ves ¢as v porastu,
zaradi razliénih vzrokov (geografska lega, AC pomeni varno in hitro povezavo, turizem, tranzitni
promet,...). Trend rasti prometa je tako ves Cas opazen. V zadnjem desetletnem obdobju (2005 -
2015) se je PLDP na slovenskem AC omreZzju, gledano generalno, povedal za veé kot 20%. Dodatno
obremenitev povzroca nenehna rast tovornega prometa. Delez tovornih vozil in avtobusov v
prometnem toku danes znasa Ze skoraj 26%.

Odseki AC obravnavanega obmocja so eni najbolj prometno obremenjenih odsekov v Sloveniji.
Povprecna letna rast prometa (PLDP vseh vozil) za celotni $tajerski krak v obdobju med leti 2005 —
2015 je bila 5,52%, pri cemer je bila v tem obdobju rast prometa tovornih vozil s prikolicami in
vladilcev celo 22%. Na obravnavanem odseku AC Domzale — Sentjakob se je povpreéni letni dnevni
promet (PLDP) v obdobju med leti 2005 — 2016 povecal za 48%.

Na nivo uslug oziroma na prepustnost vplivata povpreéna letna rast prometa (PLDP) in struktura
prometa, kar pomeni, da je zaradi visokega deleZa tovornih vozil predviden nivo uslug preseZen pri
nizjem PLDP. Tovorna vozila najbolj obremenjujejo vozisce tako v letnem kot v zimskem obdobju, ko
jih je potrebno izlocati zaradi zimskih razmer na odstavnem pasu. Kriticno povecanje prometa, ki
vpliva na prepustnost so tudi jutranja ter popoldanska dnevna konica (dnevni migranti), obdobje
poletnih pocitnic in praznikov zaradi turisticnega prometa.

Takih prometnih obremenitev obstoje¢e AC omreZje ne more vel prenesti. Zato je naro¢nik DARS
narocil Razvojno — raziskovalno nalogo »Infrastrukturni ukrepi za poveéanje prepustnosti na AC Al,
iz leta 2017, ki jo je izdelala Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbeniStvo, prometno inZenirstvo in
arhitekturo in »Prometno analizo in Studija uvedbe sistema uporabe odstavnih pasov za voZnjog,
oktober 2016, ki jo je izdelala Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, prometni
tehniski institut.

Naroénik se je na podlagi ugotovitev iz Studij odlocil, da bo narodil izdelavo Idejne zasnove za
rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na AC A1/0045 Krtina-DomZale od km 0,400 do km 3,485,
0645 Krtina-Domzale od km 0,170 do km 3,484, 0144 priklju¢ek Domzale od km 0,000 do km 0,782,
A1/0046 DomZale-Sentjakob od km 0,000 do km 5,402, A1/0646 Domzale-Sentjakob od km 0,000 do
km 5,391, 0145 prikljuc¢ek U §entjak0b od km 0,000 do km 0,810, A1/0047 §entjak0b~LJ(Zadobrova]
od km 0,000 do km 2,150, 0647 Sentjakob-LI(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,000 in 0189 priklju¢ek
LJ Sneberje od km 0,000 do km 0,926.

Odseka avtoceste A1/0047 in 0647 Sentjakob-LJ(Zadobrova) in 0145 prikljuéek U Sentjakob in 0189
prikljucek LJ- Sneberje so bili zgrajeni in predani v promet dne 01.12.1999.

Odseki avtoceste A1/0045 in 0645 Krtina-Domzale, A1/0046 in 0646 Domzale-Sentjakob in 0144
prikljucek Domzale, so bili zgrajeni in predani v promet dne 28.08.2001.

Na obravnavanih AC odsekih poteka 10 obstojecih nadvozov:

Odsek 0045 v km 0,981 nadvoz VA0624, po katerem poteka lokalna cesta LC,
Odsek 0045 v km 1,845 nadvoz VA0627, po katerem poteka lokalna cesta LC,
Odsek 0046 v km 0,000 nadvoz VA0631, po katerem poteka lokalna cesta LC,
Odsek 0046 v km 0,523 nadvoz VA0632, po katerem poteka lokalna cesta LC,
Odsek 0046 v km 1,588 nadvoz VA0637, po katerem poteka lokalna cesta LC,
Odsek 0046 v km 2,705 nadvoz VAO639 , po katerem poteka javna pot JP,

Odsek 0046 v km 4,660 nadvoz VA0618, po katerem poteka nekategorizirana cesta,
Odsek 0047 v km 0,000 nadvoz VAO556, po katerem poteka glavna cesta G2-108,
Odsek 0047 v km 0,315 nadvoz VAO557, po katerem poteka Cesta v Bericevo,
Odsek 0047 v km 1,916 nadvoz VA0562 po katerem poteka Sneberska cesta.
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Trasa AC na obravnavanem obmodju poteka ¢ez naslednje objekte (2 viadukta, 14 mostov in 3
podvoze):

> na odseku 0045 v km 1,415 ¢ez most VA0625 Radomlja dolZine 22,8m,

» naodseku 0045 v km 1,716 ¢ez most VA0626 zadrzevalnik Raca dolZine 8m,
na odseku 0045 v km 2,443 ez podvoz VA0628 dolzine 13,4m,
na odseku 0045 v km 2,948 ¢ez viadukt VA0629 Mlake (Zaborst-D) dolZine 321m,
na odseku 0645 v km 2,948 ¢ez viadukt VA0630 Mlake (Zaborst-L) dolZine 321m,
na odseku 0046 v km 0,710 ¢ez most VA0633 Inundacija | dolzine 9m,
na odseku 0046 v km 0,791 ¢ez most VA0634 Kamniska Bistrica — D dolZine 75m,
na odseku 0646 v km 0,791 éez most VA0635 Kamniska Bistrica - L dolzine 75m,
na odseku 0046 v km 1,124 ¢ez most VA0636 Inundacija Il — D dolzine 19,9m,
na odseku 0646 v km 1,125 ¢ez most VA1277 Inundacija |- L dolZine 19,9m,
na odseku 0046 v km 1,728 ez most VA0638 Mlinscical dolZine 6,9m,
na odseku 0046 v km 3,029 ¢ez most VA0640 Gobovsek dolZine 10,0m,
na odseku 0046 v km 3,632 ez podvoz VA0641 dolZine 10,85m pod katerim poteka LC,
na odseku 0046 v km 3,941 ez most VA0642 Psata- D dolZine 31,22m,
na odseku 0646 v km 3,937 ez most VA0643 PSata- L dolZine 31,22m,
na odseku 0047 v km 0,514 ¢ez most VA0558 Stokalca dolZzine 7m,
na odseku 0047 v km 0,720 &ez most VA0559 Sava (Sentjakob —D) dolZine 130m,
na odseku 0647 v km 0,716 ez most VA0560 Sava (Sentjakob —L) dolZine 130m in
na odseku 0047 v km 1,160 ¢ez podvoz VAO561 dolZine 12m, pod katerim poteka prikljuéek
Sneberje.
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Trasa AC na obravnavanem obmodju poteka ez 7 objektov razpetine med 3 m do 5 m:
na odseku 0045 v km 3,470 ¢ez objekt VA5033 Mlakal,

na priklju¢ku 0144 DomZale v km 0,155 Cez objekt VA5034 Mlaka II,

na prikljucku 0144 DomZale v km 0,481 &ez objekt VA5035 Mlaka,

na odseku 0046 v km 2,655 Cez objekt VA5037 Gobovsek I,

na odseku 0046 v km 2,818 &ez objekt VA5038 Gobovsek lll,

na odseku 0046 v km 3,247 ez objekt VA5039 Gobovsek V in

na odseku 0046 v km 3,798 cez objekt VA5040 Inundacijski jarek,
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in ve€ deset obstojecih prepustov (ploscatih in cevnih prepustov).

Na odseku A1/0647 Sentjakob — Lj (Zadobrova) poteka v km 0,266 podporna konstrukcija VA6097 v
dolZini 212m.

Na obravnavanem obmocju AC in priklju¢kov se nahaja cca 8,8 km obstojecih protihrupnih ograj
(PHO). Na odsekih na odsekih 0045, 0046 in 0047 je postavljena PHO razlicnih izvedb (zemeljski nasip,
betonska, kovinska ali v kombinaciji z zemeljskim nasipom) v dolZini cca 5,5 km, na odsekih 0645,
0646 in 0647 v dolZini cca 3,0 km ter na priklju¢ku 0145 Sentjakob v dolZini cca 0,3 km.

| 3. CIU NALOGE

Z idejno zasnovo rekonstrukcije cestnega telesa in objektov se rekonstrukcija predvidi na podlagi
predhodne preveritve izvedljivosti tako, da bo ob uporabi spremenljive prometne signalizacije moZna
uporaba odstavnega pasu za voinjo v fasu prometnih konic, t.i. pas za koni¢ni promet — PKP z
dodatnimi odstavnimi niSami. To pomeni, da bo ob prometnih konicah moZna voinja po treh
prometnih pasovih v vsako smer, s ¢imer se bo povecala prepustnost ceste. Hkrati bo zaradi veéje
Sirine cesti$¢a, v Casu obnovitvenih del mogoca izvedba zapore po sistemu tipa »C2+2«, kar bo
povecalo prepustnost ceste v zapori in s tem zmanj$alo moZnosti zastojev.

V idejni zasnovi projektant na podlagi predhodne preveritve izvedljivosti predvidi rekonstrukcijo
cestnega telesa in objektov za zafasno uporabo odstavnega pasu »PKP« z dodatnimi odstavnimi
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nisami vsaj za dve varianti preureditve precnega profila in sicer za naslednjo Sirino prometnih pasov
(prehitevalni pas in vozni pas) in odstavnega pasu z moznostjo uporabe za voznjo:

1. Varianta:3,75m+3,75 m+3,50 m

2. Varianta: 3,50 m+3,50 m+3,50 m

Obe varianti pa morata zagotoviti moZnost izvedbe zapore po sistemu tipa »C2+2« v c{asu
obnovitvenih del.

Pri rekonstrukciji cestnega telesa in objektov se predvidijo dodatne odstavne niSe oziroma dodatni
zaviralni in pospeSevalni pasovi na prikljuckih.

Predhodno je potrebno preveriti ali je zemljisce v lasti RS oziroma v obmocju aktualnih prostorskih
aktov. V primeru, da bi bilo potrebno posegati na zemljis¢a (parcele), ki niso v lasti RS oziroma v
obmocju aktualnih prostorskih aktov, mora projektant o tem predhodno obvestiti naro¢nika.

Idejna zasnova mora zajeti v mejo obdelave odseke A1/0045 Krtina - DomZale od km 0,400 do km
3,485, 0645 Krtina - Domzale od km 0,170 do km 3,484, 0144 priklju¢ek Domzale od km 0,000 do km
0,782, A1/0046 DomZale - Sentjakob od km 0,000 do km 5,402, A1/0646 Domzale -Sentjakob od km
0,000 do km 5,391, 0145 priklju¢ek U Sentjakob od km 0,000 do km 0,810, A1/0047 Sentjakob-LJ
(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,150, 0647 Sentjakob-LJ (Zadobrova) od km 0,000 do km 2,000 in
0189 priklju¢ek U Sneberje od km 0,000 do km 0,926.

Na obravnavanem obmodju se nahajajo trije prikljucki, 0144 prikljucek Domzale, 0145 prikljucek L) -
Sentjakob in 0189 prikljuéek Lj -Sneberje. Ureditev vseh priklju¢kov mora omogo&ati odstavni pas v
Sirini 3,50 m za potrebe ob&asne voinje po odstavnem pasu (PKP) in ureditev prikljuc¢kov z dodatnimi
zaviralnimi in pospesevalnimi pasovi.

‘ 4, OBSTOJECA DOKUMENTACIA

Projektant pridobi PID-e oziroma vso drugo razpoloZljivo dokumentacijo novozgrajenih odsekov AC
na vseh obravnavnih odsekih AC, ki so na razpolago v arhivu DRSI (oziroma v arhivu DARS d.d., v
Celju).

V fazi izdelave oziroma Ze izdelana pa je naslednja dokumentacija:

- »Razvojno - raziskovalna naloga »Infrastrukturni ukrepi za povecanje prepustnosti na AC Al,
izdelal Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbenistvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo, 2017,

- Razvojno — raziskovalna naloga »SMERNICE ZA 1ZVEDBO ODSEKOV CEST Z MOZNOSTJO OBCASNE
UPORABE ODSTAVNIH PASOV ZA VOZNJO«, izdelala Univerza v Mariboru, Fakulteta za
gradbenistvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo, 2016,

- Prometne analize in Studija uvedbe sistema uporabe odstavnih pasov za voinjo, izdelala Univerza
v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, prometno tehniski institut, 2016,

- »PZl projektna dokumentacija za zamenjavo kaZipotne signalizacije na 20. prikljuckih AC Alk, v
fazi pridobivanja projektanta in

- Strokovna podlaga za program obnavljanja protihrupnih ograj ob AC in HC v RS (Epi Spektrum
d.o.0. & PROVIA d.o.0., 2017-040/PHZ, 2018).

5. SMERNICE ZA IZDELAVO PROJEKTA

Projektant mora pri svojem delu smiselno upostevati veljavna dolocila Smernic za vsebino
investicijsko — tehni¢ne dokumentacije in navodila za obliko in opremo dokumentacije za preslikavo
na mikrofilm (MPZ, DARS avgust 2000), Klasifikacijski nacrt za projektno dokumentacijo (DRSC,
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september 2002, dopolnitev oktober 2003, dopolnitev 2017), Pravilnik o projektni dokumentaciji
(Ur.L. RS $t. 55/2008) ter ostalo veljavno zakonodajo.

Projektant mora pri izdelavi projekta upostevati »Cilj naloge« opredeljen v tocki 3.0 in »Usmeritve in
tehni¢ni pogoji pri projektiranju« opredeljene v tocki 8.0 te projektne naloge.

Projektant mora upoS3tevati navodila za oblikovanje vsebine projektne dokumentacije, praktic¢ne
napotke za oznalevanje prilog formata A4 (tekstualnega in ratunskega znacaja) ter oblikovanje glav
rish, kot so podana v navedeni publikaciji. Formati risb se izdelajo v skladu s SIST ISO 5457.

6.

PROJEKTNI POGOII IN SOGLASJA

lzvajalec del (projektant) mora pridobiti vse potrebne projektne pogoje pristojnih upravljavcev in
soglasodajalcev (gospodarska javna infrastruktura, zaS¢itena obmodja, poplavna obmodja,
vodovarstvena obmodja,...).

Trasa AC odsekov A1/0047 Sentjakob — Lj (Zadobrova) in A1/0646 Domizale — Sentjakob meji na
posebno varstveno obmocje (Natura 2000) (Priloga 2). Obravnavano obmocje poteka mestoma tudi
po poplavnih obmogjih (Priloga 3).

7.

UPORABA ZAKONOV IN STANDARDOV

Izvajalec del mora upostevati veljavno zakonodajo, podzakonske akte, standarde tehni¢ne predpise
in specifikacije, ter po potrebi pridobiti vsa potrebna soglasja oziroma odlobe. Se posebej
opozarjamo na:

T
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Posebni tehniéni pogoji Skupnosti za ceste Slovenije, Ljubljana 1989 in Dopolnila splo3nih in
tehniénih pogojev DDC 1996 in 1997, 2000, 2001 in 2004,

Pravilnik o geodetskem naértu (Ur.l.RS 5t. 40/2004, z dne 20.04.2004),

Priporodila za projektiranje in izvedbo vijaénih prehodov na avtocestah (dopolnila STP, knjiga
V, 2004),

Priporocila za projektiranje in izvedbo vijacnih prehodov na avtocestah, http://www.dars.si;
Zakon o cestah (Ur.l.RS §t. 109/10, 48/12, 36/14 in 46/15),

Zakon o graditvi objektov ZGO-1 (Ur.l.RS st. 110/02 in spremembe),

Gradbeni zakon (Ur. |. RS, 8t. 61/17 in 72/17 — popr.)

Zakon o arhitekturni in inZenirski dejavnosti (Ur. . RS, §t. 61/17)

Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l.RS §t. 91/05, 26/06 in 109/10),

Pravilnik o projektni dokumentaciji (Ur.l. RS $t. 55/2008),

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l.RS §t. 99/15 in 46/17),
Navodilo o obliki, dimenzijah, karakteristikah in postavitvi prometne signalizacije na
avtocestah in hitrih cestah v upravljanju DARS d.d. http://www.dars.si,

TSC 02.401:2010 Oznacbe na vozis€u, Oblika in mere,

Pravilnik o zaporah na cestah, (Ur.l.RS §t. 4/16),

Navodila pri izvedbi ukrepov za povelanje pretoénosti prometa in skrajsanje izvedbe del,
http://www.dars.si,

Navodila za nadrtovanje in izvedbo ukrepov za izboljSanje varnosti prometa in prepustnosti
na avtocestah in hitrih cestah v upravljanju DARS d.d., http://www.dars.si,

TSC 02.210: 2012 Varnostne ograje, pogoji in nadin postavitve,

Navodilo za projektiranje, izvedbo, obnovo in vzdrievanje varnostnih ograj na avtocestah in
hitrih cestah v upravljanju DARS d.d.«, http://www.dars.si,,

TSC 06.300/06.410: 2009 Smernice in tehni¢ni pogoji za graditev asfaltnih plasti,

TSC 06.511:2009 Prometne obremenitve, Dolocitev in razvrstitev,
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» TSC 06.541:2009 Projektiranje: Dimenzioniranje ojalitev obstojecih asfaltnih vozis¢nih
konstrukcij,

> SIST 1038-1, SIST 1038-5 in SIST 1038-7

» TSC 07.100 Premostitveni cestni objekti,

» Uredba o odvajanju in ¢is¢enju komunalne odpadne vode (Ur.l.RS §t. 98/15),

> Pravilnik o preverjanju varnosti cestne infrastrukture in usposabljanju presojevalcev varnosti
cest, (Ur.l.RS §t. 50/2011, 4/17 in 20/17),

> Smernica za preverjanje varnosti v prometu (RSA)
(http://www.mzip.gov.si/fileadmin/mzip.gov.si/pageuploads/DC splosno/predpisi/RSA-
smernica.pdf),

> Pravilnik za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZevalnih del v javno korist na javnih
cestah, (Ur.L.RS §t. 7/2012),

> TSC 03.380 (odvodnjavanje cest),

» Smernice za sisteme nadzora in vodenja prometa na avtocestah, DARS, 2015,

»> DARS Navodila o postavitvi opreme v bliZini portalov ECS,

> Navodila o opremi za obcestne postavitve DSRC — Q FREE,

> Uredba o spremembah Uredbe o posebnih varstvenih obmogjih (Natura 2000), (Ur.l.RS st.
21/16, z dne 18.03.2016),

»> Uredba o zelenem javnem narodanju, (Ur. |. RS, 3t. 51/17) in

> Ostala veljavna zakonodaja, tehniéne specifikacije in standardi.

V kolikor se v obdobju projektiranja spremenijo zakoni, podzakonski akti ali predpisi oziroma
naro¢nik DARS sprejme novo ali spremembo Navodil, jih mora projektant pri svojem delu upostevati.

8. USMERITVE in TEHNICNI POGOJI PRI PROJEKTIRANJU

Z idejno zasnovo rekonstrukcije cestnega telesa in objektov, se rekonstrukcija predvidi na podlagi
predhodne preveritve izvedljivosti tako, da bo ob uporabi spremenljive prometne signalizacije mozna
uporaba odstavnega pasu za voZnjo »PKP« z dodatnimi odstavnimi nisami. To pomeni, da bo ob
prometnih konicah moZna voZnja po treh prometnih pasovih v vsako smer, s ¢imer se bo povecala
prepustnost ceste. Hkrati bo zaradi vecje Sirine vozisa (vkljuéno z odstavnim pasom), v Casu
obnovitvenih del mogoca izvedba zapore po sistemu tipa »C2+2«, kar bo povecalo prepustnost ceste
v zapori, s tem pa zmanjSalo moZnosti zastojev.

V idejni zasnovi projektant na podlagi predhodne preveritve izvedljivosti predvidi rekonstrukcijo
cestnega telesa in objektov za zaasno uporabo odstavnega pasu »PKP« z dodatnimi odstavnimi
niSami vsaj za dve varianti preureditve precnega profila in sicer za naslednjo Sirino prometnih pasov
(prehitevalni pas in vozni pas) in odstavnega pasu z moznostjo uporabe za voznjo :

1. Varianta: 3,75 m+3,75 m+3,50 m

2. Varianta: 3,50 m+3,50 m+3,50 m

Obe varianti pa morata zagotoviti moZnost izvedbe zapore po sistemu tipa »C2+2« v {asu
obnovitvenih del.

Vsaka varianta preureditve pre¢nega profila mora biti v IDZ obdelana v celoti z vsemi reSitvami za vso
problematiko, ki jo tangira, kar pomeni, da se izdela IDZ in IDP (objekti) za dve varianti.

V idejni zasnovi morajo biti izdelani vsi potrebni KPP-ji za traso AC, tudi na vseh kriti¢nih mestih
(nasipi, vse vrste razliénih PHO, dodatne odstavne niSe, dodatni zaviralni in pospesevalni pasovi,...)
ter vsaj po 2 KPP-ja ramp priklju¢kov in po potrebi dodatni na kriticnih mestih. KPP-je je potrebno
izdelati tudi za vsak objekt (nadvoze, mostove, podvoze, viadukte, tudi objekte Sirine med 3 do 5 m).
V KPP-jih mora biti poleg vseh gabaritov, kotirano in oznaceno obstojece stanje posameznih pasov,
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predvideno novo stanje posameznih pasov ter kotiran in prikazan potek prometnih pasov v zapori po
sistemu tipa »C 2+2«.

V KPP-jih AC na obmocju nadvozov morajo biti kotirani odmiki med varnostno ograjo in stebri
nadvozov, za dokazovanje ustreznosti delovne Sirine predvidene varnostne ograje, prav tako tudi
svetle viSine pod nadvozi pred in po predvideni rekonstrukciji. Zagotovljena mora biti minimalna
svetla viSina v kriti¢nih tockah pod nadvozi v vi$ini 4,75m.

Projektant mora na obmocju obravnavanega odseka evidentirati vse objekte (nadvoze, podvoze,
viadukte in mostove), ter za vsak objekt preveriti obstojeCe gabarite in predvideti resitve za obe
preureditvi pre¢nega profila. Za vsak objekt projektant izdela tudi fotodokumentacijo.

Za vse objekte je potrebno izdelati resitve Siritev/dograditev na nivoju idejnih zasnov, razen za spodaj
navedene objekte, kjer se zahteva izdelava idejnega projekta. Vse podane reditve morajo vsebovati
oceno stroskov. Po pridobitvi in pregledu obstojece dokumentacije objektov mora biti za vsak objekt
obdelana in upostevana resitev skladna z reSitvami iz IDZ idejne zasnove za traso AC, po potrebi
predvideti Siritev nosilne konstrukcije ter novo opremo objektov za novo Sirino (hodniki, robni venci,
ograje, dilatacije,...).
Viadukt VA0629 Mlake (Zaborst-D) dolzine 321m, in VA0630 Mlake (Zaborst-L) dolzine 321m,
sta zgrajena v gabaritih, da po viaduktu poteka tudi zaviralni oz pospeSevalni pas. Ker je na
tem obmocju potrebno vzpostaviti dodaten zaviralni oz pospeSevalni pas, ni pri¢akovati, da je
mogoce to zagotoviti z razsiritvijo konstrukcije teh viaduktov. Zato se predvidi dograditev v
primerni Sirini ob obstoje¢em viaduktu z ustrezno povezavo med objektoma, ki bo omogocala
primerno vodenje prometa. Za predmetna viadukta se izdela IDZ.

Za spodaj navedene objekte, je potrebno za predvidene resitve Siritev/dograditev izdelati naérte na
nivoju IDP:

most VA0625 Radomlja dolzine 22,8 m,

most VA0634 KamniSka Bistrica - D dolZine 75 m,

most VA0635 KamniSka Bistrica - L dolZine 75 m,

most VA0642 P3ata - D dolZine 31,22 m,

most VA0643 P3ata - L dolZine 31,22 m,

Most VA0559 Sava (Sentjakob - D) dolZine 130 m in most VA0560 Sava (Sentjakob - L) dolZine
130 m sta Ze zgrajena v gabaritih za katere se ocenjuje, da omogocajo predviden prometni
profil. Trenutno po obeh Ze tefe promet po treh prometnih pasovi (tretji pas je pas za
prepletanje med prikljuCkoma). Projektant mora predvideti potrebne projektne resitev, za
uskladitev z reSitvijo na trasi.

Za objekte, kjer se izdela IDP mora biti vsebovan tudi dokaz stati¢ne ustreznosti obravnavanih resitev
za vse kriti¢ne nosilne elemente konstrukcij — upostevati je potrebno obtezbe po EC, razen potresne.

Glede na problematiko je moZno, da se AC rekonstruira v vec fazah. Projektant naj preuci moznost
potrebne Siritve vozi$¢a v srednji pas in Siritve na oba robova, razen na mestih, kjer se predvidijo
odstavne niSe in dodatni zaviralni in pospesSevalni pasovi na obeh prikljuckih. Projektant preveri in
predvidi tudi morebitno razdiritev ali podaljSanje pospesevalnih in zaviralnih pasov, e so potrebne v
skladu s Pravilnikom o projektiranju cest.

Projektant pri projektiranju razsiritve obstojecega odstavnega pasu, dodatnih odstavnih ni§ oziroma
dodatnih zaviralnih in pospe3evalnih pasov na obeh prikljuckih predhodno preveri ali je zemljis¢e v
lasti RS oziroma v obmod&ju aktualnih prostorskih aktov. V primeru, da bi bilo potrebno posegati na
zemljis&a (parcele), ki niso v lasti RS oziroma v obmodju aktualnih prostorskih aktov, mora projektant
o tem obvestiti naroénika.
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Pri projektiranju reSitev mora projektant upostevati veljavno zakonodajo, tudi s podrocja varovanja
okolja in pridobiti vse potrebne projektne pogoje (vodovarstvena obmodja, zasCitena obmodja,...).

Projektant uposteva in predvidi ukrepe ter projektira resitve skladno z »Navodili za nacértovanje in
izvedbo ukrepov za izboljSanje varnosti prometa in prepustnosti na AC in HC v upravljanju DARS
d.d.«.

Projektant izdela elaborat dimenzioniranje vozis¢ne konstrukcije za rekonstrukcijo voziscne
konstrukcije.

Vozis¢na konstrukcija mora biti po posameznih prometnih pasovih dimenzionirana tako, da se na
odstavnem pasu uposteva ob dnevnih prometnih konicah uporaba odstavnega pasu za voznjo »PKP«
z dodatnimi odstavnimi niSami. Upostevati je potrebno tudi premike obstojecih prometnih pasov
(npr. pri zoZitvi obstojeCega srednjega loCilnega pasu se na tem delu v ustrezni $irini in sestavi
predvidi prehitevalni pas oziroma del pasu za zacasno prometno obremenitev v ¢asu obnovitvenih
oziroma vzdrzevalnih del, ker bo tam potekal promet pod zaporo tipa »C 2+2«,...).

V projektni dokumentaciji morata biti predvidena vrsta in koli¢ina materialov, ki bodo nastali pri
obnovi in so primerni za recikliranje ali ponovno uporabo, in nacin njihovega recikliranja ali ponovne
uporabe v posameznih elementih ceste, ki se obnavlja. Pri gradnji vozisca ceste se recikliran asfaltni
granulat (rezkanec), ki je nastal ob prenovi te ceste ali je iz drugega vira, uporabi prioritetno za
proizvodnjo novih bituminiziranih zmesi, podredno pa zlasti za plasti, stabilizirane s hidravli¢nim ali
bitumenskim vezivom, tampon (vkljuéno z bankinami), posteljico, nasipe ter zasipe in sicer v koli€ini,
ki je potrebna.

Geolosko — geotehnicno porocilo o sestavi tal in pogojih gradnje (izvlecek) izdela projektant.

Projektant na obmocju obravnavanega odseka evidentira vse prepuste (odsek, stacionaza, Sirina,...),
izdela fotodokumentacijo ter po potrebi predvidi njihovo podaljSanje oziroma ojaditve oziroma vse
potrebne druge ukrepe zaradi razsiritve.

Podati je potrebno ustrezno resitev razsiritve glede na pozicijo stebrov pri nadvozih (stranski oziroma
sredinski stebri). Pri tem projektant predvidi varovanje stebrov nadvozov z ustrezno varnostno ograjo
skladno z »Navodilo za projektiranje, izvedbo, obnovo in vzdrievanje varnostnih ograj na avtocestah
in hitrih cestah v upravljanju DARS d.d.«, http://www.dars.si. V kolikor zaradi same pozicije stebrov
taka resitev ni mogoca, mora projektant predlagati drugo ustrezno resitev.

Pri nadvozih je potrebno po rekonstrukciji cestnega telesa zagotoviti minimalno svetlo viSino v kriticni
tocki (najniZji) pod nadvozom in sicer 4,75 m. Projektant izdela za vsak objekt — nadvoz na trasi, ki jo
obdeluje, izvletek (prerez, tloris) na katerem so izmerjene svetle visine v stirih najbolj kriti¢nih tockah
pod nadvozi ter z doloCitvijo svetlih viSin v teh tockah po predvideni rekonstrukciji. UpoStevati je
potrebno tudi popravek morebitnega streSnega sklona odstavnega pasu v enovit precni sklon, pri
¢emer je potrebno predvideti ustrezno odvodnjavanje.

Protihrupna zascita
Predlagana ureditev mora predvideti tudi vse posege v obstojece PHO ograje, kar pomeni preveritev

prestavitve vseh PHO ograj (nasipov, betonskih, kovinskih, kombinacij,...) zaradi razSiritve oziroma
postavitev novih PHO ograj. Projektant mora upostevati »Strokovno podlago za program obnavljanja
protihrupnih ograj ob AC in HC v RS« (Epi Spektrum d.o.0. & PROVIA d.o.0., 2017-040/PHZ, 2018.
Podrobnejsi opis je v Prilogi 1.

lzvajalec - strokovnjak za izdelavo Studije obremenitve s hrupom mora skladno s Pravilnikom o
prvem ocenjevanju in obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje
(Uradni list RS, $t. 105/08) imeti pooblastilo za izvajanje ocenjevanja hrupa na osnovi modelnega
izratuna po metodi XPS 31-133 (pooblastilo izdaja MOP ARSO).
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Zaradi razsiritve cestisca je potrebno predvideti prestavitev obstojecih polportalov, portalov in ostale
prometne signalizacije. UpoStevati je potrebno projektno dokumentacijo oziroma usmeritve iz
projektne naloge za izdelavo »PZl projektna dokumentacija za zamenjavo kaZipotne signalizacije na
20. prikljuckih AC Al«.

Projektant mora na podlagi PID in druge dokumentacije evidentirati vse obstoje¢e komunalne vode
drugih upravljavcev na obravnavanem obmocju in izrisati zbirno situacijo komunalnih vodov drugih
upravljavcev. Ugotoviti je potrebno katere komunalne vode bo potrebno prestaviti ali drugace
uskladiti s projektom, za kar mora projektant pridobiti projektne pogoje pristojnih upravljavcev
tangiranih komunalnih vodov. Projektne pogoje za morebitne nadrte prestavitve in prilagoditve
obstojecih komunalnih vodov mora projektant predloZiti v IDZ (in IDP objekti), ki je predmet te
projektne naloge.

Prometna navezava preurejenih povrsin na krake prikljuckov mora biti prometno varna, usklajena s
prometno signalizacijo ter mora upostevati predvidene prometne tokove.

Projektant predvidi smiselne lokacije postavitve spremenljive prometne signalizacije za omogocanje
moZnosti uporabe odstavnega pasu za voznjo »PKP« z dodatnimi odstavnimi niami.

Predlagati je potrebno ustrezno preureditev odvodnjavanja meteornih in zalednih voda.

Projektant mora v primeru resitev, pri katerih prihaja do odstopanj projektnih elementov od veljavne
zakonodaje, izdelati primerjavo z reSitvami, ki so skladne s predpisi s podrocja projektiranja cest.
Predlagane resitve za drZzavne ceste, ki odstopajo od predpisanih s predpisi, ki urejajo projektiranje
javnih cest, morajo biti posebej utemeljene in jih skladno s 6. odstavkom 9. ¢lena Zakona o cestah
(ZCes-1) odobri minister, pristojen za promet.

‘ 8.1. Sploéno

Pred vodilno mapo projektant vstavi Dokumentacijo o preverjanju varnosti prometa v fazi
projektiranja IDZ (in IDP objekti) (samostojna mapa). Ta vsebuje vso dokumentacijo preverjanja
varnosti prometa v fazi projektiranja IDZ (in IDP objekti) (porocilo presojevalca; pisni odgovor
projektanta na porocilo presojevalca; pisni odgovori naro¢nika na porodilo presojevalca varnosti
prometa; koncno porocilo presojevalca s potrdilom o upoStevanih pripombah iz tega porodila;
potrditev/zavrnitev presojevalca varnosti cest; dokonéno stali$e agencije za varnost prometa do
porocila presojevalca,...).

Projektant mora izdelati IDZ (in IDP objekti) z naslednjo vsebino :

8.1.1 Naslovnidel:

8.1.1.1 Naslovna stran projekta

8.1.1.2 Kazalo vsebine projekta

8.1.2 Vodilna mapa:

8.1.2.1 Naslovna stran vodilne mape

8.1.2.2 Kazalo vsebine vodilne mape

8.1.2.3 Kazalo vsebine projekta

8.1.2.4 Splosni podatki o objektu in soglasjih

8.1.2.5 Podatki o izdelovalcih projekta

8.1.2.6 lzjava odgovornega vodje projekta in vseh odgovornih projektantov

8.1.2.7 Lokacijski podatki

8.1.2.8 Kopije pridobljenih projektnih pogojev/ soglasij

8.1.2.9 Dokazna dokumentacija
Dokazila, da izdelovalci projekta izpolnjujejo predpisane pogoje za projektante
Dokazilo o zavarovanju projektantske odgovornosti
Dokazilo o vpisu v IZS (za odg. projektante in za odg. vodjo projekta)

9/16



8.1.2.10 Izjava o upoStevanju normativov, tehniénih predpisov in standardov vseh odgovornih
projektantov
8.1.2.11 Projektna naloga
8.1.2.12 Zabelezke in zapisniki v fazi projektiranja
8.1.2.13 Dokumentacija recenzije
Porocila odgovornih recenzentov po posameznih podrodjih
Porocilo presojevalca varnosti prometa (ker se obravnava na recenziji)
Odgovor projektanta o dopolnitvi projekta po recenziji na Porocila odgovornih
recenzentov in na Zapisnik recenzijske obravnave
Odgovori projektanta na porocilo presojevalca varnosti prometa
Zapisnik recenzijske obravnave
Izjava projektanta o dopolnitvi
Pisne lIzjave odgovornih recenzentov o dopolnitvi oz. skladnosti oddanega projekta po
recenziji s svojimi pripombami in Zapisnikom recenzijske obravnave
Potrdilo Recenzenta o opravljeni recenziji
8.1.2.14 Soglasje narocnika
8.1.3 Nacrt gradbenih konstrukcij :
8.1.3.1 Naslovna stran nacrta gradbenih konstrukcij
8.1.3.2 Naslovna stran z osnovnimi podatki o nacrtu
8.1.3.3 Kazalo vsebine nacrta gradbenih konstrukcij
8.1.3.4 Projektna naloga
8.1.4 Tekstualnidel :
8.1.4.1 Opis obstojecega stanja
8.1.4.2 Izvedba rekonstrukcije (Tehni¢no porodilo)
8.1.5 Grafi¢ne priloge :

8.1.5.1 Pregledna situacija M=1:5.000

8.1.5.2 Gradbena in prometna situacija M=1:1.000

8.1.5.3 Situacija komunalnih vodov drugih upravljavcev M =1:5.000

8.1.5.5 Karakteristi¢ni precni profili trase AC M=1:100
Karakteristi¢ni precni profil trase na obmocju zaviralnih pasov M=1:100
Karakteristi¢ni precni profil trase na obmodju pospesevalnih pasov M =1:100
Karakteristi¢ni precni profil trase na obmodju ramp prikljucka M=1:100
Karakteristi¢ni precni profil trase na obmocju odstavnih nis M=1:100
Karakteristi¢ni precni profil za vsak objekt M=1:100
Karakteristi¢ni pre¢ni profili trase na obmo&ju vseh vrst PHO M=1:100

8.1.6. Tekstualni del:

8.1.6.1 Tehnicno porocilo za vsak objekt (Opis obstojecega stanja, lzvedba rekonstrukcije)
8.1.6.2 Dokaz stati¢ne stabilnosti za rekonstruirano stanje)

8.1.6.3 Projektantska ocena predvidenih del

8.1.7 Grafi¢ne priloge:

8.1.7.1 Pregledna situacija M 1:1000
8.1.7.2 Risbe obstojecega stanje M 1:100, M 1:50
8.1.7.3 KPP AC za novo resitev na obmocju objekta M 1:100, M 1:50
8.1.7.4 Risbe rekonstrukcije M 1:100, M 1:50
8.1.8 Ostali nacrti:

8.1.8.1 Geodetski naért M = 1:1000

8.1.9 Elaborati:
8.1.9.1 Zakoli¢beni elaborat
Porocilo
Glavne in detajlne tocke
Topografije poligonskih tock
Zakoli¢bene situacije M=1:1000
8.1.9.2 Geolosko geotehnicno porodilo - izvlecek
8.1.9.3 Katastrski elaborat
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8.1.9.4 Elaborat dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije
8.1.9.5 Predracunski elaborat
8.1.9.6. Studija hrupa (vkljuéujo¢ prometno $tudijo )
Nacrt na nivoju IDP mora za vsak objekt vsebovati vsaj navedeno pod tocko 8.1.6 in 8.1.7.

V IDZ (in IDP objekti) morata biti obdelani obe varianti, kar pomeni, da morajo biti nacrti in vsa ostala
dokumentacija izdelani za obe varianti.

IDZ (in IDP objekti) je potrebno izdelati in oddati:
» v 4 (Stirih) tiskanih izvodih in 4 izvodih v aktivni digitalni obliki za recenzijo in za pregled
presojevalca varnosti prometa
> v 6 (Sestih) tiskanih izvodih in v 6 (Sestih) izvodih v digitalni obliki popravljeno po recenziji in
po preveritvi varnosti prometa v formatih zahtevanih v nadaljevanju te projektne naloge.

Projektant mora naro¢niku predati digitalni zapis projektne dokumentacije (na CD-ju) v recenzijo in v
kon&nem izvodu in sicer v formatih zahtevanih v nadaljevanju:

- graficni del v vektorskem formatu .dwg, .dxf in .pdf formatu,

- tekstualni del v formatu .doc (.docx) in .pdf formatu,

- tabelari¢ni del v formatu .xIs (.xlsx) in .pdf formatu.

| 8.2.Podloge za projektiranje

Obmocje obdelave IDZ (in IDP objekti) projektne dokumentacije obsega odseke A1/0045 Krtina -
Domzale od km 0,400 (konec pospesevalnega pasu) do km 3,485, 0645 Krtina - DomzZale od km 0,170
(zaletek zaviralnega pasu) do km 3,484, 0144 priklju¢ek DomZale od km 0,000 do km 0,782, A1/0046
DomiZale - Sentjakob od km 0,000 do km 5,402, A1/0646 Domzale -Sentjakob od km 0,000 do km
5,391, 0145 prikljuéek U Sentjakob od km 0,000 do km 0,810, A1/0047 Sentjakob-LJ(Zadobrova) od
km 0,000 do km 2,150 (zacetek dveh dodatnih prometnih pasov, ki vodijo v razcep), 0647 Sentjakob-
LJ(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,000 (ukinitev dveh dodatnih prometnih pasov, ki prihajajo iz
razcepa) in 0189 priklju¢ek L) Sneberje od km 0,000 do km 0,926.

Na obravnavanem obmodéju se nahajajo trije prikljucki, 0144 priklju¢ek Domzale, 0145 prikljucek L -
Sentjakob in 0189 prikljuéek Lj -Sneberje. Obmocdje zaviralnih in pospesevalnih pasov in vseh ramp
vseh priklju¢kov mora biti posneto v taki Sirini od roba vozis¢a, ki bo omogocalo projektiranje
odstavnega pasu v $irini 3,50 m in ureditev prikljuckov z dodatnimi zaviralnimi in pospesevalnimi
pasovi za potrebe obcasne voZnje po odstavnem pasu »PKP« z dodatnimi odstavnimi nisami.

Projektant izdela geodetski nacrt za obmocje obdelave projekta v merilu M 1:1000:
> Geodetski nacrt mora biti izdelan v skladu s Pravilnikom o geodetskem naértu (Ur.l.RS 3t.
40/2004, z dne 20.04.2004).
Polozajna in viSinska natanénost posnetih detajinih to¢k mora biti zagotovljena v obsegu
natancnosti + 1,0 cm (+ 0,01 m).
»>  Geodetski nacrt mora biti izdelan za obdelavo projektne dokumentacije na nivoju PZI!
>V geodetski nacrt projektant predloZi certifikat. Iz priloZenega certifikata mora biti razvidna
natancnost izdelave geodetskega nacrta, ki ga zagotavlja izdelovalec geodetskega nadrta in
navezava na obstojeci drzavni koordinatni sistem.

A4

Geodetske meritve za izdelavo geodetskega naérta naj se izvedejo z metodo, ki ne bo bistveno ovirala
poteka prometa, na obdelovanem odseku. Zapora se izvede izkljuéno na odstavnem pasu.

Omenjena zapora je potrebna zaradi izdelave operativnega poligona in oslonilno kontrolnih tock ter

izvedbo terenskih del s kombinirano metodo teresti¢nega laserskega skeniranja in klasi¢ne metode, ki
bo zagotovila zahtevanemu pogoju natan¢nosti.
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Potrebno je izdelati in na terenu stabilizirati operativni poligon, ki bo v absolutnem smislu povezan z
izmerjenim detajlom.

Izdelati je potrebno DOF resolucije 2,0cm (0,02m) in klasificiran RGB 3D oblak tock gostote 150-
200/m2, primeren za izdelavo 3D modela za celotno obmoéje obdelave +25m.

V okviru geodetskega nacrta je potrebno izdelati pre¢ne profile na 20 m oziroma na prikljucku na 10
m ter za izdelavo vzdolinega profila oziroma nivelete na obmocju deformacij vozi$¢a potrebno
prikazati visine obeh robov vozis€a na 10 m oziroma na priklju¢ku na 5m ter na obmodju vijacenja
posneti in prikazati prec¢ne profile v skladu z dopolnili STP, knjiga V, leto 2004.

Geodetski posnetek (pretne profile) je potrebno izdelati $e 150 m pred in 150 m za mejo obdelave
projekta (cca 8 profilov).

Posnetek - prikaz precnih profilov obsega:
> potrebno je posneti in izdelati celotne precne profile (tudi morebitni lom med voznim in
odstavnim pasom),
> evidentirati je potrebno Sirine bankin, potek varnostne ograje, odvodnjavanje (jaske,...),
odvodnjavanje z objektov, poloZaj in vrsto znakov, polportalov, portalov, betonske zidove,
oporne in podporne konstrukcije, podvoze in prepuste, PHQ, stojne in uvleéne jaske kabelske
kanalizacije, stebriCke KVS, itd. ...,

> naodstavnem pasu in v srednjem locilnem pasu je potrebno posneti in evidentirati vse jaske,
vse pokrove (reSetke) jaskov in vse izlivnike (na objektih) za potrebe izdelave elaborata
zapore za preusmeritve prometa v ¢asu izvedbe del,

> upostevati tako Sirino (cca 25,00 m — 60,00 m od roba vozi$¢a), ki bo omogo&ala projektiranje

odstavnega pasu v Sirini 3,50 m (in izgradnjo novih vzporednih viaduktov Mlake za
vkljucevalni/izkljuevalni pas) in ureditev prikljuckov z dodatnimi zaviralnimi in
pospeSevalnimi pasovi za potrebe obcasne voinje po odstavnem pasu »PKP«, prestavitve
/novogradnje PHO oziroma nasipov s PHO, izvedbo dodatnih odstavnih nis,

> potrebno je posneti tudi vse objekte nad AC in izmeriti svetle vidine v kritiénih tockah teh
objektov.

Geodetski posnetek - prikaz pre¢nega profila obstojeCega stanja vozis¢a je potrebno izvesti v 3
vzdolZnih oseh:
> levirob ob locilnem pasu,
> na zunanjem robu voznega pasu (med voznim in odstavnim pasom/zaviralnim ali
pospesevalnim pasom),
> na zunanjem robu odstavnega pasu oz. je lahko to zaviralni ali pospesevalni pas ali pas za
pocasni promet.

8.3.Smernice za projektiranje

1. Geolosko-geotehnicno poroéilo o sestavi tal in pogojih gradnje - izvleéek
GeoloSko-geotehni¢no porocilo o sestavi tal in pogojih gradnje — izvleek za potrebe IDZ in IDP.
Projektant izdela za potrebe IDZ in IDP izvleCek iz obstojecega Geotehni¢nega porocila o sestavi tal in
pogojih gradnje, ki je bil izdelan za novogradnjo vzhodne avtoceste AC Sentjakob - Malence in
avtoceste AC in AC Blagovica — Sentjakob (PZI, PID).

Iz izvle€ka mora biti razvidno s kak$nimi izhodis¢i je projektant izhajal pri podanih resitvah v IDZ in
IDP.

2. Elaborat dimenzioniranja voziséne konstrukcije za potrebe izdelave Idejne zasnove
Projektant izdela elaborat dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije za potrebe izdelave Idejne zasnove
rekonstrukcije ceste. Elaborat se izdela z namenom ocene investicije ter izvedljivosti predvidenih
ukrepov.
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Dolocitev potrebnega ukrepa na obstojedi vozis¢éni konstrukciji je potrebno izvesti na podlagi
veljavnih standardov in tehnicnih predpisov.

Skladno z Navodili DARS d.d. se za projektiranje rekonstrukcije, sanacije ali obnove obstojee ceste
uporabi prometna obremenitev, ki je napovedana za 20 letno obdobje po zakljucku gradnje
projektiranega ukrepa.

Vozis¢na konstrukcija mora biti po posameznih prometnih pasovih dimenzionirana tako, da se na
odstavnem pasu uposteva ob dnevnih prometnih konicah uporaba odstavnega pasu za voznjo »PKP«
z dodatnimi odstavnimi niSami. UpoStevati je potrebno tudi premike obstoje¢ih prometnih pasov
(npr. pri zoZitvi obstojecega srednjega loCilnega pasu se tem delu v ustrezni Sirini in sestavi predvidi
prehitevalni pas oziroma del pasu za za¢asno prometno obremenitev v ¢asu obnovitvenih oziroma
vzdrzevalnih del, ker bo tam potekal promet pod zaporo tipa »C 2+2«,...).

Rezultati meritev posameznih lastnosti voznih povrsin so bili v sistemu za gospodarjenje z voziséi
PMS-DARS najprej skladno z modeli propadanja spremenjeni (poslabsani) na tekoce leto (2017), nato
pa pretvorjeni v brezdimenzijske indekse stanja, skladno s podro¢no tehni¢no regulativo, ki definirajo
stanje vozne povrSine. Na podlagi vseh rezultatov meritev je bil doloéen skupni indeks stanja |_Total,
ki je definiran kot maksimum posameznih indeksov stanja. Rezultati navedenih meritev so podani v
Prilogi 4 in 5 te projektne naloge.

V projektni dokumentaciji morata biti predvidena vrsta in koli¢ina materialov, ki bodo nastali pri
obnovi in so primerni za recikliranje ali ponovno uporabo, in nacin njihovega recikliranja ali ponovne
uporabe v posameznih elementih ceste, ki se obnavlja. Pri gradnji vozi§¢a ceste se recikliran asfaltni
granulat (rezkanec), ki je nastal ob prenovi te ceste ali je iz drugega vira, uporabi prioritetno za
proizvodnjo novih bituminiziranih zmesi, podredno pa zlasti za plasti, stabilizirane s hidravli¢nim ali
bitumenskim vezivom, tampon (vkljuéno z bankinami), posteljico, nasipe ter zasipe in sicer v koli€ini,
ki je potrebna.

3. Prikljucki
Na obravnavanem obmoéju se nahajajo trije prikljucki: 0144 priklju¢ek Domzale, 0145 prikljucek
Sentjakob in 0189 priklju¢ek Sneberje. Ureditev vseh priklju¢kov mora omogocati odstavni pas v Sirini
3,50 m za potrebe obcasne voZnje po odstavnem pasu »PKP« z dodatnimi odstavnimi nisami in
ureditev priklju¢kov z dodatnimi zaviralnimi in pospesevalnimi pasovi.
Projektant preveri in predvidi morebitno razdiritev ali podalj$anje pospesevalnih in zaviralnih pasov
pri obeh prikljuckih, ¢e so potrebne v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest.

4. Odvodnjavanje
Obravnavana trasa AC mestoma poteka po poplavnih obmodjih (Priloga 3). Pri projektiranju

odvodnjavanja vod z vozisa (meteorna kanalizacija) mora projektant upostevati tudi vse zahteve iz
projektnih pogojev pristojnega soglasodajalca. Sedanja ureditev in nacin odvodnjavanja meteornih
vod z vozisca se ne sme poslab3ati.

Projektant mora upoStevati ureditev odvodnjavanja meteornih vod z vozisca v skladu z Uredbo o
emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. list RS 3t. 47/05) in Uredbe o emisiji
snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo (Ur. list RS §t. 47/05, 45/07,
79/09, 64/12).

5. Katastrski elaborat
Projektant pri projektiranju izvedbe razdiritve obstojedega odstavnega pasu in izvedbe dodatnih
odstavnih nis ter dodatnih zaviralnih in pospeSevalnih pasov predhodno preveri ali je zemljis€e v lasti
RS. To preveri tudi pri vseh potrebnih prestavitvah/novogradnjah PHO (vseh vrst PHO ograj,...),
nasipov,...itd. V primeru, da bi bilo potrebno posegati na zemljis¢a (parcele), ki niso v lasti RS, mora
projektant o tem predhodno obvestiti naroénika in predlagati drugo ustrezno resitev.
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Katastrski elaborat, mora vsebovati katastrski nacrt, seznam parcel na katerih se izvajajo posegi, s
podatki; poseg na zemljisce, katastrska obcina, Stevilka parcele, priimek, ime in naslov posestnika, St.
posestnega lista, §t. zemljiSkoknjiznega vlozka, vrsta zemljis¢a, razred, skupna povrSina parcele v
(m2), povrsina, ki ostane po odvzemu (m2), potrebna (odvzeta) povrsina (m2), povrsina potrebna za
pridobitev sluZnosti za potrebe komunalnih vodov (m2)...

Katastrska situacija mora biti prikazana v merilu 1:1000 in mora vsebovati vrisan potek razSiritve
odstavnega pasu, novih dodatnih odstavnih ni$, zaviralnih in pospesevalnih pasov z vsemi posegi
(npr. prestavitev/novogradnja PHO, nasipov,...) in meje katastrskih ob¢in. Podatke v digitalni obliki o
parcelnem stanju in parcelnih lastnikih se pridobi od GURS, datum pridobitve podatkov in njihov vir
se obvezno vpise v certifikat geodetskega nadrta, ki ne sme biti starejsi od 6 mesecev.

Priloziti je potrebno zemljisko knjizne izpiske, ki ne smejo biti starejsi od 3 mesecev.

Vsaka sluznost za komunalne vode mora imeti napisano povrsino za sluznost, dolZino ter Sirino
komunalnega voda.

6. Predracunski elaborat — ocena stroskov in primerjava
Projektant izdela predracunski elaborat v Idejni zasnovi za vsako varianto posebej. Pri tem morajo biti
v oceni stroskov zajeti izkopi, nasipi, vozis¢na konstrukcija (nevezane in vezane nosilne plasti, vezne
plasti, obrabna plast,...), odvodnjavanje, varnostne ograje, prestavitve/novogradnje PHO, prestavitve
komunalnih vodov, Siritve/dograditve objektov, prestavitve/postavitve portalov, polportalov,
postavitev novih SPIS portalov (sistem za nadzor in vodenje prometa), ter vsi ostali potrebni stroski za
rekonstrukcijo.

lzdelana mora biti tudi primerjava stroskov in oceno vrednosti investicije za obe varianti s kratko

obrazloZitvijo.

Popis del s koli¢inami in predracun je potrebno izdelati v skladu s Posebnimi tehni¢nimi pogoji - opisi
del, ki jih je potrdil tehniéni odbor TO 09 na DRSC na seji v decembru 2005. Pri tem je potrebno
upostevati tudi postavke v popisu del, ki je sestavni del tehnicne specifikacije TSC
06.300/06.410:2009 Smernice in tehni¢ni pogoji za graditev asfaltnih plasti. Pri izdelavi projektov in
popisov del je potrebno v najveéji moZni meri upoStevati veljavne oz. standardne postavke.

V predraunu se navede datum veljavnosti cen. Popis del in projektantski predratun morata imeti
datum ter biti Zigosana in podpisana s strani odgovornega projektanta.

8.4.Planska doba

Pri raCunu prometne obremenitve je potrebno upostevati plansko dobo skladno z Navodili za
nacrtovanje in izvedbo ukrepov za izboljSanje varnosti prometa in prepustnosti na avtocestah in
hitrih cestah v upravljanju DARS d.d. (20 let) in upostevati povedanje obsega prometa po vrstah vozil
v predvideni planski dobi. Uporabljene rasti prometa v planski dobi je treba utemeljiti in navesti vire
0z. osnove za izdelavo napovedi obsega prometa.

8.5.Normalni precni profil

Normalni preéni profil ceste se dolodi v skladu z veljavno zakonodajo in pravilniki ter Navodili za
nacrtovanje in izvedbo ukrepov za izboljSanje varnosti prometa in prepustnosti na avtocestah in
hitrih cestah v upravljanju DARS d.d.. V projekt se priloZi normalni preéni profil. V normalne preéne
profile se poleg podatkov po 39. ¢lenu Pravilnika o projektiranju cest (Uradni list RS, $t. 91/2005 in $t.
26/2006) vrisejo Se podatki o:

= yozis¢ni konstrukciji in

= komunalnih vodih.
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| 9. ZAKUUCEK |

L9.1 Recenzija in preverjanje varnosti prometa j

Skladno s Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrzevalnih del v javno korist na
javnih cestah (Ur.l. RS St. 7/2012) se bo izvedla recenzija projektne dokumentacije IDZ in IDP
(objekti).

Projektna dokumentacija IDZ (in IDP objekti) bo recenzirana in pregledana tudi s strani presojevalca
varnosti cest. Za potrebe recenzije in pregleda presojevalca je potrebno predloZiti projektno
dokumentacijo v Stirih (4) tiskanih izvodih in Stirih (4) izvodih v aktivni digitalni obliki.

Presojevalec varnosti cest skladno s Pravilnikom o preverjanju varnosti cestne infrastrukture in
usposabljanju presojevalcev varnosti cest pregleda IDZ (in IDP objekti) projektno dokumentacijo in
izdela PoroCilo o preverjanju varnosti prometa. PoroCilo o preverjanju varnosti prometa se bo
obravnavalo na Recenzijski obravnavi isto€asno z obravnavo porodil vseh odgovornih recenzentov za
posamezna podrodja.

Projektant je dolzan, skladno z 8. ¢lenom Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrZevalnih del in
vzdrZevalnih del v javno korist na javnih cestah, IDZ (in IDP objekti) projektno dokumentacijo
dopolniti skladno s sklepi iz Zapisnika recenzijske obravnave, dostaviti v pregled odgovornim
recenzentom za posamezna podrodja in pridobiti njihovo potrditev o ustreznosti projekta (Pisna
Izjava odgovornih recenzentov o dopolnitvi oz. skladnosti oddanega projekta po recenziji s
pripombami in Zapisnikom recenzijske obravnave) ter predaja konénih izvodov popravljene IDZ in
IDP (objekti) naro¢niku v roku 30 dni od prejema Zapisnika recenzijske obravnave oz. skladno z
Zapisnikom recenzijske obravnave.

Projektant v projektno dokumentacijo vstavi tudi Potrdilo o opravljeni recenziji, ki ga izda
Recenzent, podpiSejo pa ga Recenzent, vodja recenzije in upravljavec ceste.

Skladno s 94. élenom ZCes-1, projektant izdela pisno porocilo na pripombe presojevalca iz Porocila
o preverjanju varnosti prometa. Porocilo je sestavni del projektne dokumentacije.

Prav tako je projektant dolZan skladno s 94. ¢lenom Zakona o cestah (Z Ces-1), Ur.l.RS st. 109/10,
popraviti in dopolniti IDZ (in IDP objekti) projektno dokumentacijo skladno s Porocilom o
preverjanju varnosti prometa, ki ga izdela presojevalec varnosti cest, jo dostaviti v pregled
presojevalcu in pridobiti njegovo potrditev o ustreznosti projekta (Potrdilo) ter predati vse konéne
izvode popravljene IDZ (in IDP objekti) naroc¢niku v roku 30 dni od prejema Zapisnika recenzijske
obravnave.

9.2 Roki izdelave dokumentacije j

Projektant je dolZan prieti z izvajanjem del takoj po sklenitve pogodbe in izdelavo projektne
dokumentacije IDZ (in IDP objekti) mora dokoncati najkasneje v naslednjih rokih:

»> lzdelava Idejne zasnove za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na delih odsekov AC
A1/0045 in 0645 Krtina-Domzale, 0144 priklju¢ek DomzZale, A1/0046 in 0646 Domiale-
Sentjakob, 0145 priklju¢ek LJ Sentjakob, A1/0047 in 0647 Sentjakob-LI(Zadobrova) in 0189
prikljucek LJ Sneberje
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FAZA

ROK

> predaja 4

FAZA Al.

tiskanih  izvodov  projektne
dokumentacije IDZ in IDP (objekti) in 4 izvodov
v_aktivni digitalni obliki v recenzijo in v pregled
presojevalcu varnosti cest;

Al.
v roku 120 dni od sklenitve pogodbe

> Predaja 6 tiskanih izvodov in 6 izvodov v aktivni

FAZA A2.

digitalni obliki popravljene projektne
dokumentacije IDZ in IDP (objekti) skladno z
Zapisnikom recenzijske obravnave (s priloZzenimi
izjavami recenzentov o ustreznosti projekta in s
priloZzenim Potrdilom o opravljeni recenziji) in
PoroCilom o preverjanju varnosti prometa (s

A2,

v roku 30 dni od prejema Zapisnika recenzijske
obravnave oz. skladno z Zapisnikom
recenzijske obravnave IDZ in IDP (objekti)
oziroma v primeru nepridobitve potrditve o
ustreznosti s strani presojevalca, v roku 20 dni
od prejema dokonénega stali3¢a Javne

priloZenim Potrdilom)

agencije RS za varnost prometa do Porocila o
preverjanju varnosti prometa

Pripravil:

InZenir — DRI upravljanj
Breda A. RokOresnfk
nadzor

Marko Gardasevi
vodja projekta

investicij d.o.o.

A

/

Priloga:

>
>
>
>
>
>

Strinjamo se s projektno nalogo za izdelavo projektne dokumentacije:

PONUANIK: cveeeie et s s

Priloga 1: Projektna naloga - Zas¢ita pred hrupom
Priloga 2: Izsek iz Atlasa okolja (Natura 2000)

Priloga 3: Izsek iz Atlasa okolja (poplavna obmocdja)

Priloga 4: Skupni indeks stanja vozis¢
Priloga 5: Spremni tekst k indeksom stanja
Priloga 6: Specifikacija ponudbe
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Priloga 1

PROJEKTNA NALOGA — ZASCITA PRED HRUPOM

lzdelava Idejne zasnove za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na delih odsekov AC A1/0045 in
0645 Krtina-Domzale, 0144 prikljuéek Domzale, A1/0046 in 0646 Domzale-Sentjakob, 0145 prikljucek
LI Sentjakob, A1/0047 in 0647 Sentjakob-LJ(Zadobrova) in 0189 prikljuéek LJ Sneberje

1. UvOoD

V okviru izdelave Idejne zasnove za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov projektant preveri
izvedljivost zaCasne uporabe odstavnega pasu v ¢asu prometnih konic, t.i. pas za koni¢ni promet — PKP z
dodatnimi odstavnimi niSami in dodatnimi zaviralnimi in pospeSevalnimi pasovi na vseh prikljuckih
(Dom#zale, Sentjakob in Sneberje). Preveritev izvedljivosti se izdela za vsaj dve varianti preureditve
precnega profila.

Meja obdelave na AC Al je:
— A1/0045 Krtina—Domzale, od km 0,400 do km 3,485,
— A1/0645 Krtina—DomZale, od km 0,170 do km 3,484,
— A1/0144 priklju¢ek Domzale od km 0,000 do km 0,782,
—  A1/0046 Domzale—Sentjakob od km 0,000 do km 5,402,
— A1/0646 Domzale-Sentjakob od km 0,000 do km 5,391,
— A1/0145 prikljuéek LJ Sentjakob od km 0,000 do km 0,810,
—  A1/0047 §entjakob—LI(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,150,
— A1/0647 §entja kob-LJ(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,000 in
— A1/0189 priklju¢ek LJ Sneberje od km 0,000 do km 0,926.

Na obravnavanem obmocju AC in priklju¢kov se nahaja cca 8,8 km obstojece aktivne protihrupne zascite
(PHZ) — protihrupne ograje (PHO), protihrupni nasipi (PHN) in kombinacija obeh. Na odsekih 0045, 0046
in 0047 je obstojeca aktivna PHZ v dolZini cca 5,5 km, na odsekih 0645, 0646 in 0647 v dolZini cca 3,0 km
ter na priklju¢ku 0145 Sentjakob v dolZini cca 0,3 km.

Zaradi preureditve preénega profila — razSiritve AC in priklju¢kov bo predvidoma potreben poseg v
obstojeco aktivno PHZ.

Predmet naloge je:

1. Izdelava Studije obremenitve s hrupom s predlogom protihrupne zascite (PHZ) za opredeljena
obmaodja avtocestnih odsekov.

2. Dolocitev optimalne variante »spremembe« aktivne PHZ glede na napovedi prometnih obremenitev
in spremembo vira hrupa (trije vozni pasovi v eno smer).

2. ZAKONSKE PODLAGE

Pri izdelavi $tudije je potrebno upoStevati vso veljavno zakonodajo, pravilnike, standarde in regulativo
na tem podrodju. lzdelovalec naj upoSteva Tehnitne specifikacije za ceste (TSC), ki jih je Ministrstvo za
infrastrukturo sprejelo od leta 2000 dalje. V kolikor se med projektiranjem spremenijo zakoni oz.
pravilniki, jih mora projektant pri svojem delu ustrezno upostevati.
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Priloga 1

3. VSEBINA IN OBSEG NALOGE

3.1. Studija obremenitve s hrupom s predlogom PHZ

Za izdelavo IDZ rekonstrukcije ceste je potrebno izdelati oceno obremenitev s hrupom in predlog PHZ.

Upostevati je potrebno:
— napovedi prometnih obremenitev za 20 - letno plansko obdobje po zakljucku gradnje
— med variantami preureditve precnega profila se upoSteva najSirSa varianta, t.j. Sirina
prometnih pasov (prehitevalni pas in vozni pas) in odstavnega pasu z moznostjo uporabe za
voZnjo: 3,75m+ 3,75 m + 3,50 m.

Naloga obsega izdelavo ocene ravni hrupa kot posledice obremenitve obmodja s hrupom zaradi vira
hrupa (cestni promet) s predlogi protihrupne zas¢ite za obmocja navedenih AC odsekov.

Pri oceni ravni hrupa se uposteva obstojea aktivha PHZ, v kolikor je glede na napoved prometnih
obremenitev in spremembo vira hrupa (trije vozni pasovi v eno smer) Se ustrezna in v kolikor bi z
manj$imi prilagoditvami omogocila razsiritev ceste. V kolikor gabariti obstojee aktivnhe PHZ niso
ustrezni, se ocena ravni hrupa izdela za obravnavano obmocje brez upostevanja obstojece aktivhe PHZ
in z novim predlogom PHZ. Pri tem je treba upoStevati moZnost ohranitve nekaterih obstojecih PHN ali
PHO.

V okviru te faze mora projektant:

- sam pridobiti ustrezno obdelane prometne podatke,

- preveriti stopnje varstva pred hrupom v veljavnih ob&inskih planskih dokumentih,

- izdelati oceno obremenitve s hrupom s predlogom PHZ za 20 - letno plansko obdobje glede na
napovedi prometnih obremenitev,

- Studijo obremenitve s hrupom prilagoditi konénim reSitvam rekonstrukcije ceste v IDZ in
rekonstrukcije objektov v IDP.

Za korektno oceno skupne obremenitve okolja mora izdelovalec za vse ostale vire hrupa pridobiti
podatke o ravneh hrupa ostalih virov hrupa.

V okviru naloge se izvede Sest (6) 24-urnih meritev celotne obremenitve okolja s hrupom z merilnikom,
na vseh obmodjih obdelave.

Izdelovalec si je dolZan sam pridobiti oz. zagotoviti napoved prometnih obremenitev za vse AC odseke in
obremenitev objektov na obmocju obdelave. Vse ostale podlage za izdelavo naloge bo zagotovil
projektant IDZ.

Pri opredelitvi najustreznej$ih ukrepov je potrebno upostevati ucinkovitost glede na zniZanje imisij in
glede na Stevilo prebivalcev ter potreben obseg. Pasivna zascita se predlaga za posamezne objekte.

Ukrepi na viru hrupa
Za zmanjsanje emisije hrupa se predlagajo ukrepi na viru hrupa, predvsem tiSje obrabne plasti in
omejitve hitrosti, kjer je to primerno.

Aktivna zascita
PHO ali PHN se naj predlagajo predvsem za zascito dejansko uporabnih funkcionalnih povrsin objektov.

se izkaze, da je to bolj primerno (npr. da ob cesti ni dovolj prostora, da se s postavitvijo na zasebnem
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Priloga 1

zemljis¢u doseZe boljsi uCinek,....). Na to mora izdelovalec v ¢asu izdelave naloge opozoriti Naro¢nika ter
ustrezno prikazati v katastrskem elaboratu, ki je opisan v sploSnem delu PN.

Za aktivno PHZ se v okviru predloga poleg gabaritov PHZ opredeli tudi potrebno stopnjo izolativnosti in
absorbcije, pri Cemer je potrebno posebno pozornost nameniti protihrupnim ukrepom, ki so kombinirani

ustrezen (vecji) delez transparentnih panelov.

V tabeli imisijskih vrednosti hrupa je potrebno prikazati ucinkovitost aktivnih protihrupnih ukrepov na
posameznih imisijskih tockah.

Pasivna zascita
Za objekte katerih zascita bo predlagana z ukrepi pasivne zasCite, je potrebno izraunati imisije na vseh
prizadetih fasadah za vse etaZe ter objekte oznaciti z navedbo parc.st., k.o. in naslovom.

Ocena stroskov
Izdelati je potrebno oceno stroskov predlaganih ukrepov, ki mora zajemati tako aktivno kot pasivno
zascito za vse variante, prav tako tudi ukrepe na viru hrupa ali druge predlagane ukrepe.

Izofonske karte — prikaz Sirjenja hrupa

Na podlagi modelnega izracuna je potrebno za vsa obmocja izdelati karto Sirjenja hrupa zaradi cestnega
prometa upostevajo¢ vse korekcijske faktorje, kakor tudi konfiguracijo terena, za plansko dobo 20 let
brez ukrepov in variantno s predvidenimi aktivnimi ukrepi, posebej za dnevni (LDAN), vecerni (LVECER)
in no¢ni ¢as (LNOC) ter za celovito motnjo dan-veder-no&(LDVN). Izofonske karte morajo prikazovati
obmocdja obremenitev s hrupom vsaj do mejne izofone 50 dB(A) v nocnem ¢&asu oziroma 60 dB(A) v
dnevnem in 55 dB(A) v veCernem ¢asu v koraku po 5 dB(A). V kolikor se v postopku nacrtovanja izkaze,
da posamezno Casovno obdobje ni relevantno za predlog ukrepov, je dopustno, da se izofonske karte
izdelajo le za noc¢ni ¢as (LNOC) ter za celovito motnjo dan-veder-no&(LDVN). Izofonske karte naj
prikazujejo obremenitev s hrupom na vidini 4 m, oziroma na visini 2 m, da bo ustrezno prikazana
ucinkovitost predlaganih ukrepov morebitne aktivne zas¢ite. Na obmodjih aktivne zascite naj se grafi¢no
prikaZe tudi ucinkovitost predlaganega ukrepa na funkcionalne povrsine objekta.

Karte hrupa naj bodo oblikovane skladno s standardom 1SO 1996-2:1987(E) oziroma DIN 18005.

Vsi predlagani ukrepi morajo biti oznacéeni s stacionazami po BCP.

3.2. Vrednotenje ucinkovitosti predlaganih ukrepov

A) Vrednotenje v m*/dB(A) x prebivalec za ograje veéjih gabaritov

Predvsem pri morebitnih protihrupnih ograjah vedjih gabaritov se ufinkovitost posameznih ograj
(izrazena kot m*/dB(A) x prebivalec) naj se doloéi tudi z izratunom smiselno povzetem po metodologiji iz
Svicarske zakonodaje (Verordnung uber die Larmsanierung der Eisenbahnen, SR 742.144.1, Svica,
2001/18/) po sledeci formuli:

Obseg predviden obseg protihrupnega ukrepa [m’]

Ucinek 3(A dB(A) x uteZni faktor x Stevilo prebivalcev)

Utez se dololi glede na razrede preseganja mejnih vrednosti v skladu z metodologijo iz zgoraj
navedenega predpisa, ki so smiselno povzeti v spodnji tabeli. UteZni faktorji se dolocajo glede na
obremenitve pred izvedbo predlaganih protihrupnih ukrepov. Uéinkovitost se doloca za kazalec Lygg.
Preglednica 1: UteZni faktorji za izracun ucinkovitosti ukrepov
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Lyot [dBA] Utezni faktor
60,1 in vel 3,0
55,1-60,0 2,0
50,1 -55,0 1,0
45,1 -50,0 0,5
45,0 in manj 0,2

Pri prikazu ucinkovitosti posameznih ograj je potrebno navesti njihove oznake in natancne gabarite
(dolZina, visina po segmentih). U¢inkovitost naj se preverja na visini 2,0 m.

ZmanjSanje obremenjenosti prebivalcev naj se prikaze tudi tabelari¢no po decibelnih razredih.

B) Vrednotenje ostalih ukrepov
Za ukrepe na viru hrupa in morebitne druge ukrepe je potrebno oblikovati smiselni predlog
ovrednotenja ucinkovitosti.

4. OBLIKA DOKUMENTACIE

Oblika naloge mora biti skladna tudi z zahtevami naro¢nika:
Splosni del

— Tekstualni del

Tabelariéne priloge

Grafi¢ne priloge

Obmocdja vseh obravnavanih odsekov morajo biti oddana v .shp obliki z atributno tabelo v kateri so
zapisani vsi podatki uporabljeni za izracun emisij hrupa (vsaj stevilka odseka, prometni reZim, obrabna
plast, hitrost voZnje, prometni podatki po kategorijah in ¢asovnih obdobjih,....).

Izofonske karte morajo prikazovati obmocéja obremenjena s hrupom do mejne izofone 50 dBA v no¢nem
Casu v koraku po 5 dBA. Obmocdja med posameznimi izofonami naj bodo topolosko urejene kot zaprti
poligoni in naj imajo atribut vrednost hrupa.

Vse stavbe morajo biti oddane v .shp obliki, z atributno tabelo v kateri so zapisani podatki potrebni za
identifikacijo stavbe (vsaj odsek, stacionaZa, ob¢ina, naselje, naslov, HS, k.o., parcela, leto gradnje,
Stevilo stalnih in zaasnih prebivalcev,...), in podatki o hrupu (vsaj imisije hrupa za vsa Casovna
obdobja,...)

Celotna dokumentacija mora biti oddana v digitalni obliki, ki naro¢niku omogoca uporabo v nadaljnjih

fazah in reprodukcijo popolnih natisnjenih izvodov v taksni obliki, kot je oddan original, vkljuéno z vsemi

grafi¢nimi in tabelari¢nimi prilogami (.pdf). 3-dimenzionalni model terena (ceste, poselitev, protihrupni

ukrepi in ostale znacilnosti prostora na celotnem obmodju vsaj do izofone 50 dB(A) v noénem ¢asu) mora

biti geolociran in oddan v digitalni vektorski obliki .dwg ali ESRI shape, oziroma drugi obliki, ki naro¢niku

omogoca nadaljnjo rabo brez omejitev. Minimalni obseg 3D modela je:

— potek ceste v 3D obliki,

— protihrupni ukrepi (PHO oz PHN opisani s 3D linijami iz katerih bo razviden natancen potek in viSina
ukrepa),

— druge ovire pomembne za Sirjenje hrupa opisane na enak nacin kot protihrupni ukrepi (npr. BVO, ...)

— okoliski teren mora biti prikazan s plastnicami v primerni lo€ljivosti,

— stavbe v 3D obliki vsaj z atributi kota terena ob stavbi, viSina stavbe.
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5. OSTALO

V fazi izvedbe naloge je izvajalec dolZan v primeru nejasnosti pravocasno zahtevati pojasnila s strani
naro¢nika. Izvajalec je dolZan opozoriti narotnika na vse morebitne pomanjkljivosti v zvezi s potrebnimi
izhodisci za izdelavo naloge in izdelati nalogo v skladu s pravili stroke.

Izdelana ocena obremenitve s hrupom mora zagotoviti vse podatke o hrupu, ki so potrebni za izdelavo
PZI projekta aktivne zas€ite in za izdelavo Elaborata pasivne zascite pred hrupom.

Pri izdelavi naloge je potrebno upostevati elaborat »Strokovna podlaga za program obnavljanja
protihrupnih ograj ob AC in HC v RS« (Epi Spektrum d.o.0. & PROVIA d.0.0., 2017-040/PHZ, 2018).

Izvajalec - strokovnjak za izdelavo Studije obremenitve s hrupom mora skladno s Pravilnikom o prvem
ocenjevanju in obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje (Uradni list
RS, §t. 105/08) imeti pooblastilo za izvajanje ocenjevanja hrupa na osnovi modelnega izracuna po metodi
XPS 31-133 (pooblastilo izdaja MOP ARSO).

Vsa ostala dolodila so enaka kot v sploSnem delu projektne naloge.

Pripravila:
InZenir — DRI upravljanje investicij d.o.o.
Mateja Vidmar
nadzor 4
[ NS~ _
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Priloga 2: Izsek iz Atlasa okolja (Natura 2000)




Priloga 3: Izsek iz Atlasa okolja (poplavna obmocja)
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Priloga 5: Spremni tekst k indeksom stanja

DARS razpolaga z naslednjimi rezultati meritev na voziscih, ki so bile izvedene na mreznem nivoju na

celotnem omreZzju takrat obstojecih avtocest:

— meritev vzdolZne ravnosti je bila izvedena na voznih pasovih v letu 2007,

— meritev precne ravnosti (globine kolesnic) je bila izvedena na voznih pasovih in pasovih za pocasni
promet v letu 2007,

— meritve tornih karakteristik (drsno trenje) so bile izvedene na voznih pasovih in pasovih za pocasni
promet v letu 2008,

— vizualna ocena stanja voznih povrsin je bila na odsekih in prikljuckih izvedena v letu 2011, in sicer
lo¢eno na voznih pasovih, prehitevalnih pasovih in pasovih za pocasni promet.

Rezultati meritev posameznih lastnosti voznih povrsin so bili v sistemu za gospodarjenje z vozis¢i PMS-
DARS najprej skladno z modeli propadanja spremenjeni (poslab3ani) na tekole leto (2017), nato pa
pretvorjeni v brezdimenzijske indekse stanja, skladno s podrocno tehni¢no regulativo, kjer:

— indeks med 0 in 1 pomeni zelo dobro stanje,

— indeks med 1 in 2 pomeni dobro stanje,

— indeks med 2 in 3 pomeni mejno stanje,

— indeks med 3 in 4 pomeni slabo stanje in

— indeks med 4 in 5 pomeni zelo slabo stanje.

Dolocen je bil skupni indeks stanja I_Total, ki je definiran kot maksimum posameznih indeksov stanja.
V tabeli pomenijo oznake naslednje:
I_MSI_VP indeks poSkodovanosti vozis¢a (po MSI) voznega pasu

I MSI_PP  indeks poSkodovanosti vozis¢a (po MSI) prehitevalnega pasu
I_MSI_PPP indeks poskodovanosti vozis¢a (po MSI) pasu za pocasni promet

I_IRI indeks vzdolzne ravnosti na voznem pasu

I_Rut_VP indeks precne ravnosti (globine kolesnice) na voznem pasu
I_Rut_PPP  indeks precne ravnosti (globine kolesnice) na pasu za pocasni promet
I_SR_VP indeks drsnega trenja na voznem pasu

I_SR_PPP indeks drsnega trenja na pasu za pocasni promet
I_Total skupni indeks stanja vozisca



Priloga 6: Specifikacija ponudbe

0,000 do km 5,402, A:ljdé#s Domiale- 5ent]akah od km 0,000 do km 5,391, oms@nkuue:ek u
Sentjakob od km 0,000 do km 0,810, A1/0047 Sentjakob-Li(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,150,

0647 3en akob-U{Zadabrava] od km 0,000 do km 2,000 in 0183 prikljuéek L) Sneberje od km
|0,000 do km 0,926 - geodetski naért tkog| Sael
Geolo$ko geotehniéno porodilo - izvietek | kos | 1

Elaborat dimenzioniranja voziSéne konstrukcije za potrebe izdelave idejne zasnove za
|rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov

Projektna dokumentacija za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov :

Katastrski elaborat kos

Idejna zasnova rekonstrukcije cestnega telesa in idejna zasnova rekonstrucije objektov kos 1
IDP objekta VAQG25 kos 1
IDP objekta VAQOG34 kos 1
IDP objekta VADB35 kos 1
IDP objekta VAQG42 kos 1
IDP objekta VAOG43 kos 1
IDP objekta VAD559 kos 1
|DP objekta VAOS60 kos 1
Studija hrupa (vkljuujoé $tudijo prometa) kos 1

1




