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1.2. KAZALO VSEBINE ELABORATA ŠT. Z-01/2018    01 

 
 

1 – Izvedbeni elaborat -PZI 

1.1. Naslovna stran 

1.2. Kazalo vsebine elaborata 

1.3. Tehnično poročilo 

 Uvod 

 Pregled obstoječega stanja kolesarske steze 

 Načrt prenove kolesarske steze 

 Tehnični opis 

1.5. Risbe 

1.5.1. Prikaz steze v objektu, tloris   m 1:350 

1.5.2. Prikaz steze v objektu, prereza a-a, b-b  m 1:350 

1.5.3. Tloris steze, nosilci    m 1:300 

1.5.4. Tloris steze     m 1:300 

1.5.5. Načrt nosilca     m 1:25 

1.5.6. Lesen okvir, najvišji, št. 1   m 1:25 

1.5.7. Lesen okvir, najnižji, št. 94   m 1:25 
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1.3. TEHNIČNO POROČILO 

 
 
 
1.0.   UVOD 
 

Elaborat obravnava prenovo lesene kolesarske steze, ki je bila zgrajena julija 
1996 pred Mladinskim svetovnim prvenstvom v kolesarstvu v Novem mestu. 
Načrt kolesarske steze je bil zasnovan v nepokriti izvedbi, dolžina ovala v merilni 
liniji je točno 250,00m in stalna širina steze je 7.00m, na notranjem robu 
kolesarske površine je 'modri pas' širine 60cm. Na krivinah je naklon steze 44 
stopinj, na ravnih odsekih 12. Vozna površina je iz tropskega lesa Doussie-
Afzelia iz Kameruna na konstrukciji, sestavljeni iz 380 nosilcev iz impregnirane 
smrekovine. Obris ovalne oblike v daljši osi meri 114m, v krajši pa 60m. Višina 
steze je v najvišjem delu 6.80m, v najnižjem 3.30m. Daljša os je postavljena v 
smeri sever - jug. Dne 11. julija 1996 je bila po predhodnih meritvah s strani UCI 
izdana tudi uradna homologacija steze. 

 
 Po prvotnih načrtih je odprta kolesarska steza tvorila srce novega športnega 

parka na krajinskem stičišču gozdnega roba in obrečne zaloške ravnice. 
Vzpostavilo se je sožitje grajenih športnih struktur in naravne krajine, pri čemer je 
bila poglavitna ohranitev gozdnega robu. Po drugi strani pa je šlo za fleksibilnost, 
ki ga je narekovala različna intenzivnost rabe prostora v času športnih prireditev 
in med vsakdanjimi treningi. Za večje prireditve je bil zagotovljen prostor za 
parkirna mesta, dodatne objekte za tekmovalce (kontejnerji) in gledalce 
(montažne tribune), ki se po tekmovanjih odstranijo. Z uporabo začasnih objektov 
se je spreminjala namembnost kompleksa, saj se je asfaltna ploščad iz parkirišča 
po tekmovanjih spreminjala v športno rekreacijsko površino. 

 
Sčasoma je lesena konstrukcija na odprtem začela kazati znake izpostavljenosti 
vremenskim vplivom. Z leti je dotrajanost še zlasti začela kazati vozna površina iz 
tropskega lesa Doussie-Afzelia. Investitorja je pred samo izvedbo prvenstva 
pestila finančna stiska in je bil pri finalizaciji del, zlasti pri vgradnji navedene 
vozne površine uporabljen tudi les slabše kakovosti od predpisanega v projektih. 
Predvsem les, ki je mestoma vseboval tudi beljavo, ki je izrazito neodporna proti 
trohnobi. Kolesarska steza je zaradi dotrajane vozne površine postala 
prenevarna za treninge in tekmovanja.  
 
Konec leta 2011 je bil s strani strokovnjaka za sanacijo lesenih konstrukcij dr. 
Franca Pohlevna izveden pregled velodroma zaradi okužbe z lesno gobo in 
izdelava smernic za sanacijo. Dne 5.12.2011 je bil pripravljen elaborat, v katerem 
je opisano stanje lesene kolesarske steze in navodilo za sanacijo. 
 
Leta 2013 se je investitorjeva komisija se je na podlagi analize odločila da se 
vozna površina Doussie Afzelia na mestih, kjer je dotrajana, zamenja. Ker bi 
zamenjava celotne vozne površine predstavljala prevelik finančni zalogaj, je bil 
sprejet predlog, da se za sanacijo izkoristi tudi takrat razpoložljiva (manjša) 
finančna sredstva in se s tem delno sanira kolesarsko stezo do stanja, na 
katerem je mogoče varno trenirati in organizirati tekmovanja. Temeljita sanacija, 
ki je bila vsekakor potrebna pa se izvede takrat, ko bodo na voljo razpoložljiva 
finančna sredstva, oziroma v ob pokritju kolesarske steze. Pri pokriti kolesarski 
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stezi tudi ni potrebe po vozni površini iz Doussie Afzelia, pač pa se lahko uporabi 
sibirski bor. Hkrati s prenovo vozne površina se se takrat sanirale tudi trhle 
smrekove deske na gornji strani žebljanih nosilcev, na stiku med vozno površino 
in nosilci s privitjem dodatnih tramičev.  
 
V letu 2017 se je pričela izvedba prekritja obstoječega športnega objekta z 
napihljivo membrano, ki bo nudila zaščito pred neugodnimi vremenskimi pogoji in 
omogočala uporabo športnih površin preko celega leta. Gre pa tudi za dodajanje 
novih programov v do sedaj le kolesarstvu namenjenem objektu. Hrbtenica 
zasnove je obstoječa 250 metrska kolesarska steza, ki je kompatibilna s krožno 
200m atletsko stezo, ki se je umestila znotraj nje po pravilih IAAF. 
Hkrati s prekritjem se bo izvedla tudi celovita prenova kolesarske steze s sanacijo 
podkonstrukcije ter kompletno zamenjavo vozne površine in lesene fasade. 

 
 
 
3.0. NAČRT PRENOVE KOLESARSKE STEZE 
 
3.1. Kriterij kakovosti sanacije kolesarske steze 
 

Kolesarska steza v Novem mestu je bila zgrajena za Svetovno mladinsko 
prvenstvo v kolesarstvu leta 1996. Čeprav je lesena, je to zelo natančna 
konstrukcija, ki mora ustrezati najvišjim zahtevam kakovosti. Kolesarji namreč 
vozijo tehnično zahtevna kolesa na pnevmatikah, napolnjenih z zelo visokim 
tlakom. Vozijo se s hitrostjo preko 70 kilometrov na uro, zato je razumljiva 
zahteva po natančnem delu in zelo kakovostni vozni površini. 

 
Na stezi je bila dne 11.7.1996 s strani mednarodne kolesarske zveze (UCI) 
opravljena homologacija in pridobila je oznako A, kar pomeni, da bi se na njej 
lahko odvijale tekmovanja najvišjega športnega ranga (članska svetovna 
prvenstva, olimpijske igre,...). 

 
 
3.2. Količine, mere 
 

Vse navedene količine in mere: velikosti lesenih delov, vijakov, žebljev in 
podobno, so dokončne. Kar pomeni, da se mora predhodna obdelava lesa 
(žaganje,…) prilagoditi kasnejši obdelavi (oblanje,…) na končne mere. 

 
 
3.3.  Način dela, opomba 
 

Na razpisu za izbiro najprimernejšega izvajalca bo na razpolago dokumentacija s 
tehničnim opisom, popisom del in risbam v manjšem merilu. 

 
Izbrani ponudnik bo pred izvedbo prejel natančnejše delavniške risbe. Poleg tega 
bo na začetku sanacijskih del na velodromu in v delavnici, pa tudi med samo 
sanacijo stalno prisoten projektni nadzor. 

 
Pozor! 
Vse risbe in opisi so intelektualna lastnina projektanta. 
Risb in opisov, pa tudi vseh njihovih podrobnosti pod nobenim pogojem in v 
nobenem primeru ni dovoljeno kopirati, spremenjati, uporabljati za druge projekte 
in dati tretji nepooblaščeni osebi brez pisnega dovoljenja arhitektov. 
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Kršitve bodo pravno preganjane. 
 

Vse risbe, priložene tej ponudbi, je potrebno vrniti z izpolnjeno ponudbo. 
Izbrani ponudnik bo nato prejel finalne risbe. Samo končne risbe z oznako 'načrt 
za izvedbo' bodo podlaga za izvedbo del. 

 
 
 
3.5. Dodatna tehnična navodila 
 

Vsi elementi podkonstrukcije so iz smrekovega lesa. Vse dolžine posameznih 
lesenih elementov morajo biti sestavljene iz enega dela. Spajanje lesa z 
rogličenjem in podobno, da bi se dosegla ustrezna dolžina ni dovoljeno. Vsi 
leseni deli morajo biti odrezani po vseh štirih straneh z ostrimi robovi, ki morajo 
biti ravni in pravokotni. Vse navedene mere so končne po oblanju in jih je 
potrebno strogo upoštevati. 

 
Na zahtevo naročnika (projektni nadzor) mora izvajalec dostaviti potrdila, ki 
dokazujejo pravilno uporabo materialov za zaščito in impregnacijo lesa. 
Vse materiale je treba hraniti dvignjene od tal na pokritem, suhem in dobro 
prezračevanem prostoru. 

 
Vsi jekleni deli in spojni materiali (kotniki, ploščato železo, cevi, žeblji, vijaki, 
vijaki, tečaji, itd.) morajo biti vroče cinkani, razen če ni navedeno drugače. 

 
 
4.0.   TEHNIČNI OPIS SANACIJE 
 

Izvedba konstrukcijskih elementov mora biti v skladu s tehničnimi zahtevami, 
risbami in po navodilih projektnega nadzora na gradbišču in v izvajalčevi 
delavnici. 

 
 
4.8. Odstranjevanje in hramba perifernih elementov  
 

Demontaža ključavničarskih elementov, kot je pocinkan Fe okvir za rešetko na 
notranjem robu kolesarske steze. 
Hramba pred ponovno vgradnjo, dvignjeno od tal, zavarovanje proti vandalom in 
kraji. Cena zavarovanja je vključena v postavko. 

 
Odstranitev lesenih rešetk na notranjem robu steze. 

 
 
4.11. Izdelava novih okvirjev podkonstrukcije 
 

Po komisijskem pregledu bodo določeni poškodovani okvirji (približno 100), ki jih 
bo potrebno izdelati povsem na novo.  

 
Izdelava žebljanih nosilcev bo potekala na posebej izdelani mizi, da bodo vsi 
enake oblike in enakih mer. Celotne žebljane nosilce se potopi v impregnacijsko 
sredstvo proti trohnobi in insektom (na primer Silvanolin ali enakovredno). 

 
Nosilni okvirji se bodo nato z milimetrsko natančnostjo obrezali na končno mero 
na posebni delovni ploščadi po številčnem seznamu okvirjev in uporabo prej 
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izdelanih žebljanih nosilcev. Po štirje okviri so enakih mer. Vertikalna tramiča 
(2x5.0/12.0cm) na hrbtni (zunanji) strani okvirja se na delovni platformi postavita 
in odrežeta na ustrezno višino. Noga nosilca (na notranjem robu okvirja oz. 
steze) pa je sestavljena iz kompaktnega sendviča desk debeline 27mm, ki so z 
žeblji pribite skupaj v trden konstrukcijski sklop (ogled na licu mesta). 

 
Spreminjajoč kot stalnim nagibom modrega pasu in spremenljivim naklonom 
kolesarske površine (na nogi nosilca) se zaokroži s pomočjo posebno oblikovane 
šablone (polmera 50 cm) na nogi nosilca iz zgoraj opisanega kompaktnega 
sendviča desk. Nato se opravi izrez zaokrožitve (vsakega nosilca posebej) na 
tračni žagi v delavnici. 

 
Na vsakem nosilcu mora biti zaradi kasnejše namestitve trajno in dobro čitljivo (z 
alkoholnim markerjem) označena 'točka 0', 'vrsta 0' in številka po številčnem 
seznamu nosilcev. 

 
Po obrezovanju in številčenju vsakega okvirja se njegovi posamezni deli (žebljani 
nosilec in dvojna vertikala) razstavijo, pripravijo za prevoz in na objektu ponovno 
sestavijo skupaj. 

 
Izvedba in namestitev kolesarske steze se bo izvajala v skladu s tehničnim 
opisom in navodilu projektnega nadzora na licu mesta. Notranja linija steze ('linija 
0') mora biti trajno označena (akril barva, ne kreda) na kineti betonskega temelja 
in nato razdeljena na segmente 0,666 m. 
Leseni okvirji bodo postavljeni na betonski temelj s pomočjo merilnih 
instrumentov in na prej označenih mest (akril barva, ne kreda). 

 
Nato se okvirji postavijo po številčnem seznamu, začasno pritrdijo in privijačijo z 
(začasnimi) letvami 40/60mm na ustreznih razdaljah. 

 
 
4.12. Premaz obstoječe podkonstrukcije z impregnacijskim sredstvom proti 

trohnobi in insektom 
 

Impregnacija obstoječe podkonstrukcije preventivna zaščita pred glivami, gnitju, 
insektom in drugim škodljivcem z zaščitnim sredstvom. Na primer Silvanolin, 
proizvajalca Silvaprodukt d.o.o., Ljubljana ali enakovredno. Sredstvo se aplicira s 
čopičem, da se doseže ustrezni navzem in učinkovine prodrejo v les.  

 
 
4.13. Sanacija perifernih (jeklenih) elementov kolesarske steze 
 

Pregled in morebitno popravilo (varjenje, vijačenje) Fe podkonstrukcije. Čiščenje 
Fe podkonstrukcije bivših lesenih rešetk na notranjem robu steze, brušenje in 
ščetkanje rje, protikorozijska zaščita (barvanje). 
Ponovna montaža ključavničarskih elementov 

 
 
4.14. Pregled podkonstrukcije z geodetom 
 

Izvajalec zagotovi pomoč geodeta s teodolitom zaradi natančnega pregleda, 
izmer ravnosti kolesarske steze. Cca 6 krat po 7 ur. Posamezen obisk mora 
vključevati izmero, ogotovitev stanja oz. nepravilnosti , popravke podkonstrukcije 
s podlaganjem in klini in na koncu ponovna izmera. 
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Delo je smatrano kot pomoč projektnemu nadzoru. 
 
 
4.16. Pritrditev jeklenih elementov (na novo izdelanih lesenih okvirjih) 
 

Na nogi vsakega novo izdelanega okvira se z vsake strani privijeta dva jeklena 
kotnika, ki tvorita ležišče jeklen okvir za bivšo leseno rešetko na strani kolesarske 
steze. Na drugi strani okvir leži na betonskem temelju. Rešetka se bo sedaj 
nadomestila z elementi iz vezanih plošč. 

 
Po končani vgradnji vozne površine se bo vgradil jeklen ročaj ograje na 
zunanjem robu kolesarske steze. Vertikalni nosilci iz ploščatega inoxa se bodo 
po predhodnem oštevilčenju privili vertikale okvirov. 

 
 
4.19. Končne dodelave, korekcije in izravnave podkonstrukcije steze 
 

Začasno pritrjevanje okvirjev podkonstrukcije se bo odstranilo in nadomestilo z 
vodoravnimi letvami preseka 40/60mm v obliki obroča in po navodilih projektnega 
nadzora. Navedene letve se bodo privile tudi na žebljane nosilce in sicer 
vzdolžno in navzkrižno. 

 
Po končani vgradnji vozne površine in ograje bo potrebno izravnati morebitne 
neenakosti temeljev, zato se posamezne okvirje podloži z dodatnimi lesenimi 
podložkami ali klini, da se bo zagotovila stabilnost kolesarske steze. Dostava in 
namestitev podložk je vključena v postavke vgradnje in se ne obračuna posebej 
(vključena pomoč geodeta iz predhodne točke). 

 
Pripravljeni elementi iz vezane plošče (namesto lesene rešetke) se položijo v 
okvir iz kotnega železa na notranjem robu kolesarske steze. 

 
Zamenjava dotrajanih lesenih podložnih ploščic 5.0/12.0/18.1cm pod lesenim 
stebričem okvira 2x5.0/12.0cm. 
Zamenjava lesenih podložnih ploščic 2.7/10.0/8.1cm pod nogo okvira.  

 
 



 
 

1 
št. strani 8 

 

1.5. RISBE 

 
 
 
 
 
















