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4.2 TEHNIČNO POROČILO 

 

 
 

Splošni podatki: 
 

Investitor Občina Cerkno namerava izvesti rekonstrukcijo dela lokalne ceste LC 043211 Stopnik – 
Šebrelje. Projektna naloga zajema spodnji, začetni del ceste na odseku Stopnik – Črna Mlaka v dolžini 
1160 m, ki sicer poteka na območju občine Tolmin. Ker gre za kategorizirano občinsko cesto se 
rekonstrukcija šteje za vzdrževalna dela v javno korist, za katera ni potrebno pridobiti gradbenega 
dovoljenja, oz. lokacijske informacije. 
V okviru rekonstrukcije so predvidena dela, s katerimi se izboljšajo posamezni konstrukcijski elementi 
trase obstoječe ceste v smislu izboljšanja voznih lastnosti površin in doseganja boljše prometne 
varnosti. Izvedba del se prilagaja obstoječemu stanju in bistveno ne spreminja horizontalnega oz. 
vertikalnega poteka trase. 
Izvedbeni načrt je izdelan v smislu strnjenega tehničnega poročila, podrobnejšega popisa del in 
osnovnih grafičnih prilog, kot pomoč izvajalcu del za določitev lokacij posameznih ukrepov. Osnovna 
podlaga za načrtovanje sta bila predhodno izdelan geodetski posnetek obstoječega stanja na ožjem 
delu tangirane trase in izdelano geološko-geomehansko poročilo o sestavi terena, geoloških razmerah 
in geotehničnih pogojih izvajanja vkopnih brežin na območju predvidene rekonstrukcije obravnavane 
lokalne ceste. 
Lokalna cesta za Šebrelje se na Stopniku odcepi od državne ceste G2-102/1037 v km 5,500 desno in 
takoj zatem z ločnim mostom preči strugo reke Idrijce. Rekonstrukciji križišča in mostu nista predmet 
obravnave tega projekta in bosta obdelani v ločenih projektih. Tako je začetna stacionaža definirana s 
km 0,000 na koncu mostu, ko le-ta preide v desno krivino (pri informativni tabli  »Adriabike«, levo). Za 
rekonstrukcijo predvideni odsek se zaključi v km 1,160 tik pred desno serpentino pod »Črno Mlako«, 
kjer preide na pred kratkim že rekonstruiran del ceste..  
Podrobnejši popis posameznih predvidenih ukrepov je poleg tehničnega poročila, popisa del in grafičnih 
prilog razviden tudi iz priloženega tabelaričnega seznama po stacionažah, ki je sestavni del tehničnega 
poročila.  
 
Opis obstoječega stanja: 
 

Obstoječa lokalna cesta poteka po razgibanem reliefu, v hribovitem terenu, pretežno v zmernem klancu 
preči leva pobočja nad reko Idrijco proti šebreljski planoti. 
Prometni oz. prosti profil ceste se prilagaja naravnim in reliefnim danostim. Cesta pretežno poteka v 
mešanem profilu, kjer je zgornji del vkopan v raščen teren, spodnji del pa poteka na nasipu. Širina 
obstoječega asfaltnega vozišča v povprečju znaša 4,00 m + 0,50 m koritnice, kar ne zadošča za 
nemoteno srečevanje dveh osebnih vozil. Vzdolžni profil nivelete poteka večinoma v enakomernem 
vzponu. 
Obstoječa vegetacija na nekaterih mestih sega tudi v prosti profil ceste, kar zmanjšuje prometno 
varnost, oz. preglednost, koreninski sistem pa povzroča poškodbe posameznih sestavnih elementov 
voziščne konstrukcije. 
Zaledne brežine, zlasti v krivinah so relativno strme in nezaščitene, odlomni robovi so neobdelani, 
posamezni (skalni) segmenti zakrivajo ustrezno preglednost. Cestni rob je na najožjih delih utrjen z 
opornimi, oz. podpornimi zidovi, pretežno v stari kamniti izvedbi. Podporni zidovi so praviloma zaključeni 
z dotrajano betonsko krono. 
Vozišče je v pretežnem deležu dotrajano, kar se kaže v obliki deformacij voziščne konstrukcije, 
posedkov, mrežnih razpok, kot posledica neustreznih materialov spodnjega oz. zgornjega ustroja, 
prevelike prometne obtežbe (težki kamioni na slabo utrjenih robovih vozišča), neustrezno urejenega 
odvodnjavanja in predvsem kombinacije teh dejavnikov. Zaključni sloj voziščne konstrukcije v asfaltni 
izvedbi je v relativno slabem stanju, tako z vidika obsega, kot tudi jakosti poškodb. Vozna površina je 



zaradi precejšnje starosti dokaj obrabljena, lokalno so vidne mrežne razpoke, zmrzlinske poškodbe, 
udarne jame ipd.. Na najbolj kritičnih mestih se je z rednim vzdrževanjem – krpanjem udarnih jam 
skušalo začasno sanirati največje poškodbe. 
Odvodnjavanje vozišča je v pretežni meri urejeno prek asfaltnih koritnic do vtočnih jaškov, oz. prepustov 
in jarkov ob robovih ceste. Njihovo število, razporeditev in presek so ponekod neustrezni. Nekateri 
vtočni jaški na prepustih so zasuti in poškodovani, iztočne glave in iztoki večinoma neurejeni. Ponekod 
so opazni manjši izcedki zalednih voda, ki se zbirajo v jarku ob zgornjem robu ceste, deloma prosto 
odtekajo, deloma pa zamakajo voziščno konstrukcijo z vsemi negativnimi posledicami. Vzdolž zgornjega 
roba vozišča so ponekod obstoječi betonski robniki prenizki, dotrajani in poškodovani. 
Bankine so razmeroma dobre, ponekod pa tudi slabo utrjene, preozke in prenizke. 
Jeklena varovalna ograja je nameščena zgolj na dveh krajših podpornih zidovih, kar je zlasti v 
izpostavljenih krivinah izrazito pomanjkljivo z vidika ustreznega zavarovanja prometa in zaščite proti 
strmi spodnji brežini. 
Na območju obravnavanega cestnega odseka se na brežini pod cesto nahajajo tri ločena zajetja pitne 
vode za lastno oskrbo bližnjih domačij. V ožjem vplivnem območju teh zajetij obstaja nevarnost, da bi se 
zaradi gradbenih posegov, zlasti izkopov v njihovem zaledju kakorkoli spremenile hidrološke razmere, 
oz. poslabšal tok podzemnih voda z negativnimi vplivi na količino in kakovost niže ležečih vodnih virov. 
Zato na teh območjih ni predvidenih posegov, ki bi spreminjali obstoječe stanje, zlasti ne s posegi v 
tangirane brežine. Tu se izvedejo samo plitvi ukrepi za obnovo voziščne konstrukcije, ki so površinske 
narave in kot taki obstoječega stanja v smislu poslabšanja hidroloških razmer ne spreminjajo. 
Odvodnjavanje cestišča ne teh odsekih bo urejeno tako, da se meteorna voda iz vozišča zaradi 
ustreznega prečnega sklona ceste proti zgornji brežini odvaja do asfaltne koritnice ob robniku, preko nje 
pa je speljana do niže ležečih vtočnih jaškov prepustov. Iztoki iz prepustov so locirani tako, da se 
meteorna voda iz vozišča kontrolirano odvaja izven območja vodnih virov. S temi ukrepi se pričakovano 
doseže zmanjšanje morebitnih negativnih vplivov zgoraj ležeče ceste na omenjena zajetja pitne vode. 
V območju stacionaže med km 1,020 in km 1,060 so na spodnjem delu vozišča opazne izrazite 
deformacije asfaltne površine v obliki posedka. Predvideva se, da so pomiki posledica slabo utrjenega 
nasutega dela cestnega telesa, verjetno v kombinaciji z neugodnim delovanjem podzemne vode, ki 
teren dodatno zamaka in posledično slabša lastnosti zemeljskih materialov. Za izbiro ustrezne projektne 
rešitve, oz. izbor optimalnega načina sanacije bi bilo predhodno potrebno izvesti osnovne geomehanske 
preiskave terena s sondažnimi vrtinami za določitev osnovnih karakteristik zemljine. Ker te preiskave 
niso bila opravljene, trajnega sanacijskega ukrepa ni možno zagotoviti zgolj na izkustveni podlagi, oz. 
na osnovi terenskega ogleda. Kakršnakoli rešitev v smislu izdelave pilotne stene in podobnih 
geotehničnih ukrepov predstavlja tudi obsežen finančni vložek, zato je bila na tem delu v soglasju z 
naročnikom sprejeta zgolj začasna rešitev v obliki plitve sanacije posedka, ki je podrobneje obdelana v 
sklopu voziščnih konstrukcij. 
 
Podlage: 
 

Pri izdelavi izvedbenega načrta so bile upoštevane smernice iz Tehničnih specifikacij za javne ceste, 
zlasti TSC 06.541 za dimenzioniranje ojačitev obstoječih asfaltnih voziščnih konstrukcij, ki je namenjena 
določitvi skupne debeline ojačitve in debeline posameznih plasti. Tako določena voziščna konstrukcija 
je potrebna za preprečitev prekomerne utrujenosti (porušitve) strukture materialov v obstoječi voziščni 
konstrukciji, ter ohranitev uporabnosti vozne površine na primerni ravni za zagotovitev varne, udobne in 
gospodarne vožnje pri optimalni porabi potrebnih sredstev. Pri tem so bili upoštevani vplivi obstoječe 
voziščne konstrukcije, hidroloških in klimatskih razmer, kakovosti uporabljenih materialov, ter 
predvidenih prometnih obremenitev v dobi trajanja. Tako dimenzioniranje ojačitev obstoječih voziščnih 
konstrukcij temelji na predpostavki, da so vsi navedeni vplivi na obravnavanem odseku ceste podobni in 
se ne bodo pomembno spremenili od predvidenih. 
Osnova za dimenzioniranje je bila presoja stanja celotne voziščne konstrukcije, ki je bila narejena na 
podlagi terenskih izmer in ogledov z vizualno oceno stanja, ter določitvijo jakosti in obsega poškodb. 
Zlasti pri določanju ustrezne globine izkopov in ugotavljanju kvalitete in uporabnosti obstoječih vgrajenih 



materialov v voziščni konstrukciji, bo potrebno v fazi izvajanja del zagotoviti sondažne izkope in 
prisotnost geomehanika. 
 

Preiskave: 
Za analizo in oceno obstoječega stanja voziščne konstrukcije so bile na terenu predhodno izvedene tri 
plitve sondažne vrtine. Debelina obstoječega asfaltnega sloja je bila ugotovljena na treh stacionažah in 
sicer v km 0,093, km 0,700 in km 0,990, povsod na kolesnici levo. Na vseh treh vzorcih znaša skupna 
debelina vgrajene asfaltne zmesi 8 cm, od tega 3 cm obrabo-zaporne plasti in 5 cm nosilne plasti, brez 
medsebojne sprijemnosti. Ocenjena debelina tamponskega sloja znaša 20 – 25 cm. 
 

           
km 0,093    km 0,700                                            km 0,990 
  
Predvideno novo stanje: 
 

1. Preddela: 
Za zavarovanje prometa v času izvajanja del bo na vozišču potrebno postaviti ustrezno začasno 
prometno signalizacijo. Predvidena je izvedba delne zapore vozišča izven naselja, promet bo urejen s 
prometnimi znaki. Pri izvedbi del na daljših, oz. nepreglednih odsekih je predvidena tudi občasna 
polovična zapora vozišča, kjer se promet ureja izmenično s semaforji. Popolna zapora ceste zaradi 
izvajanja del ni predvidena zaradi nujnosti stalne cestne povezave do šebreljske planote. Možnosti 
zagotavljanja obvoza so relativno omejene, zato mora izvajalec del upoštevati dane terenske pogoje in 
tehnologijo izvajanja del prilagoditi tako, da bo preko območja gradbišča omogočen tudi nemoten redni 
dnevni avtobusni promet. 
Pred samo izvedbo rekonstrukcije bo potrebno izvesti čiščenje robov vozišča, ter ročno čiščenje 
posameznih elementov ceste, kot so prepusti, vtočni jaški in razni zidovi. Na posameznih lokacijah, kjer 
rastje sega preveč v prosti profil vozišča, oz. so predvidene delne razširitve, bo potrebna odstranitev 
vegetacije. 
Obstoječe jeklene varovalne ograje (JVO) na podpornih konstrukcijah se v času sanacije zidov 
demontirajo in ustrezno deponirajo. 
Rezanje in rušenje, oz. frezanje obstoječega asfalta je predvideno na spojih, priključkih in lokacijah 
novih prepustov, plomb, AB zidov ipd.. Rušijo se tudi obstoječi robniki, vršni deli podpornih zidov, 
nekatere AB krone, prepusti, jaški in drugi betonski elementi. Asfalt in vse druge gradbene odpadke, ki 
bodo nastali pri raznih rušitvah obstoječih zidov, prepustov ipd. je potrebno deponirati na najbližjo stalno 
deponijo za gradbene odpadke. 
Izvajalec del mora v ponudbenih cenah upoštevati tudi pripravo gradbišča, ki zajema ureditev stalnih, 
oz. začasnih deponij zemeljskih in drugih gradbenih materialov, ureditev delovnih platojev in drugih 
potrebnih gradbiščnih prostorov, objektov in opreme. Ravno tako morajo biti po zaključku del vsi začasni 
objekti odstranjeni, morebitna degradirana okolica sanirana v prvotno stanje, območja deponij in 
gradbišča pa urejena in očiščena. 
 
 



2. Zemeljska dela: 
Večina izkopov je glede na vrsto terena predvidenih v vezljivi zemljini, ter mehki kamnini. Glavnina 
zemeljskih izkopov se bo izvajala zaradi delne razširitve vozišča, škarpiranja zgornjih brežin in 
zagotavljanja boljše preglednosti v krivinah. Preostanek izkopov je predvidenih zaradi izdelave temeljnih 
pet kamnitih zložb, utrditev bankin, postavitve novih betonskih robnikov, izvedbe plomb, ter izdelave 
elementov odvodnjavanja. 
Na lokacijah, kjer so predvideni gradbeni posegi izven območja obstoječega vozišča se predhodno 
odstrani krovni zemeljski sloj. Plodno zemljino se deponira za kasnejšo uporabo pri humusiranju novih 
obcestnih brežin, ki se jih tudi zatravi in protierozijsko zaščiti s senenim nastiljem. 
Globina potrebnega izkopa za izdelavo zložb zavisi od kvalitete temeljnih tal in jo po sondažnem izkopu 
določi geomehanik.  
Zlasti na dveh odsekih, kjer je predvidena razširitev, oz. škarpiranje zaledne brežine se pojavlja raščena 
skala v kompaktni trdi hribinski osnovi, ki je sicer deloma površinsko razpokana in globinsko pretrta. Tu 
je predviden strojni izkop z uporabo hidravličnih kladiv - pikiranjem stene v materialu do V. kategorije.  
Naklon vkopnih brežin v kompaktni skalni podlagi naj znaša min. 3 : 1. Na teh dveh odsekih je zaradi 
zagotavljanja prometne varnosti in zavarovanja pred lokalnim izpadanjem kamnitega drobirja in grušča 
predvidena zaščita brežine s polaganjem visečih žičnih mrež. V ta namen je potrebno zgornji rob 
posega dodatno ročno škarpirati in očistiti. Priporočljivo je polaganje senenega nastilja na predelih, kjer 
ni kompaktne skale, da se prepreči erozijsko izpiranje nehomogene podlage. Žične mreže se na 
zgornjem koncu plitvo sidra v teren cca. 2 m preko zgornjega odkopnega roba brežine, na spodnjem 
koncu pa se jih obteži z betonskimi utežmi, tako, da je omogočeno naknadno dvigovanje in redno 
vzdrževalno čiščenje nasipnega materiala. 
Kvaliteten izkopni material se prebira, naklada na transportna vozila in deponira na mesta začasnih 
gradbiščnih deponij, oz. se ga sproti porabi pri izdelavi posteljice, zasipnih klinov in nasipov pri ublažitvi 
naklona brežin na trasi, ob soglasju investitorja in lastnikov tangiranih parcel. Viške izkopnih materialov 
se naklada na transportna vozila in deponira na mesto stalne deponije zemeljskih izkopov. 
Pri vseh izkopih sledi obvezna ureditev planuma z ročnim planiranjem in valjanjem.  
Zaradi delne horizontalne izravnave obstoječe cestne trase bo na določenem odseku izveden večji 
nasip, poleg tega pa še več manjših nasipov za delne razširitve in druge terenske izravnave vzdolž 
obravnavanega cestnega odseka.  Pred izvedbo vseh nasipov spodnjega ustroja ceste je obvezno 
izvesti čiščenje podlage in valjanje zemeljskega planuma. Nasipni material vgrajujemo po plasteh s 
sprotnim komprimiranjem posameznih slojev. Priporočena vrednost nosilnosti na planumu posteljice 
znaša 80 MPa (Ev2), zadovoljiva je 95% zgoščenost plasti posteljice. V primeru pomanjkanja 
kakovostnega, obstojnega materiala za nasipe na trasi, bo potrebno ustrezen material dovažati z bližnjih 
lokacij peskokopov. Naklon nasipnih brežin naj znaša maks. 1 : 1,5 (2:3). 
Pri izvajanju zemeljskih del, zlasti izkopov, je potrebno zagotoviti občasno prisotnost geologa za 
geomehansko spremljavo del in oceno ustreznosti izvajanih ukrepov. 
 

3. Voziščne konstrukcije: 
Na obravnavanem odseku ceste so nekateri krajši vmesni deli vozišča tudi v relativno dobrem stanju, 
zato tam ni predvidenih posegov v obstoječo voziščno konstrukcijo. V okviru tega projekta so določene 
zgolj okvirne stacionaže, točne mikrolokacije takih odsekov pa se glede na trenutno stanje določi v 
prisotnosti nadzora pred izvedbo del na kraju samem. Predvidena dolžina takih odsekov je ocenjena na 
četrtino celotne dolžine odseka, na preostalem delu vozišča (cca. 75% površine) pa bodo izvedeni 
ukrepi za ojačitev obstoječe voziščne konstrukcije in sicer deloma z zamenjavo, deloma z nadgradnjo. 
Na zelo razpokanih in zdrobljenih predelih, ki so posledica deformiranih nosilnih plasti bo potrebno 
izvesti delno oz. popolno zamenjavo voziščne konstrukcije, ki obsega nadomestitev poškodovane 
voziščne konstrukcije z novimi plastmi ustreznih materialov.  
Pod voziščno konstrukcijo vgrajena posteljica zagotavlja primerno in trajno nosilnost nasipne podlage. 
Planum posteljice je pred izvedbo voziščne konstrukcije potrebno obvezno zavaljati. 
Na območjih razširitev vozišča vgradimo nevezano tamponsko nosilno plast iz enakomerno zrnatega 
tamponskega drobljenca TD 0/32, odpornega na mraz in vodo. Debelina plasti znaša 30 cm. Paziti je 
potrebno na ustrezno vlažnost materiala in nevarnost segregacije pri navozu in razgrinjanju. Vgrajujemo 



ga z grederjem min. 10 cm širše od širine predvidenega asfalta. Zgoščevanje poteka po plasteh z 
vibracijskim valjarjem do zgoščenosti 98 %, zahtevani deformacijski modul Ev2 znaša 120 MPa. 
Zagotavljati je potrebno ustrezno ravnost, višinsko točnost planuma in nagib. 
Na fino splanirano in uvaljano tamponsko plast na območju plomb in razširitev vgradimo nosilno plast 
bituminiziranega drobljenca v debelini 6 cm. 
Na odsekih, kjer obstoječa voziščna konstrukcija ne kaže globinskih poškodb, bosta z nadgradnjo 
(preplastitvijo) vgrajeni dve novi plasti bituminiziranih zmesi za ojačitev. Na pretežnem delu vozišča, kjer 
je le to neravno in deformirano bo na obstoječi asfalt potrebno vgraditi izravnalno plast bituminiziranega 
drobljenca v predvideni povprečni debelini 5 cm, ki bo korigiral neustrezne prečne nagibe, izničil lokalne 
neravnine in zagotovil primerno ravnost podlage za izvedbo obrabnozaporne plasti. Na teh delih je 
predhodno potrebno izvesti čiščenje vozišča in emulzijski obrizg podlage. 
Obrabnozaporna plast bituminiziranega betona v debelini 4 cm bo izvedena bodisi na novo asfaltno 
nosilno plast v območju plomb, bodisi na izravnalno asfaltno plast na preostalem delu vozišča. 
Vzdolž robnikov bo izvedena asfaltna koritnica širine 50 cm v skupni debelini 5 + 4 cm, preko katere se 
bo vršilo odvodnjavanje vozne površine do vtočnih jaškov prepustov. 
V območju posedka na stacionaži od km 1,020 do km 1,060 se izvede začasen ukrep s plitvo sanacijo v 
obliki ojačitve zemeljskega planuma z izvedbo kamnite grede in plitve odvodnje. Po izkopu posedenega 
spodnjega dela vozišča v širini 2,50 m se na zavaljan zemeljski planum položi geotekstil (filc) za 
ojačitev, oz. ločevalni sloj. Sledi vgrajevanje kamnite grede iz kvalitetnega gruščnatega materiala v 
debelini sloja 40 cm, s sprotnim komprimiranjem po plasteh. Na tako pripravljeno posteljico se izdela 
spodnjo vezano nosilno plast v obliki stabilizirane tamponske plasti debeline 30 cm. Zmrzlinsko 
odpornemu, enakomerno zrnatemu tamponskemu drobljencu 0/32 mm se na mestu vgrajevanja doda in 
zameša cementni posip (15 kg/m²). Zmes močimo z vodo, poravnamo in vibracijsko zgoščujemo po 
plasteh od roba proti sredini. Cementno stabilizacijo se pred izdelavo asfaltne nosilne plasti fino splanira 
in zavalja. 
Na zunanjih robovih vozišča bo potrebno dosuti in deloma razširiti obstoječe bankine. 
 

4. Odvodnjavanje: 
Število in razporeditev obstoječih cestnih prepustov na obravnavani trasi sta ponekod neustrezni, 
vendar bližina individualnih zajetij pitne vode onemogoča izvedbo dodatnih prepustov. Zato se v okviru 
odvodnjavanja zgolj izboljša pretočnost na lokacijah obstoječih prepustov. Obstoječe prepuste premera 
40 cm se zaradi relativno majhnega preseka nadomesti z novimi, premera 60 cm, z izjemo prepusta na 
stacionaži v km 1,083. Druge obstoječe nepoškodovane prepuste premera 50, 60 in 100 cm se ohrani, 
očisti in na iztočni strani ustrezno podaljša, enako tudi škatlast prepust 130/100 cm v km 0,905. 
Obstoječ dotrajan škatlast prepust 100/100 cm  v km 0,451 se poruši in nadomesti z novim cevnim AB 
prepustom premera 80 cm, ki se ga na iztočni strani ustrezno podaljša do iztoka v glavno strugo. Pri 
izvedbi prepustov po izkopu sledi planiranje dna, izdelava podložnega betona C12/15 v ustreznem 
naklonu, polaganje cevi, delno obbetoniranje cevi in spojev s pustim betonom, zasip jarka s tamponom 
in sprotno utrjevanje. 
Na vtočni strani vseh prepustov se na mestu za linijo robnikov izdelajo novi vtočni jaški s čelnim vtokom, 
iz cementnega betona C 25/30, globine 1,5 do 2,0 m, pokriti z ustreznim betonskim pokrovom. Vse 
odprtine in priključke na jaške je potrebno obdelati s fino cementno malto 1:2. V primeru večjih 
prepustov se na vtočni strani obnovijo, oz. izdelajo nova vtočna krila iz kamna v betonu. Na dnu 
vtočnega dela se po potrebi izdela tlakovanje s kamnom v betonu, stike se zalije s cementno malto.  
Na iztočni strani prepustov se izdelajo ustrezne iztočne glave. Kjer je teren pod cesto strm, je zaradi 
zavarovanja brežine, potrebno izdelati tlakovanje iztoka za razbijanje vodnega curka in preprečitev 
vodne erozije oz. spodkopavanja brežine. V ta namen lahko na utrjeno podlago položimo tudi 
hudourniške kanalete. V stacionaži km 0,566 se pod iztokom novega prepusta izvede tudi peskolov iz 
betonske cevi premera 80 cm za preprečitev izpiranja peščenega materiala direktno na spodaj ležeči 
travnik. Peskolov bo v okviru rednega vzdrževanja ceste potrebno redno čistiti. 
Na dveh lokacijah je predvidena izdelava tlakovane mulde širine 60 cm, v dolžini 8 in 10 m za odvajanje 
vode iz koritnice do iztoka v vtočni jašek, oz. hudourniško grapo in hkratno omogočanje prehoda 
kmetijske mehanizacije do bližnjih parcel. Izvede se izkop, utrjevanje in planiranje dna, profiliranje, 



oblikovanje mulde s polaganjem skal fi 20 do fi 30 cm v betonu C16/20 in zalivanje stikov s cementno 
malto. 
V širšem območju stacionaže km 0,900 so v zaledni brežini opazni izcedki talne vode, ki se 
nekontrolirano odvajajo. Na tem mestu je predvidena izdelava globinskega odvodnjavanja z izvedbo 
drenaže za zajem vode pred zamakanjem voziščne konstrukcije. V ta namen se na splanirano dno 
izkopanega jarka izvede podložni beton, sledi polaganje drenažnih cevi, drenažni zasip z naravnim 
agregatom (prodcem) frakcije 16/32 mm v debelini 40 cm (cca 0,20 m3/m1) in zasip jarka s tamponskim 
materialom. Tudi povsod na drugih mestih, kjer se med gradnjo izkaže prisotnost zaledne talne vode je 
potrebno izvesti drenaže z navezavo na iztok v vtočne jaške prepustov. 
 

5. Gradbena in obrtniška dela: 
Zaradi potrebe po zagotavljanju ugodnejšega horizontalnega poteka cestne trase in primernejše 
voziščne širine, so zlasti v krivinah predvidene tudi delne razširitve na spodnji strani ceste. V ta namen 
bo potrebno utrditi spodnji roba vozišča z izdelavo podporne konstrukcije v obliki kamnitih zložb, katerih 
globina bo odvisna od kvalitete temeljnih tal. Izvede se pozidava iz kamna fi 30 do 60 cm v betonu          
C 16/20 v razmerju 60% : 40% po detajlu. Vgraditi je potrebno tudi izcednice in zložbo fugirati.  
Za utrditev zunanjega roba vozišča na mestih, kjer je spodnji rob ponižan, nima prave zaslombe, oz. 
bankina zaradi strme brežine nima ustrezne širine, bo potrebno izdelati pozidavo iz kamna fi 30 do      
50 cm v betonu C 16/20 v razmerju 60% : 40% po detajlu. Globina izkopa za pozidavo znaša do 1,80 m 
v odvisnosti od kvalitete podlage, oz. temeljnih tal. 
Za vršni zaključek vseh kamnitih zložb je predvidena izdelava armiranobetonske (AB) krone dimenzij 
50/40 cm (tip »A«). Po čiščenju podlage sledi vrtanje in vgrajevanje sider iz rebraste armature Ø 16 mm, 
premaz s sredstvom za oprijem podlage, montaža armature po detajlu, izdelava dvostranskega 
vezanega opaža, namestitev trikotnih letvic 3/3 cm, dobava in vgrajevanje betona C30/37 XC4 XF4 PV-
II in metličenje betona. 
Na petih lokacijah, kjer se nahajajo obstoječi podporni zidovi v kamniti, oz. betonski izvedbi, je 
predvidena ojačitev njihovega zgornjega dela z izdelavo nove AB konzolne krone (tip »B«). Temeljni del 
krone (160/20 cm) sega tudi navznoter v voziščni del, sama krona (40/30 cm) pa je konzolno nekoliko 
izpostavljena navzven, tako, da omogoča delno razširitev obstoječega vozišča do maksimalno 40 cm, 
kot je podrobneje razvidno iz detajla v okviru grafičnih prilog. 
Vse AB krone, ki so daljši od 12 m, morajo biti ločeni z dilatacijami, oz. delovnimi stiki, ki omogočajo 
normalne raztezke konstrukcij v vzdolžni smeri. Za preprečitev medsebojnih vertikalnih oz. prečnih 
pomikov konstrukcij, na območje dilatacij  v ustrezne cevne nastavke (juvidur 20/25) vgradimo moznike 
iz RA fi 16 mm, dolžine 40 cm. V območje dilatacij vgradimo stiropor debeline 1,0 cm. Po končanih 
betonskih delih izvedemo še kitanje stikov na dilatacijah z uporabo trajno elastičnega 
dvokomponentnega kita v debelini 1,0 cm.  
Obstoječi oporni kamniti zidovi se ohranijo, z izjemo zidu v stacionaži km 0,723, ki se ga zaradi 
škarpiranja brežine v krivini poruši in odstrani. Na isti lokaciji se izvede nov oporni zid v obliki kamnite 
zložbe, s pozidavo kamna fi 30 do 60 cm v betonu C 16/20 v razmerju 60% : 40% po detajlu. Višina zidu 
se prilagaja zaledni brežini. Vgraditi je potrebno tudi izcednice in zložbo fugirati. Podobne nove oporne 
konstrukcije se zaradi ublažitve naklona in stabilizacije zaledne brežine izvede še na treh drugih 
lokacijah, kot je predvideno v grafičnih prilogah. 
Za zaključek zgornjega roba vozišča bodo vzdolž celotne trase postavljeni predfabricirani betonski 
robniki dimenzij 15/25/100 cm na predhodno ustrezno utrjeno in splanirano podlago. Zaradi lažjega 
dostopa do okoliških kmetijskih zemljišč je na dveh lokacijah predvidena izvedba poglobljenih robnikov 
enakih karakteristik. 
Pri izvedbi vseh del na podpornih in opornih konstrukcijah je zaradi nevarnosti padcev v globino 
potrebno posebno pozornost posvetiti podpiranju in izdelavi varovalnega odra, sicer pa je pri izvedbi 
vseh del potrebno dosledno upoštevati določila varnostnega načrta.  
 

6. Oprema cest: 
Za doseganje boljše prometne varnosti se na vseh obnovljenih podpornih konstrukcijah (AB kronah) in 
nevarnih mestih (prepusti, krivine, strme brežine) montira nova jeklena varnostna ograja (JVO), ki bo 



smiselno podaljšana in dodana tudi na izpostavljenih odsekih, kjer je doslej ni bilo. Na bankinah se 
vgradijo stebriči dolžine 1900 mm na medsebojnem razmiku 4,00 m, na AB kronah pa se vgradijo 
stebriči dolžine 660 mm na razmiku 2,00 m. Gre za tip ograje N2W5 brez distančnika. Na naletnih 
straneh ograj se vgradijo vkopane zaključnice dolžine 4,00 m, na drugi strani pa se ponekod, glede na 
potrebe lahko montira tudi kratke polkrožne »F« zaključnice. 
Obstoječa vertikalna prometna signalizacija se ohrani. 
Na začetku odseka je v območju začetne stacionaže smiselna postavitev določenih prometnih znakov 
za nevarnost (klanec, kamenje pada, divjad na cesti…), morebitne prepovedi in omejitve, ter drugi znaki 
za obvestila po potrebi. Njihovo točno število, razporeditev in vsebino se določi naknadno, v skladu z 
izvedbenimi pogoji in zahtevami pravilnikov po zakonodaji. 
 
7. Razno: 
Po zaključku gradbenih del mora izvajalec območje gradbišča očistiti. Ves odvečni, oz. odpadni material 
je potrebno odstraniti, oz. odpeljati na ustrezno odlagališče gradbenih odpadkov. 
 
8. Varnost pri delu: 
Gradbena dela lahko izvajajo samo strokovno izprašane osebe v okviru pooblaščenih izvajalskih 
organizacij. Na gradbišču mora biti še pred začetkom gradbenih del poskrbljeno za ustrezne higiensko-
sanitarne pogoje, ter ostalo v skladu z veljavnimi predpisi o varstvu pri delu. Nevarnosti, ki obstajajo pri 
sami izgradnji objekta so vezane predvsem na dela, ki se izvajajo pod tekočim prometom, na višini 
(možnost padca), ter nepravilno uporabo aparatov in strojev, ki so pod električno napetostjo.  
V sklopu zemeljskih del je potrebno posebno pozornost posvetiti nevarnostim, ki nastajajo pri izkopih. 
Odprto gradbeno jamo moramo pred padci v globino zavarovati s postavitvijo ustrezne varovalno 
zaščitne ograje. Enako velja za vse izkope, pri globokih izkopih moramo terenu primerno izvajati 
ustrezne naklone izkopa, oz. poskrbeti za zavarovanje izkopa s podpiranjem, razpiranjem oz. 
postavitvijo zaščitnega opaža. Brežine izkopa je v primeru padavin zaradi nevarnosti zdrsa zemeljskega 
materiala in zasipa jame potrebno pred razmočenjem zaščititi s pvc folijo. Za zemeljska in druga dela, ki 
se izvajajo pri izkopih jarkov na globini več kot 100 cm, je obvezno zagotoviti varstvene ukrepe za 
preprečitev bočnega zdrsa zemeljskih plasti.  
Pri vseh strojnih delih morajo delavci paziti na varnost drugih, ki se gibljejo v delovnem območju. 
Na gradbišču se lahko uporabijo samo aparati in stroji, ki so atestirani, osebe, ki rokujejo z njimi pa 
morajo biti seznanjene z njihovim delovanjem. Na gradbišču mora obstajati red, tako pri zagotavljanju 
primernega načina skladiščenja gradbenih materialov, kot zagotavljanju prehodov do objekta. 
 

 
                  Sestavil:   Primož Štucin, inž.gradb. 
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popis del

LC 043 211 Stopnik - Šebrelje

 

1. PREDDELA 0,00

2. ZEMELJSKA DELA 0,00

3. VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 0,00

4. ODVODNJAVANJE 0,00

5. GRADBENA IN OBRTNIŠKA DELA 0,00

6. OPREMA CEST 0,00

7. TUJE STORITVE 0,00

SKUPAJ: 0,00

22 % DDV: 0,00

SKUPAJ: 0,00

REKAPITULACIJA 

     Objekt:          REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE LC 043 211 STOPNIK - ŠEBRELJE
na odseku Stopnik - Črna Mlaka v dolžini 1160 m

     Investitor:               Občina Cerkno, Bevkova ulica 9, 5282 Cerkno



popis del

LC 043 211 Stopnik - Šebrelje

Št. Opis dela e.m. Količina cena / enoto Znesek (€)
1. PREDDELA

1.1 Postavitev in zavarovanje prečnih profilov na vozišču kos 25,00 0,00

1.2 Postavitev in zavarovanje prečnih profilov za vse vrste zidov kos 60,00 0,00

1.3 Ročno čiščenje robov vozišča m1 2.350,00 0,00
1.4 Čiščenje obstoječih vtočnih jaškov kos 6,00 0,00
1.5 Čiščenje obstoječih prepustov m1 40,00 0,00

1.6
Ročno čiščenje obstoječih zidov, odstranitev vegetacije in 
labilnih delov

m2 90,00 0,00

1.7
Demontaža in odstranitev obstoječih jeklenih varnostnih 
ograj na AB kronah

m1 32,00 0,00

1.8
Odstranitev grmovja in dreves z debli premera do 10 cm, ter 
vej na redko porasli površini - ročno m2 450,00 0,00

1.9
Posek in odstranitev drevesa z deblom premera 11 do 30 
cm, ter odstranitev vej, komplet z izkopom in odstranitvijo 
drevesnega panja

kos 35,00 0,00

1.10
Posek in odstranitev drevesa z deblom premera 31 do 50 
cm, ter odstranitev vej, komplet z izkopom in odstranitvijo 
drevesnega panja

kos 15,00 0,00

1.11
Rušenje asfaltnega vozišča z nakladanjem in odvozom 
materiala na deponijo do 10 km

m2 170,00 0,00

1.12
Rušenje vseh vrst zidov, robnikov, iztočnih glav propustov in 
vtočnih jaškov z nakladanjem in odvozom materiala na 
deponijo do 10 km

m3 140,00 0,00

1.13
Rezanje asfaltne plasti s talno diamantno žago v debelini 6 
do 10 cm

m1 240,00 0,00

1.14
Rezkanje asfalta v povprečni debelini 6 cm z nakladanjem in 
odvozom v deponijo do 10 km

m2 820,00 0,00

1.15
Sanacija obstoječih vtočnih jaškov, iztočnih glav, razna 
manjša popravila zidov in druge lokalne sanacije poškodb z 
vpisom v gradbeni dnevnik - PKV delavec

ur 80,00 0,00

1.16
Zavarovanje prometa za čas izvajanja rekonstrukcije ceste s 
postavitvijo začasne prometne signalizacije - delna zapora 
vozišča izven naselja, promet urejen s prometnimi znaki

dni 90,00 0,00

1.17

Dodatek za zavarovanje prometa v času izvajanja 
rekonstrukcije ceste s postavitvijo začasne prometne 
signalizacije - polovična zapora vozišča izven naselja, 
promet izmenično urejen s semaforji

dni 30,00 0,00

Skupaj: € 0,00

2. ZEMELJSKA DELA

2.1
Strojni izkopi za temelje, kanalske rove, propuste, jaške, 
robnike in drenaže širine do 1,00 m in globine 1,00 do 2,00 
m v vezljivi zemljini s transportom do 2 km 

m3 1.150,00 0,00

2.2
Strojni izkopi za temelje, kanalske rove, propuste, jaške, 
robnike in drenaže širine do 1,00 m in globine 1,00 do 2,00 
m v mehki kamninii s transportom do 2 km 

m3 360,00 0,00

2.3
Strojni izkop plodne zemljine z odmetom na stran za 
kasnejšo uporabo pri humusiranju brežin

m3 135,00 0,00
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Št. Opis dela e.m. Količina cena / enoto Znesek (€)

2.4
Strojni izkop vezljive zemljine - odkop brežine z nakladanjem 
materiala in odvozom na deponijo do 2 km

m3 790,00 0,00

2.5
Strojni izkop mehke kamnine - odkop brežine z nakladanjem 
materiala in odvozom na deponijo do 2 km

m3 895,00 0,00

2.6
Strojni izkop trde kamnine - pikiranje skalne brežine z 
nakladanjem materiala in odvozom na deponijo do 3 km

m3 560,00 0,00

2.7
Strojni izkop za delno preusmeritev struge potoka s 
premetom materiala na stran (cca. 3 m3/m1)

m3 240,00 0,00

2.8 Ureditev planuma temeljnih tal v vezljivi zemljini m2 1.180,00 0,00
2.9 Ureditev planuma temeljnih tal v mehki kamnini m2 380,00 0,00

2.10
Izdelava nasipa z vgrajevanjem izkopnega materiala iz trase, 
komplet s komprimiranjem po plasteh

m3 710,00 0,00

2.11 Vgrajevanje klina iz mehke kamnine m3 115,00 0,00

2.12

Izdelava posteljice iz kamnitega drobirja na območju 
razširitev vozišča v debelini plasti 30 cm - dobava in 
vgrajevanje kvalitetno prebranega izkopnega materiala iz 
trase, komplet s komprimiranjem

m3 190,00 0,00

2.13
Razprostiranje odvečnega izkopnega materiala vzdolž 
cestne trase, komplet s planiranjem brežin

m3 2.740,00 0,00

2.14 Humusiranje brežin v debelini do 15 cm m2 900,00 0,00
2.15 Zatravitev brežin v seneni nastilj m2 900,00 0,00

2.16

Zaščita brežin z visečimi žičnimi mrežami                  
(Upoštevati ročno škarpiranje zg roba, polaganje senenega 
nastilja, vgrajevanje sider l=0,70 m v pasu 2 m preko zg. 
roba brežine, betonske uteži)

m2 980,00 0,00

2.17 Geomehanski nadzor ur 30,00 0,00
Skupaj: € 0,00

3. VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE

3.1

Dobava in vgrajevanje zmrzlinsko odpornega materiala za 
izdelavo nevezane nosilne plasti enakomerno zrnatega 
tamponskega drobljenca 0/32 mm iz kamnine v debelini 30 
cm

m3 390,00 0,00

3.2 Dobava in polaganje geosintetika (filca) m2 100,00 0,00

3.3
Dobava in vgrajevanje kamnite grede za izdelavo posteljice 
na območju posedka v debelini 40 cm, komplet s 
komprimiranjem po plasteh

m3 36,00 0,00

3.4

Dodatek za izvedbo cementne stabilizacije tamponske plasti 
na območju plitve sanacije posedka                            
(upoštevati dobavo cementa, posip 15 kg/m2, mešanje na 
mestu vgrajevanja)

m2 90,00 0,00

3.5 Fino planiranje in valjanje tampona m2 1.300,00 0,00

3.6
Izdelava emulzijskega obrizga podlage s predhodnim 
čiščenjem obstoječega asfaltnega vozišča m2 4.250,00 0,00

3.7
Dobava in vgrajevanje nosilne plasti bituminiziranega 
drobljenca AC16 base B 50/70 A3 v debelini 6 cm                                                        
(na razširitvah, plombah, nadvišanjih)

m2 1.480,00 0,00

3.8
Dobava in vgrajevanje izravnalne plasti bituminiziranega 
drobljenca AC 16 base B 50/70 A3 v povprečni debelini 5 cm ton 450,00 0,00
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3.9
Dobava in vgrajevanje obrabno zaporne plasti 
bituminiziranega betona AC 11 surf B 70/100 A3 v debelini 4 
cm

m2 5.750,00 0,00

3.10

Izdelava asfaltne koritnice, oz. mulde širine 50 cm iz plasti 
bituminiziranega drobljenca AC 16 base B 50/70 A3 v 
debelini 5 cm in iz obrabno zaporne plasti bituminiziranega 
betona AC 11 surf B 70/100 A3 v debelini 4 cm

m1 1.080,00 0,00

3.11
Dobava in vgrajevanje tamponskega materiala za izdelavo 
bankine v širini do 50 cm

m1 730,00 0,00

Skupaj: € 0,00

4. ODVODNJAVANJE

4.1

Podaljšanje obstoječega prepusta krožnega prereza iz 
betonskih cevi preseka 50 cm                          (Upoštevati 
podložni beton, dobavo in polaganje bet. cevi fi 50 cm, delno 
obbetoniranje cevi s pustim betonom, zasip s tamponom, 
utrjevanje)                                                                                                               

m1 15,00 0,00

4.2

Podaljšanje obstoječega prepusta krožnega prereza iz 
betonskih cevi preseka 100 cm                          (Upoštevati 
podložni beton, dobavo in polaganje bet. cevi fi 100 cm, 
delno obbetoniranje cevi s pustim betonom, zasip s 
tamponom, utrjevanje)                                                                                                               

m1 1,00 0,00

4.3

Komplet izdelava prepusta krožnega prereza iz betonskih 
cevi preseka 60 cm                          (Upoštevati podložni 
beton, dobavo in polaganje bet. cevi fi 60 cm, delno 
obbetoniranje cevi s pustim betonom, zasip s tamponom, 
utrjevanje)                                                                                                               

m1 17,00 0,00

4.4

Komplet izdelava prepusta krožnega prereza iz armirano-
betonskih cevi preseka 80 cm                          (Upoštevati 
podložni beton, dobavo in polaganje bet. cevi fi 80 cm, delno 
obbetoniranje cevi s pustim betonom, zasip s tamponom, 
utrjevanje)                                                                                                               

m1 10,00 0,00

4.5
Izdelava vtočnega jaška na prepustu fi 50 cm, iz 
cementnega betona, kvadratnega prereza 70/70 cm, globine -
1.5 do 2,0 m, komplet z betonskim pokrovom

kos 4,00 0,00

4.6
Izdelava vtočnega jaška na prepustu fi 60 cm, iz 
cementnega betona, kvadratnega prereza 80/80 cm, globine -
1.5 do 2,0 m, komplet z betonskim pokrovom

kos 4,00 0,00

4.7
Izdelava peskolova iz betonske cevi fi 100 cm, globine - 1.5 
do 2,0 m, komplet z okroglim betonskim pokrovom

kos 1,00 0,00

4.8 Komplet izdelava iztočne glave propusta fi 50 cm kos 1,00 0,00
4.9 Komplet izdelava iztočne glave propusta fi 60 cm kos 3,00 0,00

4.10

Komplet izdelava vzdolžne plitve drenaže globine do 1,0 m s 
trdimi plast. cevmi preseka 110 mm                                                   
(Upoštevati podložni beton, dobavo in polaganje drenažnih 
cevi fi 11 cm, drenažni zasip 16/32 v deb 40 cm cca 0,2 
m3/m1, tampon cca. 0,14 m3/m1)                                                     

m1 90,00 0,00

4.11

Komplet izdelava vzdolžne plitve drenaže globine do 1,0 m s 
trdimi plast. cevmi preseka 160 mm                                                   
(Upoštevati podložni beton, dobavo in polaganje drenažnih 
cevi fi 16 cm, drenažni zasip 16/32 v deb 40 cm cca 0,2 
m3/m1, tampon cca. 0,14 m3/m1)                                                     

m1 60,00 0,00
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4.12

Izdelava tlakovanega jarka - povozne mulde širine 60 cm            
(Upoštevati profiliranje, podložni beton C12/15 v debelini 15 
cm, polaganje in oblikovanje skal fi 20 do fi 30 cm v betonu 
C 16/20, stiki zaliti s cementno malto 1:2)               

m1 18,00 0,00

4.13
Dobava in polaganje velikih hudourniških kanalet 
(š/l/v=65/110/29 cm), komplet z ročnim izkopom v brežini po 
kaskadah na utrjeno podložno plast

m1 10,00 0,00

4.14
Zavarovanje vtoka ali iztoka propusta z izdelavo tlaka iz 
lomljenca deb. 10-20 cm na podložnem betonu C 12/15 
debeline 10-20 cm, stiki zaliti s cementno malto 1:2                       

m2 40,00 0,00

Skupaj: € 0,00

5. GRADBENA IN OBRTNIŠKA DELA

5.1

Izdelava nove AB krone š / h = 50 / 40 cm, komplet z 
opažem in armaturo (po detajlu - tip A)            (Upoštevati, 
vrtanje in vgrajevanje sider iz RA, montaža armature po 
detajlu cca.15 kg/m, izdelava dvostranskega vezanega 
opaža, namestitev trikotnih letvic 3/3 cm, dobava in 
vgrajevanje betona C25/30 XC4 XF4 PV-II, metličenje 
betona)

m1 320,00 0,00

5.2

Izdelava nove AB konzolne krone š / h = 40 / 30 cm, komplet 
z opažem in armaturo (po detajlu - tip B)                                                                   
(Upoštevati, vrtanje in vgrajevanje sider iz RA, montaža 
armature po detajlu cca.44 kg/m, izdelava dvostranskega 
vezanega opaža, namestitev trikotnih letvic 3/3 cm, dobava 
in vgrajevanje betona C25/30 XC4 XF4 PV-II, metličenje 
betona)

m1 100,00 0,00

5.3

Komplet izdelava dilatacij na AB kronah     (Upoštevati 
leplenje stiroporja deb. 1,0 cm, izdelavo moznikov iz Juvidur 
cevi 20/25 mm in RA palic fi 16 mm, dolžine 0,40 m, kitanje 
dilatacij deb. 1 cm s trajno elastičnim kitom)

kos 25,00 0,00

5.4

Izdelava kamnite zložbe s pozidavo kamna fi 30 do fi 60 cm 
v betonu C 16/20 v razmerju 60% :40% za nove podporne in 
oporne konstrukcije                                                             
(Upoštevati planiranje dna, podložni beton, dobavo in 
vgrajevanje lomljenca, izcednice, fugiranje, zasip)

m3 550,00 0,00

5.5

Utrditev bankine s pozidavo kamna fi 30 do 50 cm v betonu 
C 16/20 v razmerju 60% : 40%                              (Upoštevati 
planiranje dna, podložni beton, dobavo in vgrajevanje 
lomljenca, zasip)

m3 150,00 0,00

5.6
Dobava in vgrajevanje predfabriciranih dvignjenih robnikov iz 
cem. betona s prerezom 15/25 cm

m1 1.025,00 0,00

5.7
Dodatek za izdelavo pogreznjenih predfabriciranih robnikov 
iz cem. betona s prerezom 15/25 cm

m1 18,00 0,00

Skupaj: € 0,00

6. OPREMA CEST

6.1
Dobava in vgraditev stebriča za JVO na bankini, dolžina 
1900 mm, na razmaku 4,00 m, iz jekla U prerez                                                                                                                               

kos 38,00 0,00
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6.2
Dobava in montaža stebriča za JVO na AB kroni, dolžina 660 
mm, iz jekla, U prerez, postavitev na osni razadlji 2,00 m                                                                                                                       kos 206,00 0,00

6.3
Dobava in montaža odbojnika za JVO, vključno sredstva za
pritrditev - iz jeklene pločevine m1 460,00 0,00

6.4 Dobava in montaža vkopane zaključnice ZA/4 kos 20,00 0,00
6.5 Dobava in montaža kratke polkrožne zaključnice ZA/F kos 12,00 0,00

6.6
Dobava in postavitev prometnega znaka, vključno z
pocinkanim stebričkom l=350 cm in betonskim temeljem iz
bet. cevi fi 30 cm, dolžine 1,00 m

kos 3,00 0,00

Skupaj: € 0,00

7. RAZNO

7.1. Razna nepredvidena dela ( 5% od vseh del ) 0,00
Skupaj: € 0,00

OPOMBE:

V ponudbenih cenah za celoten obseg del po tem razpisu je potrebno upoštevati: 

1.) Notranjo kontrolo (tekoče preiskave) in zunanjo kontrolo (testne preiskave).
2.) Vsa potrebna geodetska dela, ki niso zajeta v popisih del.

3.) Izdelavo geodetskih posnetkov cestne in komunalne infrastrkture z izdelavo

PID in POV dokumentacije za celotno komunalno opremo po tem razpisu.

4.) Pri zagotavljanju in kontroli kvalitete materialov in vgrajevanja je potrebno

smiselno upoštevati posebne tehnične pogoje za izvajanje razpisanih del.
5.) Načrt organizacije gradbišča, izdelanega v skladu z varnostnim načrtom,

ureditev gradbišča v skladu z načrtom organizacije gradbišča in v skladu z
varnostnim načrtom ter postavitev table za označitev gradbišča (navedeni vsi
udeleženci pri graditvi objekta, imena, priimki, nazivi in funkcija odgovornih

oseb in podatki o objektu).

6.) V ceni vseh rušitvenih del morajo biti upoštevani vsi stroški nakladanja, odvoza

in predelave gradbenih odpadkov skladno z veljavno zakonodajo na področju 
ravnanja z gradbenimi odpadki vključno z vsemi dajatvami za predelavo in odlaganje.

7.) Dela izvajati skladno z vsemi veljavnimi predpisi ter pravilniki. 

8.) V ceni morajo biti zajeti tudi vsi stroški prevozov na začasne gradbiščne deponije.
9.) Vse potrebne začasne prehode, zavarovanje gradbene jame, črpanje vode iz

gradbene jame, strošek pazljivega izkopa ob obstoječi podzemni komunalni 
infrastrukturi, ki se ohranja in rušenje podzemne komunalne infrastrukture ob izvajanju

izkopov, kjer je to predvideno,

10.) Obračun izkopov se izvede v raščenem stanju, nasipna dela se obračunajo po 
prostornini v vgrajenem stanju, upoštevati veljavne tehnične predpise in normative,
predpise iz varstva pri delu ter projektno dokumentacijo

11.) Vsa zemeljska dela se izvaja pod nadzorom geomehanika.
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Ocena poškodovanosti obstoječega vozišča 

 

Na obstoječem vozišču je bila opravljena vizualna ocena stanja vozne površine po metodologiji 
modificiranega švicarskega indeksa – MSI (Modified Swiss Index). Ocenjevanje stanja ceste je 
kombinacija subjektivnih in objektivnih meril. 
Ocenjeni so različni tipi poškodb asfaltne vozne površine, kot so razpokanost, obrabljenost, zakrpanost 
in udarne jame. Vsak tip poškodbe je opredeljen z dvema kriterijema; s prvim je ocenjena stopnja 
(jakost) poškodbe, z drugim pa obseg poškodovanega dela v odstotku površine 50-metrskega odseka 
vozišča. 
Končna vrednost MSI je izračunana kot povprečna vrednost vseh posameznih indeksov na 50-metrskih 
cestnih segmentih. MSI lahko doseže vrednosti med 0 in 9, kjer vrednost 0 pomeni vozno površino brez 
poškodb, vrednost 9 pa najslabše možno stanje. 
 
Rezultati izvedene ocene so razvidni iz priložene tabele. 
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LC 043 211 Stopnik - Šebrelje

TABELA 1: VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE
OBRABNOZAPORNA PLAST - predizmere

stacionaža širina površina

(m1) (m1) (m2)

0,00 6,00
256,25

50,00 4,25
211,25

100,00 4,20
203,75

150,00 3,95
210,00

200,00 4,45
211,25

250,00 4,00
218,75

300,00 4,75
225,00

350,00 4,25
206,25

400,00 4,00
175,00

450,00 3,00
220,00

500,00 5,80
251,25

550,00 4,25
235,00

600,00 5,15
240,00

650,00 4,45
222,50

700,00 4,45
230,00

750,00 4,75
273,75

800,00 6,20
265,00

850,00 4,40
213,75

900,00 4,15
203,75

950,00 4,00
225,00

1000,00 5,00
230,00

1050,00 4,20
201,25

1100,00 3,85
207,50

1150,00 4,45
51,00

1160,00 5,75

5187,25
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1 SPLOŠNI PODATKI 

Na osnovi naročila podjetja Biro Step, Primož Štucin s.p., Jazne 19, 5282 Cerkno smo za traso 

predvidene rekonstrukcije LC 043211 Stopnik – Šebrelje izdelali geološko – geomehansko 

poročilo. Pregledali smo nam dostopno geološko literaturo. Izdelan je bil splošen geološki 
opis lokacije. V sklopu enega terenskega dne je bil izvršen geološko – geomehanski pregled 

terena. Pri pregledu stanja na terenu smo se osredotočili na izvedbo globljih vkopov brežin 
na dveh najbolj kritičnih odsekih. Za oba predvidena večja posega v zaledno brežino smo v 

poročilu opredelili osnovne geotehnične pogoje za izvajanje. 

Rekonstrukcija lokalne ceste se bo izvajala v dolžini cca. 1,2 km. Predvidene so delne 

razširitve obstoječega vozišča v krivinah s škarpiranjem zgornje brežine. Izvajala se bo 
sanacija vozišča z ureditvijo odvodnjavnaja in izgradnjo opornih/podpornih in voziščnih 
konstrukcij.    

Trasa ceste poteka po razgibanem terenu. Prisotne so številne hudourniške grape. Glede na 

geološko – geomorfološko zgradbo je traso mogoče razdeliti na štiri pododseke. Na prvem 

odseku je teren strm in skalnat. Cesta se z zalednim delom zaje v strmo skalnato pobočje. 
Izdelani so vkopi, ki so visoki cca. 2 do 10 m. Na drugem odseku cesta poteka po nanosih 

pobočnega grušča oziroma aluvialnega vršaja. Nakloni terena postanejo bolj zmerni. Cesta 

je zgrajena po obstoječem površju s plitvimi vkopi in nasipi. Sledi prehod v kratek tretji odsek 

v katerem prevladujejo neprepustne vulkanoklastične kamnine. Na tem odseku je bila 

registrirana lokalna nestabilnost, kot posledica delovanja podzemne vode. Nestabilnost se 

odraža v obliki močno posednega vozišča. Na zadnjem odseku postane teren zopet sklanat 

in strm. Cesta je zopet zgrajena z vkopom v strmo skalnato pobočje. Vkopne brežine so 

visoke do cca. 5 m.     

 

2 GEOLOŠKE ZNAČILNOSTI 

V tektonskem pogledu je to ozemlje del zunanjih dinaridov in ima značilno narivno zgradbo 
z velikimi pokrovnimi strukturami in vmesnimi krovnimi luskami. Mikroobmočje sodi v 
najvišje ležečo narivno enoto - Trnovski pokrov (TP) oziroma natančneje Tičenska notranja 
narivna gruda (TP1).    

Geološko sestavo mikroobmočja je povzeta po Geološki – karti Idrijsko Cerkljanskega 

ozemlja med Stopnikom in Rovtami (I. Mlakar in J. Čar, 2010) . Na lokaciji so zastopane 

kamnine iz obdobja:  

• Srednjega triasa – ladinijske starosti (T2
2) – svetlozeleni do travnato zeleni keratofirski 

– porfirski tuf in tufit z vložki in plastmi roženca in okremenjenega apnenca, 
temnosivi ponekod laminirani muljasti tuf. 

• Zgornjega triasa – cordevolske starosti (1T3
1) – beli do svetlosivi zrnati neplastnati, 

ponekod debeloplastnati dolomit 

• Kvartarni nanosi (Q) – pobočni grušč in aluvialni vršaj v katerem prevladujejo 
nesprijeti zaglinjeni grušči s skalnimi samicami. 
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Slika 1: Izsek iz Geološke karte idrijsko cerkljanskega hribovja med Stopnikom in Rovtami                              

(I. Mlakar in J. Čar, 2010) 

3 HIDROGEOLOŠKE RAZMERE 

Cordevolski dolomit (1T3
1), ki je prisoten v globokih cestnih usekih na severnem delu lokacije 

je porozen, razpokan in mestoma tudi nekoliko zakrasel zato predstavlja prepustno kamnino 

(ocenjen k=10-4 do 10-5 m/sek). Na kontaktu omenjenega dolomita z nižje ležečimi tufi se 
pričakovano pojavljajo medplastni lapornati vložki, ki predstavljajo za vodo neprepustne 
plasti. Prav tako kot neprepustno oz. zelo slabo prepustno kamnino opredelimo ladinijske 

(T2
2) tufe in tufite.  

Na kontaktu dolomita z neprepustnimi laporji, tufi in tufiti se pričakovano pojavljajo vodni 

izviri in močila. Ti omakajo nanose pobočnega grušča oz. aluvialnega vršaja. Po pobočnem 
grušču se zaradi spralin iz pobočja voda ne pretaka le podzemensko ampak teče tudi po 
površju. 

  

4 INŽENIRSKO – GEOLOŠKI PREGLED LOKACIJE 

4.1  ODSEK od km 0,000 do km 0,020  

Obstoječe stanje - Na začetni stacionaži za mostom čez reko Idrijco je cesta zgrajena z 

ocenjeno 8 do 10 m globokim vkopom v zaledno pobočje. Izkop je izdelan skoraj vertikalno 

s tem, da se na vmesnih etažah pojavljajo bodisi previsne stene ali ozke police. Police so 

delno poraščene. V zaledju stene se v temenu izkopne brežine nahaja betonski podstavek, 

TRASA CESTE 

1T3
1 – cordevolski dolomit 

T2
2 – ladinijski porfirski tuf in tufit 

Q – pobočni grušč in aluvialni vršaj 
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ki je zaščiten z nadstreškom. Po ustnih podatkih domačina (nepreverjen ustni podatek) naj 

bi betonski podstavek predstavljal opuščeno geodetsko izhodišče za merjenje pomikov. Nad 

temenom brežine je naraven teren strm in poraščen z gozdom.   

V izkopni brežini se pojavja masivna kamnina v obliki poznodiagenteskega dolomita. Dolomit 

je bele do sive barve z izjemo na površju, kjer je kamnina sveže preperela in je barva kamnine 

tudi rumenosiva. Globalno je kamnina stabilna, vendar je zaradi bližine prelomne cone 
močno pretrta in razpokana. V kamnini smo izdvojili dva večja sistema razpok s smermi 

110/30 in 280/50. Sistema razpok sta medsebojno oddaljena do ocenjeno 2m. Smeri razpok 

so neugodno orientirane, kar predstavlja potencial pred pojavom klinastih zdrsov skalne 

gmote. Pri takšnih medpaketnih zdrsih kamnine bi se ocenjeno lahko zrušilo do cca. 2 m3 

skalne gmote na m' brežine.  

  

Slika 2: Skalna brežina na odseku km 0,000 do km 0,020 

Predvideno urejanje – Urejanje brežine z izjemo čiščenja in odstranjevanja visečih dreves 
brez panjev zaenkrat ni predvideno.  

Razširitev obstoječe ceste bi bilo mogoče zagotoviti s pikiranjem in škarpiranjem obstoječe 

brežine za zagotovitev varnega naklona brežine cca. 1 : n < 4 : 1. Pri takšnem urejanju bi bilo 

potrebno predhodno prestaviti ali odstraniti obstoječ betonski podstavek z nadstreškom in 

pešpot v zaledju. Takšno urejanje cca. 10 m visoke skalne brežine bi se lahko izvajalo le pod 

popolno zaporo ceste.  Po končanih delih, bi bilo potrebno na novo razgaljeno brežino 
zaščititi z globoko sidrano visoko natezno zaščitno mrežo. Sidrana mreža bi morala 
zagotavljati stabilnost pred potencialnimi pojavi klinastih zdrsov (velikosti do ocenjeno 2 m3) 

in stabilnost pred izpadanjem manjših kamnitih kosov.  

BETONSKI PODSTAVEK 

SISTEMI RAZPOK 
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4.2  ODSEK od km 0,020 do km 0,090  

Obstoječe stanje – Vkopi ceste so visoki od cca. 1 do ocenjeno 5 m. Pojavlja se močno pretrta 
kamnina (dolomit). Generalnih vpadov kamnine zaradi njene pretrtosti ni bilo mogoče 
določiti. Nad močno pretrto kamnino je mestoma odložena tanka plast glinasto gruščnate 

preperine. Na delu, kjer je debelina preperine nekoliko večja so se v izkopni brežini formirale 
luske (lokalni zdrsi), ki segajo do cca. 5 m stran od obstoječega levega roba ceste. Površje 
brežine je z izjemo skalnih rogljev zaraščeno. V zaledju vkopne brežine se nahaja pešpot. Nad 
pešpotjo je teren strm.    

 

Slika 3: Vkopna brežina na odseku km 0,020 do km 0,090 

Predvideno urejanje – predvidena je razširitev vozišča za širino bankine in mulde (cca. 1,0 do 

1,5 metra). Razširitev se bo izvajala z izkopom in škarpiranjem. Predlagamo ureditev stalnih 

naklonov brežin, ki se naj v čim večji možni meri približajo naklonu 1 : n = 1 : 1. Po potrebi se 

naj ob pojavu lokalnih nestabilnosti v dnu brežine na kontaktu s cestiščem izdela nizek 
kamnito betonski zid. V primeru, da se pri odstranjevanju materiala pojavi kompaktnejša 
skalna podlaga, kot je videna iz površja se lokalno lahko formirajo tudi večji nakloni izkopne 

brežine (npr. 1 : n = 3 : 1).  

Globalna stabilnost brežine je zagotovljena. Lokalno izpadanje majhnih kosov kamenja in 

grušča se naj prepreči s polaganjem senenega nastilja in plitvo sidrane prilagojene zaščitne 
mreže (heksagonalno žično pletivo z debelino žice minimalno 2,7 mm).  
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4.3  ODSEK od km 0,090 do km 1,020  

Na tem odseku cesta poteka po pobočnem grušču oz. aluvialnem vršaju. Poleg sanacije 
vozišča so predvidene le manjše razširitve in podzidave oz. dozidave obstoječih zidov in/ter 
ureditve odvodnjavanja, zato trase v dogovoru z naročnikom nismo podrobno pregledali in 

opisali.    

 

4.4  ODSEK od km 1,020 do km 1,060  

Obstoječe stanje – Na odseku ceste so bile opažene večje deformacije asfaltiranega površja. 
Deformacije se pojavljajo na kontaktu med prepustnimi dolomiti in pod njimi ležečimi 
medplastnimi lapornatimi vložki in tufi ter tufiti. Predvideti je mogoče, da se v podlagi 
pojavlja podzemna voda, ki teren razmaka in slabi geofizikalne karakteristike gradiva. 

Debelina deformabilnih tal in kvaliteta podlage pod nasutim delom cestnega telesa nam ni 

poznana.  

 

Slika 4: Odsek od km 1,020 do km 1,060 

Predvideno stanje – kot začasen ukrep je predvidena plitva sanacija v obliki »ojačitve« 

zemeljskega planuma z izvedbo kamnite grede in plitve odvodnje. Glede na sedaj poznane 

podatke plitva sanacija najverjetneje ne bo zadoščala oz. je njen uspeh v tej fazi nemogoče 
napovedati.  
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Vsled tega predlagamo, da se na odseku ceste izvedejo osnovne geomehanske preiskave. 

Preiskave morajo definirati globino in kvaliteto podajnih tal in njeno prepustnost. Prav tako 

morajo definirati globino do nosilne podlage in njeno kvaliteto. Po predhodni izvedbi 

preiskav bo mogoče načrtovati najbolj optimalen način sanacije (pilotna stena, kamnita 

zložba, AB zid, kamnito drenažna rebra, globoke drenaže ali podobno).  

 

 

4.5  ODSEK od km 1,060 do km 1,160  

Obstoječe stanje – Opazujemo do cca. 5 m visoko vkopno brežino ob desnem robu. Cesta 
poteka v desnem ovinku. Vkopna brežina je izdelana v svetlosivem do belem neplastnatem 
dolomitu. Dolomit je močno pretrt in razpokan. Tudi v tej brežini se v največji meri pojavljata 
dva sistema razpok. En sistem se nakazuje v smeri 75/55 in drugi bolj značilen v smeri 

195/65. Opisana sistema razpok sta lokalno zelo neugodno orientirana glede na smer ceste 

in prav tako omogočata pojave klinastih zdrsov kamnine. Ker je razdalja med razpokami 

generalno manjša od cca. 1,0 m bi bili potencialni zdrsi skalnih gmot ocenjeno manjši od cca. 

< 1 m3 na m' ceste. 

 

Slika 5: Odsek od km 1,090 do km 1,120 

Predvideno stanje – Na odseku od km 1,090 do km 1,160 je predvidena razširitev desne 

brežine z vkopom in škarpiranjem. Cestišče se bo razširilo za širino bankine in mulde 
(ocenjeno 1,0 do 1,5 m). Vkopi bodo potekali s pikiranjem (V. kategorija izkopa po TSC).  
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Predlagamo izkopne kote manjše od 1 : n < 3 : 1. Prav tako se naj zagotovi zaščita pred 
izpadanjem manjših kosov kamenja s polaganjem prilagojene zaščitne mreže (heksagonalno 

žično pletivo z debelino žice minimalno 2,7 mm).  

Poleg osnovne zaščite je potrebno opozoriti, da brežina predstavlja tudi potencial pred 

izpadanjem kamnitih blokov (klinastih zdrsov) velikosti do ocenjeno 1 m3/m' brežine. 
Pojavom klinastih zdrsov na območju lokalno neugodnih vpadov (sistemi razpok neugodno 

orientirani glede na smer vkopa) se bo mogoče v veliki meri izogniti z izvedbo vkopov pod 

bolj blagim naklonom brežin (naklon brežine manjši od 1 : n < 2,5 : 1).  

V kolikor zaradi strmega zalednega terena takšni izkopi ne bodo mogoči ali v primeru, da se 

ob izkopavanju pojavijo lokalno povsem porušene cone predlagamo izvedbo kamnito 

betonskih zidov na dnu brežin na stiku s cestiščem oziroma polaganje globoko sidrane visoko 

natezne zaščitne mreže.  

 

5 ZAKLJUČEK 

Na osnovi inženirsko – geološkega pregleda terena, pregleda nam dostopne geološke 
literature in prejetih podatkov o predvidenem urejanju je mogoče zaključiti sledeče: 

• Na začetnem odseku od km 0,000 do 0,020 razširitev ceste zaenkrat ni predvidena 
saj izvedba predstavlja tehnično in ekonomsko razmeroma zahtevno rešitev. 

• Na odseku ceste od km 0,020 do 0,090 se izvede razširitev leve brežine z izkopom in 
škarpiranjem. Po vizualni oceni je kamnina močno pretrta zato predlagamo, da se 

naklon brežine v čim večji meri približa 1 : n = 1 :1. Na brežine se položi seneni nastilj 
in plitvo sidrana prilagojena zaščitna mreža. 

• Na odseku od km 0,090 do km 1,020 so predvideni le manjši in nezahtevni posegi, 
zato terena na tem delu nismo podrobno pregledali in opisali. 

• Na odseku od km 1,020 do km 1,060 se pojavlja posedanje cestišča. Predvidevamo, 
da se pod nasutim delom površja pojavljajo izviri in močila. Način sanacije bo mogoče 
opredeliti po izvedbi osnovnih preiskav terena.  

• Na zaključnem odseku od km 1,060 do km 1,160 se izvede razširitev desnega roba z 
vkopom in škarpiranjem skalne brežine pod naklonom 1 : n = 3 : 1. Predvideti je 

potrebno zaščito pred padanjem kamenja s plitvo sidrano prilagojeno zaščitno 

mrežo. Na kritičnih odsekih, bo zaradi neugodnih sistemov razpok (možnost pojava 
klinastih zdrsov) naklon brežine potrebno zmanjšati ali izvesti dodatno zaščito (zložba 
ali globoko sidrana visoko natezna mreža). 

• Ob izvajanju del je potrebno vršiti nadzor. Nadzorni inženir mora pregledovati 
sisteme razpok, kompaktnost kamnine, pojave podzemne vode, ipd.., ter 

predpisovati takšen način izvedbe, ki bo omogočal varno delo in zagotavljal 

dolgoročno stabilnost brežine. Po potrebi se ob izvedbi predpišejo tudi dodatni 

ukrepi za zagotovitev dolgoročne stabilnosti. 
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• V primeru odstopanja v sestavi in kvaliteti terena od predvidene v temu elaboratu je 

potrebno o tem obvestiti odgovornega izdelovalca poročila.  

 

Vrhnika, 30.04.2019     Milan Žerjal, univ.dipl.inž.geol.  
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