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1. OPIS OBJEKTA

1.1. Uvod

Zeleznika proga Divaca — Koper je del jedrnega TEN-T omreZja in je s stali§¢a Evropske skupnosti
opredeljena kot prednostni projekt v okviru programa za razvoj TEN-T omrezja, saj je del tako
sredozemskega prometnega koridorja kot del baltsko-jadranskega koridorja, ki zajema cestni,
Zelezniski ter kombinirani transport, pristaniSca ter drugo zahtevano infrastrukturo.

V okviru javnega ZelezniSkega omreZja v Republiki Sloveniji je proga Divaca — Koper opredeljena kot
glavna proga, ki predstavlja bistveni del zelezniskega koridorja v smeri jugozahod — severovzhod in
povezuje Luko Koper s slovenskim zaledjem ter dalje s severovzhodnimi evropskimi podrogiji.

Zelezniéka proga Divaca — Koper predstavlja pomembno prometno povezavo luke Koper s slovenskim
zaledjem in dalje z drzavami srednje in severovzhodne Evrope. Ca. 60% blaga pretovorjenega v luki
Koper se iz luke prepelje po obstojeci Zelezniski progi.

Koprska luka, kot eden stratesko najbolj izrazitih izvorov tovornega transporta v Sloveniji, je
povezana v zeleznisko omrezje od leta 1967, ko je bila zgrajena enotirna proga Presnica - Koper.
Proga poteka po topografsko izrazito neugodnem terenu in zaradi velikih vzponov predstavlja ozko
grlo na slovenski Zelezniski infrastrukturi. Predhodne Studije so pokazale, da enotirna, elektrificirana
proga Divaca - PreSnica - Koper v bliznji prihodnosti ne bo vec zadoscala izrazito narascajoCemu
prometu koprske luke in so utemeljile potrebo po gradniji drugega tira od Divace do Kopra.

Republika Slovenija je Ze v okviru Nacionalnega programa razvoja javne ZelezniSke infrastrukture
(Uradni list RS, stevilka 13/96 in 75/16 — ReNPRP30) predvidela tri faze povecanja kapacitet
Zelezniske povezave na poteku Divaca — Koper in sicer:

- faza 1: modernizacija signalno varnostnih in telekomunikacijskih naprav,

- faza 2: rekonstrukcija obstojece ZelezniSke proge in

- faza 3: gradnja nove proge.

Realizacijo faze 1 je delno sofinancirala Evropska skupnost (prijavljena je bila v okviru Programa
ISPA) in je zakljucena, realizacija faze 2 (sofinanciranje iz sredstev Kohezijskega sklada) se je pricela
konec leta 2009 in je prav tako zakljucena.

Za izgradnjo drugega tira ZelezniSke proge je bila sprejeta Uredba o DrZzavnem lokacijskem nacrtu
za drugi tir ZelezniSke proge Divaca — Koper in Uredba o spremembah in dopolnitvah te Uredbe ter
izdelana ustrezna PGD projektna dokumentacija in pridobljena vsa potrebna soglasja.

Dne 25.7.2011 je bilo pridobljeno gradbeno dovoljenja za ureditev krizanj telekomunikacijskih vodov
in preureditev krizanj obstojec¢ega daljnovodnega omrezja z drugim tirom Zelezniske proge Divaca —
Koper.

Dne 31.3.2015 je bilo pridobljeno gradbeno dovoljenje za izgradnjo 1,2 km drugega tira Zelezniske
proge Divata — Koper v funkciji glavnega tira postaje Koper tovorna. Dne 31.3.2016 je bilo
pridobljeno gradbeno dovoljenje za izgradnjo drugega tira Zelezniske proge med Divaco in obmodcjem
ENP Dekani. S tem so bila pridobljena gradbena dovoljenja za vsa dela pri izgradnji drugega tira
Zelezniske proge Divaca — Koper, ki so predvidena skladno z izdelano PGD projektno dokumentacijo.

Direkcija RS za infrastrukturo je Ze izvedla krajSi odsek drugega tira na delu med postajo Koper —
tovorna in obmocjem ENP Dekani v dolzini ca. 1,2 km, s katerim se je omogoCilo fleksibilnejSo
vodenje prometa vlakov in s tem vecjo kapaciteto obstojece Zelezniske proge Divaca — Koper. Zgrajen
drugi tir v dolZini ca. 1,2 km se je na obmocju zgrajene nove ENP Dekani z dodatno kretnisko zvezo
povezal z obstojeCim tirom Zelezniske proge DivaCa — Koper, tir pa poteka vzporedno z obstojecim
tirom. V drugi fazi pa je bila na obravnavnem odseku izvedena Se rekonstrukcija obstojecega tira, ki
je obsegala zamenjavo obstojeCega zgornjega ustroja, ureditev odvodnjavanja, ter postavitev
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ustrezne ograje za zascito pred hrupom. Vsa dela so bila zakljucena v letu 2018, zgrajeni odsek pa
predan v promet.

Izvedba del pri izgradnji preostalega dela drugega tira ZelezniSke proge Divaca-Koper je generalno
razdeljena v naslednje faze:
- izvedba pripravijalnih del;
- izvedba predorov in premostitvenih objektov ter spodnjega ustroja trase drugega tira;
- izvedba zgornjega ustroja trase drugega tira, skupaj z vsemi pripadajoCimi sistemi in napravami
(elektro in strojna oprema predorov, elektricno vozno omreZje, signalnovarnostne in
telekomunikacijske naprave, varovanje, ....) vkljucno s prestavitvijo obstojeCega tira v Divadi.

Pripravljana dela obsegajo izgradnjo dostopnih cest do platojev pred portali nacrtovanih predorov
ter izvedbo objektov za premostitev doline Glins¢ice med portali predorov T1 in T2. V okviru
pripravljalnih del je v teku tudi projektiranje PZI za vsa dela za gradnjo drugega tira (predori, portali,
platoju, oporni zidovi, prepusti, spodnji in zgornji ustroj proge, elektro in strojna oprema predorov,
Zelezniske SV, TK in EE naprave) z izjemo projektiranja viaduktov Gabrovica in Vinjan ter objektov
za premostitev doline GlinsCica, ki se bodo zgradili na osnovi oddaje del po nacelu »projektiraj in
izvedi«. Izdelava PZI bo zaklju¢ena v prvi polovici leta 2020.

Izgradnja dostopnih cest je v teku in bo zakljucena v letu 2020.

Za izgradnjo objektov za premostitev doline Glinscice je predvideno posebno javno narocilo za oddajo
del in sklenitev pogodbe. Dela pri izvedbi objektov za premostitev doline Glins¢ica bodo zaklju¢ena
predvidoma do konca leta 2021.

1.2. Potek nacrtovanega drugega tira Zelezniske proge
Divaca - Koper

Trasa nove proge se za postajo Divaca navezuje na obstojeCo progo, urejeno skladno z nedavno
rekonstrukcijo postaje Divaca. Za postajo Divaca je potek novega in obstojecega tira vzporeden, zato
se obstojeci tir na dolzini 830 m prestavi vzhodno (deviira), takoda najprej poteka ob novem tiru
(na njegovi levi strani) in se nato v levi krivini preusmeri proti jugovzhodu ter naveze na obstojeco
progo. Ob prestavljenem obstojeCem tiru se izvede tudi ustrezna poljska pot, ki omogoca dostope
do kmetijskih zemljis¢, ki bodo zaradi gradnje drugega tira prekinjeni.

Trasa novega drugega tira za postajo Divaca poteka Se priblizno 2 km na povrsju,najprej v nasipu,
nato pa pretezno v vkopu (vkop dolzine ca. 1,5 km — globina tudi preko 20 m). Vkop se na dolzini
ca. 85 m pred portalom prvega predora v dnu razsiri iz ca. 15 m na preko 30 m Sirine, tako da je
Celo useka dovolj Siroko Se za vstop v servisni (varnostni) predor. Do razSirjenega useka pred
vstopom v predor bo speljana tudi servisna cesta, priklju¢ena na cesto R1-205/1026 Divaca - Lipica.
Servisna cesta skupaj z dostopno potjo, ki se na njo navezuje, omogoca tudi dostope do kmetijskih
zemljis¢, ki bodo zaradi gradnje drugega tira prekinjeni.

Trasa drugega tira nato preide v prvi predor T1 v katerem poteka v premi, z iziemo enega blagega
loka. Juzno od naselja Mihele, v zgornjem delu doline GlinsCice, trasa preide na povrsje. Dolino
Glinscice, ki je del zavarovanega obmodja Krajinskega parka Beka, drugi tir precka z dvema
mostovoma v obliki zaprte Skatle, ki skupaj z galerijo med njima ter galerijami med mostovi in portali
predorov, tvorijo zaprto armiranobetonsko cev znotraj katere poteka Zelezniska proga. S tem se vpliv
ZelezniSkega prometa na obcutljivo okolje zavarovanega obmodja doline GlinsCice omeji na najvecjo
mozno mero, obenem pa se tako zagotovi tudi optimalne pogoje za prezraevanija in s tem ustrezne
varnosti v primeru pozara v predorih T1 in T2. Do servisnega platoja pred juznim portalom predora
T1 na desnem bregu doline Glins¢ice, bo (delno tudi preko trase opuscene proge Kozina - Trst)
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speljana servisna cesta, ki se pri Kozini preko lokalne ceste Kozina — Klanec, prikljucuje na cesto R2-
409/311 Kozina - Kastelec.

Severni portal predora T2 se nahaja na levem bregu doline GlinsCice (oziroma levem bregu pritoka
Glinscice). Ob portalu predora se nahaja tudi ventilatorska postaja predorov T1 in T2, ki sta skupaj
z objekti na obmocju preckanja doline Glinscice, povezana v enotno predorsko cev. Do servisnega
platoja pred severnim portalom predora T2 na desnem bregu doline Glinscice, bo speljana servisna
cesta, ki se v blizini naselja Beka, prikljucuje na lokalno cesto Ocizla — Beka. Servisni plato pred
severnim portalom predora T2 bo z dostopno cesto preko objektov, ki preckajo dolino GlinsCice,
povezan s servisnim platojem pred juznim portalom predora T1.

V zacetnem delu predora T2 trasa drugega tira poteka v loku z radijem 1.500 m, nato pa v vecini
predora v premi. Juzni portal predora T2 se nahaja pod kragkim robom, na obmo¢ju med naselji Crni
Kal in Gabrovica. Pred portalom predora je predviden servisni oziroma t.i. reSevalni plato z
intervencijskim peronom za potrebe reSevanja iz predora v primeru nesrece in pozara v predoru. Tik
ob platoju bo zgrajena tudi elektro napajalna postaja (ENP Crni Kal) za potrebe napajanja
elektricnega voznega omrezja. Do servisnega platoja bo speljana servisna cesta, ki se prikljucuje na
staro lokalno cesto Crni Kal — Gabrovica, ki pa se navezuje na bivéo glavno cesto Ljubljana — Koper
(sedanja R2-409/312 Kastelec — Crni Kal).

Trasa takoj za platojem preide na viadukt V1 - Gabrovica in v dolgem loku zaobide naselje Gabrovica
pod Crnim Kalom. Na viaduktu proga poteka pod obstojecim avtocestnim viaduktom Crni Kal.

V nadaljevanju Zelezniska proga poteka skoraj v celoti v predorih T3, T4, T5 in T6 po jugozahodnemu
pobocju Osapske doline. Do platojev pred predori bodo speljane servisne ceste. Dostopna cesta do
platojev pred portali predora T3 se navezuje na regionalno cesto R3-627 Crni Kal — Osp. Dostopne
servisne ceste do platojev pred portalih ostalih predorov na tem obmocju, pa se navezujejo na
povezovalno servisno cesto T4-T7, ki poteka nad jugozahodnem pobocjem Osapske doline.
Povezovalna servisna cesta T4-T7 se preko servisne ceste T-4a navezuje na obstojeco deviacijo ceste
zgrajene v okviru izgradnje AC odseka Klanec — Sermin, ki preko nadvoza precka avtocesto in se
navezuje na AC prikljucek Crni Kal.

Po poteku v pobocju Tinjana nad Osapsko dolino, se trasa drugega tira v predzadnjem predoru T7
usmeri proti jugu. Za koncem predora poteka proga v zaseku in useku. V nadaljevanju drugi tir z
viaduktom V2 - Vinjan precka dolino Vinjanskega potoka in se pribliza drzavni meji z Republiko Italijo.
Za viaduktom proga preide v zadnji predor T8. Do platojev pred portali predora T7 in platoja pred
severnim portalom predora T8, bodo speljane servisne ceste, ki se navezujejo na povezovalno
servisno cesto T4-T7 tako, da nekatere od njih (T-7¢, T-7b in T-8a) predstavljajo njeno nadaljevanije.

Trasa drugega tira v predoru T8 poteka v dolgem levem loku pod Plavjami in v zaledju Zgornjih in
Spodnjih Skofij. V zadnjem delu predora proga poteka v ostrejsi desni krivini, ki bo omogocala
maksimalno hitrost 120 km/h. V zaledju Dekanov, pod bivSo glavno cesto Ljubljana — Koper, proga
preide v razsirjen predvkop. Do servisnega platoja, ki se nahaja v predvkopu pred juznim portalom
predora T8, bo speljana servisna cesta T-8b, ki se navezuje na bivso glavno cesto Ljubljana — Koper
(sedanja R2-409/313 Rizana — Dekani).

Trasa drugega tira v nadaljevanju poteka po dolini Rizane, kjer se vzdolzni naklon postopoma ublazi.
Proga preide v nasip, se pribliza obstojeci progi ter po ze zgrajenem 1,2 km dolgem odseku poteka
ob njej do cepisca Bivje. Ob mestu kjer se drugi tir pribliza obstoje¢emu, se nahaja nova ENP Dekani
(zgrajena v sklopu modernizacije obstojeCe proge), ki bo sluzila tudi napajanju elektricne vozne
mreze drugega tira. Na obmocju med servisnim platojem juznega portala predora T8 in novozgrajeno
ENP Dekani se z izvedbo ustreznih deviacij poveze obstojece lokalne poljske poti, ter tako omogoci
dostope do zemljis¢, kjer bodo zaradi gradnje drugega tira le ti prekinjeni.
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Hitrost na delu drugega tira med Dekani in cepis¢em Bivje, se postopno znizuje iz 120 km/h na 100
km/h ter na koncnih 80 km/h, ki predstavlja najvecjo dovoljeno hitrost v odklonu na obstojeci cepni
kretnici za potnisko postajo Koper.

Na zadnjem Ze zgrajenem odseku, proga kriza lokalno cesto in kolesarsko pot. Proga premosti Rizano
Z novim mostom, ki je postavljen tik ob obstojecem. Na zadnjem delu skupnega poteka sta vgrajeni
dve kretniski zvezi z obstojecim tirom. Na cepiSCu Bivie je drugi tir uvezan v pred kratkim
rekonstruirano tovorno postajo Koper.

Karakteristike novega tira: % Potek drugega tira Zelezniske |-<:
« dolzina 27,1 km proge Divaca - Koper :

| *+ max. vzdolzni naklon 17 %o N

e max. hitrost do 160 km/h

« svetli profil GC

» obremenitev 225 KN/os 0z. 80KN/m
(kategorija D4)

« tirnice 60 E1, pretezno tir na togi
podlagi

« elektrificirana - enosmerni tok 3 kV

e SVin TK sistem ERTMS/ETCS nivo 1

-/ prestavitev
/7 obstojeCega
tira

_/J most Glinscica I, 70m !
+ | galerija Glins¢ica, 45m |\
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Slika 1: Prikaz osnovnih elementov nacrtovanega drugega tira ZelezniSke proge Divaca — Koper

Pri naCrtovanju drugega tira Zelezniske proge DivaCa — Koper so upostevani naslednji parametri:
- Vmax = 160 km/h,
- imax = 17 O/00,
- svetli profil proge je GC,
- oshe obremenitve 225 KN/os oziroma 80 KN/m (kategorija D4) ,
- elektrifikacija z enosmernim sistemom 3 kV z moznostjo nadgradnje na 25 kV sistem
izmenicne napetosti,
- signalnovarnostni in telekomunikacijski sistem ERTMS (ETCS nivo 1 in GSM-R).

Dostopne ceste do platojev pred portali predorov na drugem tiru Zelezniske proge Divaca - Koper bodo
omogocale dostop do gradbis¢ za potrebe gradnje. V Casu obratovanja Zelezniske proge pa bodo sluzile
kot servisne poti za potrebe vzdrzevanja predorov in Zelezniske proge ter kot intervencijske poti v slucaju
reSevanja iz predorov.

Deviacije obstojecih lokalnih poljskih poti pa sluZijo le dostopu do zemljiS¢, kjer bodo zaradi gradnje
drugega tira le ti prekinjeni. V ¢asu gradnje drugega tira izvedenih deviacij lokalnih poljskih poti ni
dopustno uporabljati za potrebe gradbis¢nega prometa.

1.3. Obseg del

Glavna dela so razdeljena na 3 glavne sklope:
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- Sklop I: gradnja objektov drugega tira Zelezniske proge — odsek 1: Divaca - Crni Kal
- Sklop II: gradnja objektov drugega tira Zelezniske proge — odsek 2: Crni Kal — Koper

- Sklop III: vgradnja elektro in strojne opreme objektov ter gradnja Zelezniskega tira, tirnih in SVTK
naprav, EE naprav ter deviacija obstojece proge

V Sklopu I dela obsegajo izgradnjo predorov T1 in T2, izvedbo zemeljskih del ter izvedbo drugih objektov
drugega tira zelezniske proga Divaéa-Kerr med zacetkom deviacije obstojeCega tira pri Divaci (od ca.
km 0+4825) in viaduktom Gabrovica nad Crnim Kalom (do ca. km 16+175).

V Sklopu II dela obsegajo izgradnjo predorov T3 do T8, projektiranje in izgradnjo viaduktov V1 -
Gabrovica in V2 — Vinjan, izvedbo zemeljskih del ter drugih objektov drugega tira Zelezniske proga
Divaca-Koper med platojem pred portalom predora T2 na Crnem Kalu (od ca. km 16+175) do navezave
na tirni zakljucek na ze zgrajeni del drugega tira na obmocju ENP Dekani (v ca. km 26+582 po PGD —
glej prilogo, ki prikazuje razmejitev delovisc).

V Sklopu I in II se pri izvedbi predorov in pripadajocih pogonskih central ter ventilatorske postaje izvede
le gradbeno obrtniSka dela, vkljutno z nujnim delom instalacij in napeljav, ki sluzijo objektom
(kanalizacija, vodovod, razsvetljava, ogrevanja in ohlajevanje). Izvedejo se vsa dela potrebna za
pripravo objektov in trase zelezniske proge za naknadno vgradnjo zgornjega ustroja zelezniske proge,
njenega voznega omrezja, signalnovarnostnih in telekomunikacijskih naprav, elektro in strojne opreme
objektov ter drugih sistemov in naprav potrebnih za varno obratovanje ZelezniSke proge. Na
obravnavanem obmodju se v Sklopu I in II prav tako izvedejo vse vodnogospodarske in hortikulturne
ureditve. Izvede se tudi kabelska kanalizacija za vgradnjo 20 kV kabla in NN vodov za napajanje naprav
predorov, ter kabelska kanalizacija za polaganje vodov signalnovarnostnih in telekomunikacijskih
naprav.

V Sklopu III dela obsegajo vgradnjo zgornjega ustroja zelezniSke proge, njenega voznega omrezja,
signalnovarnostnih in telekomunikacijskih naprav ter elektro in strojne opreme objektov.

Natancnejsi opis navedenih del je podan v poglavju Napaka! Vira sklicevanja ni bilo mogoce
najti.., Se bolj podrobno pa sta obseg in predvidene resitve za izvedbo del razvidne iz dokumentacije
podane v prilogah.

Za dostop do platojev pred vsemi portali predorov bodo pred pricetkom del izdelane dostopne ceste, ki se
navezujejo na javno cestno omrezje, z iziemo cest T5 in T6, ki sta skupaj s pripadajocimi objekti obveznost
izvajalca Sklopa II. Dostopne ceste bodo izvedene do roba platojev pred portali predorov. Izvedba samih
platojev na nasipih ali v vkopih pred portali predorov, kot tudi izvedba in ureditve zaCasnih ter koncnih
portalov predorov je predmet Sklopa I in II.

Za potrebe gradbiscnih transportov za gradnjo T2 iz divaske smeri, kjer je predviden transport materiala
in opreme med portali predorov T1 in T2 v dolini GlinsCice, bodo prav tako izvedeni objekti za
premoscanje doline Glinscice (le gradbena ureditev, ostale ureditve se izvedejo v okviru del sklopa 3).

Poleg navedenega, dela v Sklopu I in II vkljuCujejo tudi zaCasno deponiranje ter odvoz materialov
neprimernih za vgradnjo in viskov izkopanih materialov na lokacije za njihovo trajno odlaganje oziroma
na lokacije za njihovo predelavo.

1.3.1. Splosno

Dela se nacrtujejo skladno s sprejeto Uredbo o drzavnem lokacijskem nacrtu za drugi tir Zelezniske
proge na odseku DivaCa — Koper (Ur. list RS st. 43 z dne 29.4.2005), Uredbo o spremembah in
dopolnitvah Uredbe o drzavnem lokacijskem nacrtu za drugi tir Zelezniske proge Divaca — Koper (Ur. list
RS St. 59 z dne 1.8.2014) in Uredbo o spremembah in dopolnitvah Uredbe o drzavnem lokacijskem
nacrtu za drugi tir Zelezniske proge na odseku Divaca - Koper (Ur. list RS st. 88 z dne 20.11.2015),
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izdanim okoljevarstvenim soglasjem Ministrstva za kmetijstvo in okolje, Agencije RS za okolje, st. 35402-
2/2012-96, z dne 13.2.2014 in izdano dopolnilno odlocbo k delnem okoljevarstvenem soglasju St. 35402-
2/2012-100 z dne 29.10.2014, skladno z ostalimi pridobljenimi soglasji ter skladno s pridobljenim
Gradbenim dovoljenjem za izgradnjo drugega tira ZeleznisSke proge Divaca — Koper na odseku med
postajo Divaca in obmoc¢jem ENP Dekani st. 35105-118/2011/162 1093-05, z dne 31.3.2016, ter skladno
s pridobljenim gradbenim dovoljenjem za preureditev krizanj obstoje¢ega VN omrezja z drugim tirom
Zelezniske proge Divaca — Koper st. 35105-120/2010 PK/VML z dne 25.07.2011.

Dela pri izvedbi preostalih dostopnih cest, ki Se niso v gradnji, obsegajo izvedbo servisnih dostopnih cest
z vsemi pripadajoCimi prepusti, premostitvenimi objekti, podpornimi in opornimi zidovi ter drugimi
konstrukcijami, vklju¢no s pripadajo¢o odvodnjo in vodnimi ureditvami, s hortikulturnimi in drugimi
ureditvami, s prometno opremo in signalizacijo, s pripadajocCimi ograjami za zascito pred hrupom, ter s
pripadajocimi prestavitvami vodovodov in drugih komunalnih vodov ter naprav.

V okviru pogodbenih obveznosti za izvedbo del, ki so predmet javnega narocila za Sklop I, Sklop II in
Sklop III, je izvajalec dolzan izvesti najmanj spodaj nasteta dela, oziroma vsa potrebna dela za
dokoncanje objekta in njegovo predajo v obratovanije:

- izdelavo projektne dokumentacije za izvedbo del (PZI) v BIM okolju za izvedbo viaduktov
Gabrovica in Vinjan,

- tehni¢no pomoc v celotnem obdobju izvedbe,

- izdelava dokumentacije v zvezi z nacinom in kakovostjo izvajanja del (organizacija gradbisca in
zaCasne dostopne ceste, tehnoloski in drugi elaborati, elaborati prometnih zapor, ...),

- postavitev in ureditev gradbis¢a z vsemi potrebnimi zacasnimi dostopnimi potmi (za kar mora
predhodno pridobiti vsa potrebna soglasja in dovoljenja), vklju¢no z odstranitvijo gradbisc¢a in
zacasnih dostopnih poti, ter ureditev obmocja v prvotno stanje, po koncani gradnii,

- zagotoviti notranjo kontrolo kakovosti del,

- dopolniti varnostni nacrt skladno z dejansko uporabljenimi tehnologijami izvedbe del,

- izvajati okoljski monitoring v ¢asu gradnje, ki jih skladno z nacrtom monitoringa mora izvajati
izvajalec

- zagotoviti izdelavo in dobavo opreme, njeno dostavo na objekt in skladis¢enje na terenu, ter
vgradnjo,

- izvesti vsa potrebna testiranja in meritve,

- izdelavo PID v BIM okolju za viadukte ter izdelavo in predajo podatkov in dokumentacije
projektantu za izdelavo projektne dokumentacije izvedenih del (PID) za predore in vsa ostala
dela

- izdelavo navodila za obratovanje in vzdrzevanje (NOV), dokazilo o zanesljivosti objekta (DZO),
geodetski nacrt novega stanja zemljis¢a ter druga dokumentacija potrebna za vpis v razline
druge uradne evidencg, ...),

- pridobiti in dostaviti dokazila o kakovosti vgrajenih materialov, opreme in naprav,

- pridobiti vsa potrebna soglasja in dovoljenja, ki jih izvajalec potrebuje za izvedbo predvidenih
del in za izpolnitev pogojev za predajo objektov v uporabo (v svojem imenu ali v imenu
naroc¢nika)

- sodelovati z vsemi izvajalci storitev, ki jih angazira narocnik (zunanja kontrola kakovosti,
geotehnicni nadzor, priglaseni in imenovani ter ocenjevalni organ...) vkljucno s pravocasno
izdelavo in predajo potrebne dokumentacije, ki jo izdeluje izvajalec in jo le-ti potrebujejo za
izvajanje svojih storitev

- pripraviti vso potrebno dokumentacijo za izvedbo tehnicnega pregleda,

- sodelovati na pregledu pred izdajo potrdila o prevzemu, ki bo izveden po zakljucku izvedbe
obravnavanih del, ter sodelovati na kon¢nem tehni¢nem pregledu po izvedbi vseh del na drugem
tiru Zelezniske proge Divaca-Koper, pred njeno predajo v promet,

- izvesti vse ukrepe za preprecitev oziroma sanacijo poskodb sosednjih objektov in naprav
nastalih zaradi izvajanja del,

- izvesti vpis izvedene komunalne infrastrukture v uradne evidence javhe komunalne
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infrastrukture v imenu in za ime narocnika,

- odpraviti ugotovljene pomanjkljivosti

- pripraviti pogodbe o medsebojnih razmerjih med akterji udelezenimi pri gradnji, ki jih izvajalec
potrebuje za izvedbo predvidenih del in za izpolnitev pogojev za predajo objektov v uporabo (v
svojem imenu ali v imenu narocnika)

- izvesti druga dela, ki so v skladu s pravili stroke in pravilnimi postopki izvajanja del in storitev
nujno potrebna za izvedbo del, potrebna za pridobitev uporabnega ter obratovalnega dovoljenja
in potrebna za predajo posameznih del.

1.3.2. Opis del

1.3.2.1. Opis del za Sklop I

1.3.2.1.1. Spodnji ustroj deviacije obstojecega tira in izvedba trase drugega tira na
obmocdju te deviacije ter izvedba ceste ob prestavljeni trasi obstojecega tira

Trasa drugega tira Zelezniske proge Divaca - Koper za postajo Divaca preseka obstojeco progo, zato je
le-to potrebno v celoti prestaviti na levo stran nove proge na dolzini ca. 1 km. Za postajo Divaca je tako
potek novega in obstojeCega tira vzporeden, deviacija obstojeCega tira pa se nato v levi krivini v km ca.
1+500 preusmeri proti jugovzhodu in za koncem loka ponovno prikljuci na traso obstojece proge.

Pretezni del deviacije se nahaja v nasipu (nagib breZin 2:3), le v zatetnem delu in na koncu je tir
deviacije v vkopu (razsirjen obstojeci vkop). Visina nasipa doseze pretezno nekaj metrov, le v dnu vrtac
je nasip Se nekoliko visji. Najvecjo visino pa doseze v ca km 1+100, kjer znasa viSina nasipa na pobodju
najobseznejSe vrtace v osi novega tira ca. 12 m, v osi deviacije obstojeCega tira pa 15 m.

Na obmodju nasipov deviacije in trase drugega tira nastopa preperela karbonatna hribina. Gre za
apnence, rudistne apnence, apnence z vlozki lapornatega apnenca in apnene brece. V obravnavanem
prostoru znasa debelina humusnega pokrova ca. 10-20 cm. Pod njim sledi zelo tanek sloj glinene
oziroma glineno gruscnate zemljine. Preperela apnenceva hribina nastopa tako v globinah ca. 0,5 - 0,7
m. V zgornjih ca. 2 — 3 m je kamnina bolj preperela in razpokana, z globino pa na sploSno postane
vedno bolj kompaktna. Zaradi razpoklinske prepustnosti in topnosti kamnin so se na tem obmodju razvile
posebne povrsinske in podzemne reliefne oblike, ki so nastale kot posledica kemi¢nega in mehanskega
delovanja vode v karbonatnih kameninah, v apnencu in dolomite. Tako nastale vrtace, brezna, kaverne,
rovi, razpokane cone so lahko suhe ali pa so zapolnjene z vodo, glino ali grus¢em.

Izvedejo se vsa zemeljska dela potrebna za izvedbo prestavitve obstojeCega tira, vsa zemeljska dela za
kasnejsSo vgradnjo zgornjega ustroje drugega tira na tem obmodcju v dolZini ca. 550 m, ter vsa dela za
izvedbo dostopne ceste N1-levo dolzZine 511 m, vklju¢no z izvedbo vozis¢ne konstrukcije ceste.

V nasipu deviacije obstojecega tira se za meteorno vodo izvede dva ploscata prepusta dimenzij 1.0 x
1,0 m. Betonski cevni prepust @ 80 cm, se prav tako izvede v nasipu dostopne ceste N1-levo.

Izvedejo se vsa dela potrebna za pripravo spodnjega ustroja deviacije obstojecega tira in drugega tira
na tem obmodcju, za naknadno vgradnjo zgornjega ustroja ZelezniSke proge, njene vozne mreze,
signalnovarnostnih in telekomunikacijskih naprav ter drugih sistemov in naprav potrebnih za varno
obratovanje zelezniske proge.

Do obmodja gradnje deviacije obstojeCega tira in obravnavanega dela trase drugega tira je speljana
dostopna cesta N1-levo, ki se navezuje na javno regionalno cesto R1-205/1026 Divaca — Lokev — Lipica.

Pri izvajanju obravnavanih del se v obstojedi tir in njegove TK, SV in EE vode in naprave ne posega. Ves
Cas izvajanja obravnavanih del, je tako potrebno zagotavljati nemoteno obratovanje obstojeCega tira.

1.3.2.1.2. Vkop med krizanjem z obstojecim tirom pred Divaco in portalom predora

Trasa drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper v zaCetnem delu za postajo Divaca poteka priblizno 2
km na povrsju. Na zacetnem delu, trasa Zelezniske proge poteka v nasipu nato pa se od km 1+550 dalje
v veéjem vkopu, dolzine ca. 1.500 m in globine 10 do 15 m spusti do severnega portala prvega predora
T1, kjer vkop doseze globino preko 20 m. Naklon brezin je 3:1, z vmesnimi bermami (Sirine 3,0 m) na
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vsakih 8 m viSine. Na vrhu (ca. 2 do 3 m pod nivojem terena) se nagib vkopnih brezin, zaradi preperele
hribine, ublazi na naklon 2:3.

Na obmodju vkopa pred predorom nastopa preperela karbonatna hribina. Gre za apnence, rudistne
apnence, apnence z vlozki lapornatega apnenca in apnene brece. V zgornjih ca. 2 — 3 m je kamnina bolj
preperela in razpokana, z globino pa na splosno postane vedno bolj kompaktna. Zaradi razpoklinske
prepustnosti in topnosti kamnin so se na tem obmocju razvile posebne povrsinske in podzemne reliefne
oblike, ki so nastale kot posledica kemi¢nega in mehanskega delovanja vode v karbonatnih kameninah,
v apnencu in dolomite. Tako nastale vrtace, brezna, kaverne, rovi, razpokane cone so lahko suhe ali pa
so zapolnjene z vodo, glino ali grus¢em.

Ob vznozju vkopnih brezin se izvede vzdolzne drenaze oziroma vzdolzne zemeljske jarke za odvod
padavin. Povsod, kjer se bodo v na novo oblikovanih vkopnih brezinah pojavili posamezni izviri, se le-te
v celoti zajame ter primerno naveze v vzdolZne odvodne jarke. Na delu vkopa globine vecje od 5 do 7
se v vznoZzju brezine izvede jarek Sirine 3,0 m in globine 1,0 m za lovljenje lokalnih zruskov in padajocega
kamenja.

Sirina dna vkopa, ki zna$a ca. 16 m, se na dolZini 85 m pred portalom predora T1 razsiri na ca. 30 m,
tako da je Celo vkopa dovolj Siroko za vstop v glavno in servisno cev predora T1.

Do razsirjenega vkopa pred vstopom v predor je speljana dostopna cesta T-1a, ki se navezuje na javno
regionalno cesto R1-205/1026 Divaca — Lokev — Lipica.

V ¢asu gradnje bo plato v razsirjenem delu vkopa pred portalom predora sluzil postavitvi gradbis¢a za
potrebe gradnje predora T1.

Po izgradnji predora in drugega tira zelezniSke proge, pa bo plato pred portalom predora T1 sluzil
dostopu za vzdrZevanje predora ter dostopu za reSevanje v primeru nesreC v predoru. Plato bo asfaltiran,
tir pred portalom pa povozen (vtirjanje dvopotnih vozil ter povoznost za druga vozila reSevalcev in
gasilcev).

Na platoju, na levi strani proge neposredno ob portalu predora je predvidena postavitev
transformatorske postaje, ki bo sluzila zagotavljanju elektricne energije za naprave predora T1.

1.3.2.1.3. PredorT1

Predor T1 z glavno in servisno cevjo dolZine 6.714 m oziroma 6.683 m, se na trasi drugega tira nahaja
med km 2+966 in km 9+680, na obmocju med naseljem Lokev in dolino Glinscice.

Predor poteka skozi zakrasele kredne in paleocenske apnence ter eocenske apnence in fliS. Zaradi
razpoklinske prepustnosti in topnosti kamnin so se na tem obmocju razvile posebne povrsinske in
podzemne kraske oblike (razpoke, kanali, kaverne, jame, brezna ipd.), ki so lahko prazne ali zapolnjene
z razliénimi materiali ali pa se v njih pretaka voda.

Na obmogdjih, kjer predor precka obmocja z mogocim stalnim ali obCasnim pojavom visoke podtalnice,
je predvidena izvedba predorskih cevi (glavna in servisna cev) v nedrenirani izvedbi, na ostalih obmocjih
pa se predorski cevi izvede v drenirani izvedbi, kjer se za predorsko cevjo vgradijo boc¢ne drenaze za
zajem hribinske vode. Z izvedbo predorske cevi v nedrenirani izvedbi se zagotavlja nespremenjen tok
podtalne vode kraskega podzemlja v zaledju predora.

Medosna razdalja med glavno in servisno cevjo predorov znasa 25 m.

Gradnja predorov je predvidena po konvencionalni metodi z upoStevanjem principov gradnje po metodi
NATM, kjer podporje, v interakciji z zaledno hribino in prerazporeditvijo napetosti, ustvari samonosilni
obok. Pri tem se kontrolirano dopusca, da se hribina deformira, dokler deformacije ne konvergirajo k
pricakovani vrednosti. Gradnja predorskih cevi po tej metodi napreduje s kaloto, sledi s stopnico in po
potrebi talnim obokom (v odvisnosti od geomehanskih pogojev v hribini). Izkop se vrSi bodisi z
razstreljevanjem bodisi z izkopom s predorskim bagrom (odvisno od vrste in trdote hribine v kateri se
dela izvajajo). Tipi¢ni uporabljeni podporni elementi so brizgani cementni beton, armaturne mreze,
jekleni loki in pasivna injektirana ali neinjektirana sidra.

Svetli profil glavne predorske cevi predora je nacrtovan ob upostevanju GC svetlega profila Zelezniske
proge. Prosta visina nad svetlim profilom omogoca vgradnjo vozne mreze 3 kV DC ali 25 kV AC. V
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predoru je predvidena izvedba tira na togi podlagi. Na obeh straneh tira v predoru je predvidena izvedba
hodnika Sirine 0,80 m. Levo in desno ob tiru se nahajata kineti za razli¢ne instalacije v predoru (vodovod
pozarne vode, elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.). Izkopni profil glavne cevi predorov
znasa 70,36 m? na dreniranem delu in 73,00 m? na nedreniranem delu.

Svetli profil servisne predorske cevi je enak svetlemu profilu glavne predorske cevi in omogoca dostop
tovornih gasilnih in reSevalnih vozil in obojestranskega varnostnega hodnika, ki omogocata varen prehod
ljudi, vzporedno s povoznim profilom. V predoru je predvidena izvedba betonskega vozis¢a, ob katerem
so obojestransko vgrajene kinete za razlicne instalacije v predoru (vodovod poZarne vode,
elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.).

Za prehod ljudi v primeru nesrece ali pozara v predoru, sta glavna in servisna cev predora povezani s
precniki na medsebojnih razdaljah ne vec kot 500 m. Izkopni profil pre¢nikov znasa 58,21 m2. V predoru
je tako predvideno 13 precnikov, ki omogocajo vgradnjo transformatorskih postaj in druge opreme
predorov. V vseh precnikih so vgrajena protipozarna vrata.

Na obmodjih, kjer se predorski cevi (glavna in servisna cev) izvede v nedrenirani zvedbi, ni predvidena
izvedba drenaznega sistema za zajem in odvodnjo zalednih voda. Na ostalih obmodjih pa se predorski
cevi izvede v drenirani izvedbi, kjer se v zaledju predorskih cevi vgradijo drenaze za zajem hribinske
vode. Iz bocnih drenaz se zaledno voda odvaja v centralno drenazno cev, ki se nahaja v dnu glavne in
servisne predorske cevi, na celotni dolZini predorov. Ker se tudi na obmodjih, kjer je predvidena izvedba
predorske cevi v drenirani izvedbi, lokalno pricakuje vecje dotoke zaledne podtalne vode, je predviden
zajem taksnih cistih voda in njihovo odvajanje oziroma vracanje v krasko podzemlije.

V glavni in servisni cevi predora je predvidena izvedba loCenega drenaznega sistema za zajem in
odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se zajema z drenaznimi cevmi vgrajenimi vzdolz predora, ter
se preko lovilca olj in sedimentacijskega bazena vkopanega na platoju pred portalom predora na koprski
strani, odvaja v okolje. Sedimentacijski bazen prostornine 100 m3?, omogoca zadrzanje onesnazenih voda
v primeru nesrece v predoru.

Za potrebe gaSenja poZzarov, je v glavni in servisni cevi predora predvidena instalacija hidrantnega
omrezja iz cevi premera 150 mm, ki se s poZarno vodo napaja iz vodohrana prostornine 200 m3, ki se
nahaja na povrsini nad predorom. Hidranti se v glavni cevi nahajajo na medsebojni razdalji ca. 125 m,
v servisni cevi pa se nahajajo na lokacijah precnikov med glavno in servisno cevjo. Oskrba naprav
predora z elektricno energijo poteka preko dveh medsebojno neodvisnih omrezij (iz RTP Divaca 100/20
kV, RTP Dekani 110/20 kV). V ta namen po celotni dolZini predorov T1 in T2 potekata dva locena
napajalna 20 kV kabla, od katerih je eden umescen v glavni predorski cevi, drugi pa v servisni cevi.
Transformatorji za napajanje naprav predora, so namesceni v pogonski centrali pred portalom predora
na divaski strani in v precnikih predora med glavno in servisno cevjo.

Sestavni del tega javnega naroCila so inZenirske storitve nad izvedbo gradbenih del in obrtniskih del pri izvedbi
pogonskih central pred portalom predora na divaski strani in v precnikih predora med glavno in servisno
cevjo, ter izvedba kabelskih kanalizacij in kinet potrebnih za polaganje razlicnih energetskih in
telekomunikacijskih vodov.

1.3.2.1.4. Platoja pred portali predorov T1 in T2 v dolini Glinscice

Portal predora T1 na koprski strani in portal predora T2 na divaski strani se nahajata v strmih pobocjih
doline Glinsc¢ice. Med navedenima portaloma predorov T1 in T2, Zelezniska proga drugega tira precka
dolino Glinscice in njenega pritoka z dvema mostovoma in galerijo med njima v obliki zaprtih trapeznih
Skatlastih konstrukcij, ki predora povezujejo v enovito predorsko cev.

Storitve inZenirja pri izgradnji mostov ter galerije med njima je predmet lo¢enega javnega narocila.
Vecina del bo zakljucena predvidoma do konca leta 2021. Z izgradnjo omenjenih objektov bodo
omogoceni transporti med platojem pred portalom predora T1 na koprski strani in platojem pred
portalom predora T2 na divaski strani.

Med portalom glavne cevi predora T1 in krajnim opornikom mostu Glinscica 1 se nahaja plato na nasipu
dolZine ca. 12 m in Sirine ca. 36 m, ki se razsiri na plato pred platojem servisne cevi Sirine ca. 45 m in
dolZina ca. 45 m. Do platoja je speljana dostopna cesta T-1b2, ki se navezuje na dostopno cesto T-1b1,
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le ta pa se preko lokalne ceste v dolzini ca. 70 m, navezuje na regionalno cesto R2 409/0311 Kozina —
Kastelec.

Med portalom glavne cevi predora T2 in krajnim opornikom mostu GlinsCice 2, pa se nahaja plato na
nasipu Sirine ca. 10 m in dolZine ca. 27 m. Pred portalom servisne cevi predora T2, pa se nahaja plato
na nasipu Sirine ca. 20 m in dolzine ca. 12 m. Nasip se nahaja nad armiranobetonskim propustom
Skatlastega prereza z notranjo Sirino 5,0 m in viSino 2,5 m. Med platojem pred portalom glavne
predorske cevi in platojem pred portalom servisne predorske cevi se nahajajo kletni prostori
ventilatorske postaje, ki ima povozno stropno plosco na nivoju platojev. Do platoja je speljana dostopna
cesta T-2a, ki se preko omreZja lokalnih cest navezuje na regionalno cesto R2 409/311 Kozina — Kastelec.

Oba platoja bosta v ¢asu gradnje sluzila postavitvi gradbiS¢a za gradnjo predorov T1 in T2, v Casu
obratovanja drugega tira pa bosta sluzila servisiranju predora in morebitnim intervencijam v njem.

Omenjena platoja se nahajata v strmem pobocju hudourniske grape potoka Glinscica s pritoki. Obmocje
gradijo fliSne plasti eocenske starosti in predstavljajo menjavanje temnorjavega in olivnozelenega
zmerno do popolnoma preperelega meljastega in glinastega laporovca ter zmerno preperelega
pescenjaka.

Obravnavana portala predorov T1 in T2 ter platoja pred njima se nahajata na obmodcju obcutljivega
krajinskega parka Beka, katerega osredniji del predstavlja obmocje doline Glinscice s pritoki.

Na omenjenih platojih je predvidena izvedba galerij, ki povezujeta portale predorov z mostovoma
Glinscica 1 in 2. Obe galeriji sta zasnovani kot prednapeti armiranobetonski konstrukciji zaprtega
Skatlastega prereza enake oblike in dimenzij kot konstrukciji mostov (trapezni prerez z notranjo svetlo
§irino 7 do 8 m in viSino 7,9 m). Obe galeriji imata ob strani izhoda s pozarnimi vrati za eventualno
evakuacijo ljudi v primeru nesreCe. Galerija pred portalom predora T1 na koprski strani je dolZine 15 m,
galerija pred portalom predora T2 na divaski strani pa dolZine 18 m.

Ker sta obravnavana platoja pred portaloma predora T1 in T2 zaradi strmega in omejenega prostora v
pobodjih doline Glins¢ice majhne povrsine, je predviden dodatni prostor za ureditev gradbisca na platoju
nad dolino Glin¢ice, pod naseljem Mihela. Do platoja je speljana dostopna cesta T-1b1, ki se preko
lokalne ceste, navezuje na regionalno cesto R2 409/0311 Kozina — Kastelec. Zemljis¢e povrsine ca.
20.000 m2, kjer se lahko uredi plato za potrebe gradenj tako objektov Glinscice in pri gradnji predorov
T1in T2, se nahaja nad portalom predora T1 in ga je s pomocjo strme pesS poti, tekocih trakov, ali
Zicnice, mogocCe povezati s platojem pred portalom predora T1 v dolini GlinsCice. Plato nad dolino
Glinscice omogoca postavitev gradbis¢nih prostorov, betonarne in drugih naprav ter razlicnih deponij
materialov in gradbene mehanizacije potrebnih pri gradnji predorov.

1.3.2.1.5. Ureditev notranjosti mostov in galerije v dolini Glinscice

Objekti za premoscanje doline Glinscice (mostova Glinscica 1 in Glinscica 2 ter galerija med njima bodo
izvedeni predhodno. Gradnja objektov bo zajemala izvedbo konstrukcije objektov (vkljucno z lezisci in
dilatacijami), ter v celoti vso opremo zunaj konstrukcije in protipoZarna zasCita sten in stropa znotraj
konstrukcije. Ne bo zajemala izvedbe opreme v notranjosti konstrukcije (kinete, hodniki, odvodnjavanje
znotraj, ...). Gradnja objektov bo zajemala tudi izvedbo ustrezne zacasne zascite dilatacij in notranjosti
konstrukcije mostov in vmesne galerije, v ¢asu uporabe izvedenih objektov za potrebe gradbis¢nih
transportov pri gradnji predorov.

Predmet inZenirskih storitev obsega nadzor nad izvedbo notranje opreme mostov Glinscica in ter galerije
med njima, ki obsega izvedbo kinet, hodnikov, odvodnjavanja in drugih del za koncno ureditev
notranjosti obravnavanih objektov. Predmet je ravno tako nadzor nad odstranitvijo zacasnih zascit dilatacij
ter notranjosti konstrukcije mostov in vmesne galerije, v ¢asu uporabe objektov za potrebe gradbis¢nih
transportov pri gradniji predorov.

1.3.2.1.6. Ventilatorska postaja za prezracevanje predorov T1 in T2

Za zagotovitev ustreznega prezracevanja predora, ki v primeru pozara v predoru, omogoca hitro in
varno evakuacijo ljudi iz predora, je predvidena povezava predora T1 s predorom T2 v enotno predorsko
cev skupne dolzine ca. 13 km. TakSna povezava se izvede z izgradnjo mostov in galerije med predori v
obliki zaprtega Skatlastega prereza. Prisilno prezracevanje obeh predorov je zasnovano tako, da se zrak
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iz glavnih predorskih cevi obeh predorov, centralno odsesava v ventilatorski postaji, ki je namescena na
zgornjem portalu predora T2. V primeru pozara, tako zaradi zniZanja zracnega tlaka v glavnih ceveh
predorov, svezi zrak preko portalov vstopa v glavni predorski cevi, kot tudi v servisni predorski cevi, ki
sta s precniki povezani z glavno predorsko cevijo.

Ventilatorska postaja za centralni odvod dima in toplote iz povezanih predorov T1 in T2 je locirana na
severnem portalu predor T2 v dolini Glinscice, med glavno in servisno cevjo predora.

Ventilatorska postaja za centralni odvod dima in toplote iz povezanih predorov T1 in T2 je locirana med
portal glavne in servisne cevi predora T2 na divaski strani v dolini GlinsCice, ter skupaj s portalnimi
konstrukcijami sestavlja celoto. Zasnovana je kot dvonadstropni armiranobetonski objekt. V klethem
delu so prostori namenjeni oskrbi z elektricni energijo, v pritlicni etazi pa so prostori za ventilatorje in
jaske preko katerih se odsesava dim iz predorskih cevi. V pritlicni etazi so tudi prostori za
transformatorje. V ventilatorski postaji bodo namesceni trije reverzibilni aksialni ventilatorji, od katerih
vsak zagotavlja 125 m3/s pretoka zraka. Ventilatorji so opremljeni s trifaznimi asinhronimi motorji, ki
potrebujejo 400 V napetosti in delujejo s frekvencnim pretvornikom. Za napajanje motorjev ventilatorjev
sta predvidena dva transformatorja moci 2500 kVA.

Pod ventilatorsko postajo je predvidena izvedba ploSCatega prepusta na pritoku potoka Glinscica, ki
predstavlja sestavni del konstrukcije ventilatorske postaje.

Sestavni del tega javnega narocila so inZenirske storitve nad izvedbo gradbenih del in obrtniskih del pri izvedbi
ventilatorske postaje ter izvedbi kabelskih kanalizacij in kinet potrebnih za polaganje razli¢nih energetskih
in telekomunikacijskih vodov.

1.3.2.1.7. PredorT2

Predor T2 z glavno in servisno cevjo dolZine 6.017 m oziroma 6.028 m, se na trasi drugega tira nahaja
med km 9+928 in km 15+945, na obmo¢ju med dolino Glinscice in Crnim Kalom.

Predor poteka skozi zakrasele kredne in paleocenske apnence ter eocenske apnence in fliS. Zaradi
razpoklinske prepustnosti in topnosti kamnin so se na tem obmocju razvile posebne povrsinske in
podzemne kraske oblike (razpoke, kanali, kaverne, jame, brezna ipd.), ki so lahko prazne ali zapolnjene
z razliénimi materiali ali pa se v njih pretaka voda.

Na obmogdjih, kjer predor precka obmocja z mogocim stalnim ali obCasnim pojavom visoke podtalnice,
je predvidena izvedba predorskih cevi (glavna in servisna cev) v nedrenirani izvedbi, na ostalih obmocjih
pa se predorski cevi izvede v drenirani izvedbi, kjer se za predorsko cevjo vgradijo bo¢ne drenaze za
zajem hribinske vode. Z izvedbo predorske cevi v nedrenirani izvedbi se zagotavlja nespremenjen tok
podtalne vode kraskega podzemlja v zaledju predora.

Medosna razdalja med glavno in servisno cevjo predorov znasa 25 m.

Gradnja predorov je predvidena po konvencionalni metodi z upostevanjem principov gradnje po metodi
NATM, kjer podporje, v interakciji z zaledno hribino in prerazporeditvijo napetosti, ustvari samonosilni
obok. Pri tem se kontrolirano dopusca, da se hribina deformira, dokler deformacije ne konvergirajo k
pri¢akovani vrednosti. Gradnja predorskih cevi po tej metodi napreduje s kaloto, sledi s stopnico in po
potrebi talnim obokom (v odvisnosti od geomehanskih pogojev v hribini). Izkop se vrsi bodisi z
razstreljevanjem bodisi z izkopom s predorskim bagrom (odvisno od vrste in trdote hribine v kateri se
dela izvajajo). Tipi¢ni uporabljeni podporni elementi so brizgani cementni beton, armaturne mreze,
jekleni loki in pasivna injektirana ali neinjektirana sidra.

Svetli profil glavne predorske cevi predora je naCrtovan ob upostevanju GC svetlega profila Zelezniske
proge. Prosta viSina nad svetlim profilom omogoca vgradnjo vozne mreze 3 kV DC ali 25 kV AC. V
predoru je predvidena izvedba tira na togi podlagi. Na obeh straneh tira v predoru je predvidena izvedba
hodnika Sirine 0,80 m. Levo in desno ob tiru se nahajata kineti za razli¢ne instalacije v predoru (vodovod
poZarne vode, elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.). Izkopni profil glavne cevi predorov
znasa 70,36 m? na dreniranem delu in 73,00 m? na nedreniranem delu.

Svetli profil servisne predorske cevi je enak svetlemu profilu glavne predorske cevi in omogoca dostop
tovornih gasilnih in reSevalnih vozil in obojestranskega varnostnega hodnika, ki omogocata varen prehod
ljudi, vzporedno s povoznim profilom. V predoru je predvidena izvedba betonskega voziS¢a, ob katerem
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so obojestransko vgrajene kinete za razlitne instalacije v predoru (vodovod pozarne vode,
elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.).

Za prehod ljudi v primeru nesrece ali pozara v predoru, sta glavna in servisna cev predora povezani s
precniki na medsebojnih razdaljah ne vec kot 500 m. Izkopni profil pre¢nikov znasa 58,21 m2. V predoru
je tako predvideno 13 precnikov, ki omogocajo vgradnjo transformatorskih postaj in druge opreme
predorov. V vseh precnikih so vgrajena protipoZarna vrata.

Na obmodjih, kjer se predorski cevi (glavna in servisna cev) izvede v nedrenirani izvedbi, ni predvidena
izvedba drenaznega sistema za zajem in odvodnjo zalednih voda. Na ostalih obmodjih pa se predorski
cevi izvede v drenirani izvedbi, kjer se v zaledju predorskih cevi vgradijo drenaze za zajem hribinske
vode. Iz bocnih drenaz se zaledno voda odvaja v centralno drenazna cev, ki se nahaja v dnu glavne in
servisne predorske cevi, na celotni dolzini pedorov. Ker se tudi na obmogdjih, kjer je predvidena izvedba
predorske cevi v drenirani izvedbi, lokalno pri¢akuje vecje dotoke zaledne podtalne vode, je predviden
zajem taksnih cistih voda in njihovo odvajanje oziroma vracanje v krasko podzemlije.

V glavni in servisni cevi predoru je predvidena izvedba loCenega drenaznega sistema za zajem in
odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se zajema z drenaznimi cevmi vgrajenimi vzdolz predora, ter
se preko lovilca olj in sedimentacijskega bazena vkopanega na platoju pred portalom predora na koprski
stani, odvaja v okolje. Sedimentacijski bazen prostornine 100 m3, omogoca zadrZanje onesnazenih voda
v primeru nesrece v predoru.

Za potrebe gaSenja poZzarov, je v glavni in servisni cevi predora predvidena instalacija hidrantnega
omreZja iz cevi premera 150 mm, ki se s pozarno vodo napaja iz vodohrana prostornine 200 m3, ki se
nahaja na povrsini nad predorom. Hidranti se v glavni cevi nahajajo na medsebojni razdalji ca. 125 m,
v servisni cevi pa se nahajajo na lokacijah precnikov med glavno in servisno cevjo.

Oskrba naprav predora z elektricno energijo poteka preko dveh medsebojno neodvisnih omrezij (RTP
Divaca 100/20 kV, RTP Dekani 110/20 kV). V ta namen po celotni dolzini predorov T1 in T2 potekata
dva lo€ena napajalna 20 kV kabla, od katerih je eden umescen v glavni predorski cevi, drugi pa v servisni
cevi. Transformatorji za napajanje naprav predorov so namesceni v ventilatorski postaji na portalu
predora na divaski strani, v pogonski centrali pred portalom predora na koprski strani in v precnikih
predora med glavno in servisno cevjo. Sestavni del tega javnega narocila so inZenirske storitve nad izvedbo
gradbenih del in obrtniskih del pri izvedbi pogonskih central v ventilatorski postaji na portalu predora na
divaski strani, v precnikih predora med glavno in servisno cevijo, ter izvedba kabelskih kanalizacij in kinet
potrebnih za polaganje razlicnih energetskih in telekomunikacijskih vodov.

1.3.2.1.8. Plato v vkopu pred portalom predora T2 na koprski strani

Pred portalom predora T2 na koprski strani je predvidena izvedba 53 m Sirokega in ca. 240 m dolgega
reSevalnega platoja, ki se nahaja v dnu vkopa. BreZine vkopa na levi strani, visine tudi preko 20 m, so
oblikovane v naklonu 2:3, z vmesnimi bermami Sirine 3 m na visini ca. 10 m. Sirina dna izkopa omogoca
vstop v glavno in servisno cev predora T2. Voda iz breZin vkopov se v dnu zajame z odvodnimi jarki.
Voda iz odvodnega jarka leve brezZine je preko prepusta dimenzije 1,0 x 1,0 m in dolzine ca. 62 m
speljana pod dnom vkopa, v izpust na desni strani.

Vkop se nahaja v fliSni hribini, kjer se menjavajo plasti laporovca, pescenjaka in meljevca, ki so pogosto
nagubane in tektonsko pretrte. Na povrsini so fliSne kamnine vecinoma prekrite s preperino v debelini
0,5 do 2 m, katero sestavlja glinast grus¢ pescenjaka in laporovca, oziroma z deluvialno glineno meljno
zemljino z gruscem flisa.

Do Sirokega vkopa pred portalom predora T2 bo izvedena dostopna cesta T-2b, ki se navezuje na javno
lokalno cesto Gabrovica — Crni Kal, ki se v bliZini navezuje na regionalno cesto R2 409/312 Kastelec —
Crni Kal.

Servisni plato v dnu vkopa pred portalom T2 na koprski strani bo v Casi gradnje sluzil postavitvi gradbisca
za gradnjo predora T2, v ¢asu obratovanja drugega tira pa bo sluZil servisiranju predora in morebitnim
intervencijam v njem. V ta namen je na obmocju platoja v vkopu pred portalom predora na levi strani
tira predvidena izvedba perona Sirine 3 m in dolZine 400 m, ki se delno nadaljuje tudi na viaduktu
Gabrovica. Plato v vkopu pred portalom predora T2 bo v celoti prekrit z asfaltno prevleko, tako da bo
zagotovljena povozna povrsine v velikosti ca. 13.000 m?.
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Resevalna postaja s peronom je predvidena za ustavljanje vlaka, ki ga je zajel pozar. Tu se vrsi izstop
in evakuacija potnikov, nudenje prve pomoci ter gasenje vlaka. Plato je za tak primer tudi osvetljen.

Tir zelezniske proge je pred portalom predora T2 v dolzini 52 m tlakovan, tako da je povozen. Na tem
delu se lahko vrsi vtirjanje dvopotnih gasilnih in drugih vzdrZevalnih vozil. Izvedba inZenirskih storitev
pri izvedbi vozis¢ne konstrukcije platoja, ni predmet tega javnega narocila.

Ob robu resevalnega platoja je predvidna postavitev elektronapajalne postaje Crni Kal, za potrebe
napajanja zZelezniske elektricne vozne mreze, ki vkljucuje tudi transformatorsko postajo za napajanje
naprav v predorih z elektri¢no energijo.

Vkopna breZina platoja z elektronapajalno postajo je zasCitena z armiranobetonskim teznostim zidom
skupne dolzne ca. 89 m in viSine do 9 m. Na prehodu iz reSevalnega platoja pred portalom predora T2
na plato za elektro napajalno postajo je predvidena izvedba prepusta dimenzije 1,0 x 1,0 m in dolzine
ca. 48 m.

Pri izvedbi vkopa v bliZini elektronapajalne postaje Crni Kal je potrebno izkopna dela (miniranje) izvajati
pazljivo, da se ne ogrozi stabilnosti stebrov 84B daljnovoda DV 110 kV Divaca — Koper in stebra SM36
daljnovoda DV 2x35 kV Dekani — DivaCa/ENP Crnotice. Omenjana daljnovodna stebra sta namrec
locirana blizu zgornjega roba vkopne brezine.

Na desni strani reSevalnega platoja je med portalom predora in krajnim opornikom viadukta predvidena
postavitev ograje za zasCito naselja Gabrovica pred hrupom ZelezniSkega prometa, visine do 2,5 m in
skupne dolZine 148 in 40 m (PHO-1 in PHO 2.1) .

1.3.2.1.9. Napajalni 20 kV kabel

Za zagotovitev ustrezne zanesljivosti napajanja varnostnih sistemov vseh predorov na progi, je
predvidena izvedba dvostranskega napajanja na nivoju 20 kV iz distribucijskega omrezja Elektra
Primorska. Dvostransko napajanje je dosezeno s polaganjem 20 kV kabla na celotni trasi drugega tira,
ki ima dve stalni napajalni tocki in sicer iz distribucijske RTP Divaca 110/20 kV preko ENP Divaca na
zgornji strani in iz distribucijske RTP Dekani 110/20 kV na spodniji strani. Predvideno je polaganje 20 kV
kabla na obeh straneh tira (osnovni in renundatni kabel). Kot tretjo tocko za posebne primere
obratovanja se v sredini trase proge oziroma iz ENP Crni Kal izvede tudi odcep iz dvosistemskega DV 20
kV Divaca-Dekani.

Za potrebe polaganja kabla se izdela kabelska kanalizacija od ENP Divaca do predora T1, kabelska
kanalizacija na platojih med portali predorov T1 in T2 ter premostitvenimi objekti v dolini Glinscice,
kabelska kanalizacija med portalom predora T2 na koprski strani in ENP Crni Kal ter kabelska kanalizacija
med ENP Crni Kal in navezavo na viadukt Gabrovica ter do priklju¢nega stebra DV 20 kV Divaca-Dekani.

1.3.2.1.10. Kabelska kanalizacija ter kabelska korita za vgradnjo signalno varnostnih in
telekomunikacijskih ter drugih vodov izven predorov in med objekti

Za zagotovitev prostora za vgradnjo vodov signalnovarnostnih in telekomunikacijskin naprav, NN
energetskih in drugih naprav je predvidena izgradnja kabelske kanalizacije ter poloZitev kabelskih korit
na obeh straneh predvidenega tira.

Predvidena je izgradnja kabelske kanalizacije s PVC cevmi premera 125 mm, poloZitev betonskih
kabelskih korit tip 4 ter polozitev PEHD cevi 2x ¢ 50 mm pod koriti.

Na celotnem obravnavanem odseku ZeleznisSke proge se na vsaki strani proge poloZi dve PEHD cevi 2x
¢ 50 mm pod betonska korita oziroma v cevi nove kabelske kanalizacije, ki bosta omogocili kasnejse
vpihovanje opti¢nih in ostalih tanjSih SVTK kablov.

StojiSca oziroma lokacije telekomunikacijskih mest (TM) predvidena pri APB mestih oziroma signalih ter

drugih pomembnih mestih (bazne GSM-R postaje, resevalni plato ipd.). Podrobnejsa resitev bo razvidna
iz nacrtov in elaboratov dokumentacije PZI
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V predorih T1 in T2, galeriji Glin¢ica ter na mostovih Glinscica 1 in 2, so predvidene posebne kabelske
kinete oziroma kabelska korita ter PEHD cevi.

V obeh predorih je vec precnikov v katerih so predvideni loceni ali skupni prostori za vgradnjo TK naprav.
Prostori za vgradnjo TK naprav so predvideni tudi v objektih na platojih predorov.

V Sklopu I bo izvedba ustreznih kabelskih kanalizacij in kabelskih korit v obsegu kot je to smiselno za
fazo gradbenih del, medtem ko je polaganje ustreznih kablov, izvedba elektro in strojne opreme,
napajanje predorov z elektricno energijo ter izvedba zgornjega ustroja zelezniSke proge, skupaj z vsemi
pripadajocimi sistemi in napravami (elektricna vozna mreza skupaj z ENP Crni Kal, signalnovarnostne in
telekomunikacijske naprave, GSM-R, varovanje in video nadzor, ....) del Sklopa III.

1.3.2.1.11. Prestavitev obstojecih daljnovodov

Zaradi gradnje drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper je na obmocju med zacetkom trase drugega
tira in portalom predora T1 na divaski strani, potrebno prestaviti naslednje daljnovode:

o daljnovod DV 110 kV Divata — Koper (km 1+825), kjer je predvidena postavitev novega
napenjalnega enosistemskega stebra v oddaljenosti ca. 10 m od obstojecega. Novi steber je
izveden v obliki jeklene predalcne konstrukcije. Obstojeci steber se demontira in dostavi na
deponijo, ki jo dolo¢i Narocnik. Montirajo se novi vodniki na novem napenjalnem polju ter
montirajo se nove izolatorske verige.

o daljnovod DV 2x110 kV Divaca — Koper (km2+380), kjer se izvede tri nove napenjalne stebre,
tako se zagotovi ustrezno oddaljenost stebrov daljnovoda od trase zelezniske proge in zagotovi
ustrezen kot krizanja. Novi stebri so izvedeni v obliki jeklene predal¢ne konstrukcije. Obstojece
tri stebre se demontira in dostavi na deponijo, ki jo doloci Naro¢nik. V nastalem novem
napenjalnem polju se montirajo novi vodniki ter montirajo nove izolatorske verige. Montira se
novi OPPC kabel oz. OPGW kabel.

o daljnovod DV 35 kV Divaca — Kozina — Dekani (km 2+015), kjer se izvede tri nove stebre, tako
se zagotovi ustrezno oddaljenost stebrov daljnovoda od trase ZelezniSke proge in zagotovi
ustrezen kot krizanja. Novi stebri so izvedeni v obliki jeklene predalcne konstrukcije. Obstojece
tri stebre se demontira in dostavi na deponijo, ki jo dolo¢i Naro¢nik. V nastalem novem
napenjalnem polju se montirajo novi vodniki ter montirajo nove izolatorske verige.

Prestavitve navedenih daljnovodov je potrebno izvesti pred izvedbo del na vkopu pred portalom predora
T1 na divaski strani.

Na obmogju Crnega Kala ob vkopu za redevalni plato pred portalom predora T2 na koprski strani, je
potrebno prestaviti naslednje daljnovode oziroma kablovode :

o daljnovod DV 110 kV Divaca — Koper (km 15+930), kjer se izvede postavitev dveh dvosistemskih
specialnih stebrov namesto enega obstojecega, kjer bo izveden prehod nadzemni vod / podzemni
vod (kablovod) za napajanje ENP Crni Kal. Novi stebri so izvedeni v obliki jeklene predalcne
konstrukcije. Obstojeci steber se demontira in dostavi na deponijo, ki jo doloci Naro¢nik. Vodnike
se preko izolatorske verige vpne na konzole, ki so opremljene s kabelskimi glavami in odvodniki
prenapetosti, ter energetsko povezane s 110 kV kabli, ki bodo po trupu stebra namesceni na
predhodno pripravljene kabelske lestve. V nastalem novem napenjalnem polju se montirajo novi
vodniki ter montirajo nove izolatorske verige. Na novem stebru se montira napenjalno obesanje
zascitne vrvi.

o daljnovod DV 2x20 kV Dekani — Divaca/ENP Crnotice, kjer zaradi izgradnje drugega tira ni
potrebno izvesti nobenih preureditev na samem dajnovodu. Je pa predvidena izvedba nove
prikljuCitve na obstojeci steber daljnovoda za potrebe napajanje naprav ENP Crni Kal in naprav
predorov.

0 kablovod KBV 20 kV odcep Gabrovica, ki se od obstojecega odcepnega stebra daljnovoda DV 10
(20) kV Klanec — Crni Kal dalje polozi v novi trasi, ki v pobocju nad portalom predora na koprski
strani, obide obmocje posegov pri izgradnji vkopa s platojem pred portalom predora in se nato
prikljui na obstojeCi kablovod. Na delu, kjer novi kablovod poteka po skalnem pobocju, se kabel
uvlece v kabelsko kanalizacijo.
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Prestavitve navedenih daljnovodov in kablovoda je potrebno izvesti pred izvedbo del na vkopu pred
portalom predora T2 na koprski strani. Pri izvedbi vkopa je potrebno izkopna dela (miniranje) izvajati
pazljivo, da se ne ogrozi stabilnosti novega stebra daljnovoda DV 110 kV Divaca — Koper in obstojecega
stebra daljnovoda DV 2x20 kV Dekani — Divac¢a/ENP Crnoti¢e. Omenjena daljnovodna stebra sta namrec
locirana blizu zgornjega roba vkopne brezine.

1.3.2.2. Opis del za Sklop II

1.3.2.2.1. Viadukta

Viadukt Gabrovica, dolZine cca. 452 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 16+178,850 in km
16+631,150 (km lega po PGD nacrtu).

Viadukt Gabrovica prec¢ka Osapsko dolino na viSini 10 do 60 m ter med petim in Sestim stebrom precka
obstojeti avtocestni viadukt Crni Kal. Obstojedi avtocestni viadukt kriza pod kotom okrog 30° tako, da
viSinska razlika med viaduktoma na mestu krizanja znasa 30 m. Vozis¢no konstrukcijo tvori prednapeta
armiranobetonska konstrukcija U prereza viSine 6.5 m, ki poteka kontinuirano preko 7 razponov dolzine
52 + 5 x 64 + 52 = 424 m. Objekt je zasnovan kot ena zavorna enota, s konstrukcijskimi dilatacijami
samo na krajnih opornikih, kjer so predvidene tudi tirne dilatacije.

Oblika konstrukcije omogoca uporabo izredno kvalitetne in tehnolosko Ciste tehnologije gradnje z
narivanjem.

Precni prerez prekladne konstrukcije v obliki ¢rke U zagotavlja potrebno stati¢no visino, ter obenem:
- preprecuje tudi najmanj$o moznost trka viakovne kompozicije v stebre viadukta Crni Kal v
primeru iztirjenja,
- preprecuje Sirjenje hrupa v okolico pri voznji viaka preko viadukta,
- zmanjsuje vpliv sunkov burje na vlak pri voznji preko viadukta.

Ritem stebrov in dolZine razponov so izbrane tako, da so stebri na nivoju terena paroma horizontalno
poravnani, tako da deluje viadukt uravnotezeno. S posebno pozornostjo je bil dolocen polozaj stebrov
4 in 5, ki se nahajata v obmodju prehoda pod viaduktom Crni Kal in v neposredni bliZini podpor
gbstojeéega viadukta. Stebri ZelezniSkega viadukta oblikovno sledijo stebrom avtocestnega viadukta
Crni Kal.

Precni prerez stebrov je poligonalen Skatlasti prerez 4.0 x 6.5 m, ki se z viSino spreminja (povecuje). Na
viSini 12.0 m pod vrhom se steber navidezno razcepi v dva kraka Sirine 9.20 m in tako omogoca
podpiranje vozis¢ne konstrukcije neposredno pod stojinami. Visina stebrov je od 13.5 do 64.0 m.

Krajni opornik na divaski strani je temeljen plitvo na trdno fliSno laporasto osnovo, vmesne podpore
viadukta so temeljene na vodnjakih premera 10 m, medtem ko je krajni opornik na koprski strani
temeljen na pilotih.

Viadukt Vinjan, skupne dolzZine 647 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 21+601,9 do km 22+231,9
(stacionaza med osmi krajnih opornikov po PGD nacrtu)

Viadukt Vinjan premosca Vinjansko dolino na visini 66 metrov nad dnom doline. VoziS¢no konstrukcijo
tvori prednapeta armiranobetonska konstrukcija, ki poteka kontinuirano preko 11 razponov dolzine 40
+ 11 x 50 + 40 = 630 m. Objekt je zasnovan kot ena zavorna enota, s konstrukcijskimi dilatacijami
samo na krajnih opornikih, kjer so predvidene tudi tirne dilatacije.

Precni prerez prekladne konstrukcije je Skatlaste oblike konstantne visine 4,0 m, s konzolami zgornje
plosce dolzine 1,75 m. Na zgornjem robu sta namesceni protihrupna ograja na eni ter protivetrna ograja
na drugi strani.
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Podporni stebri so Skatlastega votlega prereza. Stene stebrov so nekoliko nagnjene proti vertikali, tako
da se precni prerez stebrov z viSino spreminja. Na vrhu zunanji prerez stebrov znasa 3.5 m v smeri
prekladne konstrukcije in 5.5 m v pre¢ni smeri. Stebri so na vrhu oblikovani tako, da je pod vsakim
leZiSCem izdelan armiranobetonski monolitni blok dimenzij 2,0/3,5 m. Visina stebrov varira od 7.5 m do
60.5 m.

Vse vmesne podpore so temeljene na masivnih globokih vodnjakih, premera od 8 do 12 metrov in
globine do 27 m. Krajni opornik na divaski strani je plitvo temeljen na temeljni plosci. Krajni opornik,
kjer se vse vzdolzne horizontalne obremenitve prekladne konstrukcije prenasajo v temeljna tla, je
temeljen na vodnjaku premera 12 m in globine 9,0 m.

1.3.2.2.2. PredoriT3do T8

V celotnem obmodju trase, kjer se nahajajo predori T3 do T8, tvorijo hribinsko osnovo fliSne sedimentne
kamnine eocenske starosti. Gre za menjavanje razlicno debelih plasti laporovca, skrilavega meljevca ter
kremenovo apnenega drobnozrnatega pesScenjaka. V obmocju preteznega dela trase previaduje
laporovec, podrejeno nastopa drobnozrnati apneni pescenjak, delez skrilavega meljevca pa je izrazito
podrejen. Sestava fliSne hribine se tako v vertikalni in horizontalni smeri spreminja. FliSne plasti pa so
pogosto nagubane. Na splosno predstavlja nepreperela fliSna hribina dobro nosilno in stabilno podlago.
Tektonska poskodovanost se kaze v obliki mikrorazpokanosti plasti laporovca, skrilavosti tankih plasti
laporovca ter meljevca in pojava posameznih tektonskih drs. FliSni laporovec ter skrilav meljevec sta
zelo slabo prepustna do neprepustna za vodo. V fliSnem pesScenjaku pa se po razpokah lahko akumulirajo
manjse koli¢ine podzemne vode.

Gradnja predorov je predvidena po konvencionalni metodi z upostevanjem principov gradnje po metodi
NATM, kjer podporje, v interakciji z zaledno hribino in prerazporeditvijo napetosti, ustvari samonosilni
obok. Pri tem se kontrolirano dopusca, da se hribina deformira, dokler deformacije ne konvergirajo k
pri¢akovani vrednosti. Gradnja predorskih cevi po tej metodi napreduje s kaloto, sledi s stopnico in po
potrebi talnim obokom (v odvisnosti od geomehanskih pogojev v hribini). Izkop se vrsi bodisi z
razstreljevanjem bodisi z izkopom s predorskim bagrom (odvisno od vrste in trdote hribine v kateri se
dela izvajajo). Tipi¢ni uporabljeni podporni elementi so brizgani cementni beton, armaturne mreze,
jekleni loki in pasivna injektirana ali neinjektirana sidra.

Svetli profil glavne predorske cevi predora je naCrtovan ob upostevanju GC svetlega profila Zelezniske
proge. Prosta viSina nad svetlim profilom omogoca vgradnjo vozne mreze 3 kV DC ali 25 kV AC. V
predoru je predvidena izvedba tira na togi podlagi. Na obeh straneh tira v predoru je predvidena izvedba
hodnika Sirine 0,80 m. Levo in desno ob tiru se nahajata kineti za razli¢ne instalacije v predoru (vodovod
pozarne vode, elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.). Izkopni profil glavne (in servisne
za T8) cevi predorov znasa 68,92 m>.

Predor T3 dolzine 330 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 16+758,600 do km 17+088,600 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Osapsko dolino.

Zaradi kratke dolZine predora, ni predvidena izvedba servisne ali ubeznih cevi. Ker ni priCakovati velike
koli¢ine zaledne vode, se v zaledju predorske cevi vgradi boc¢ne drenaze za zajem in odvod hribinske vode,
ki se jo na portalih predora odvaja v okolje. V predoru je predvidena izvedba locenega sistema za zajem in
odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se zajema z drenazno cevjo, vgrajeno vzdolz predora, ter se preko
sedimentacijskega bazena vkopanega na platoju pred portalom predora na koprski strani in preko lovilca olj,
odvaja v okolje. Sedimentacijski bazen prostornine 100 m3, omogoca zadrZanje onesnazenih voda v primeru
nesreCe v predoru. Zaradi kratke dolZine v predoru ni predvidenega prisiinega prezraCevanje. V predoru je
predvidena instalacija hidrantnega omreZzja z vodo za gaSenje poZara, ki se s pozarno vodo napaja iz
hidrantnega omrezja predora T4. Zaradi kratke dolzine v predoru niso predvidne samostojne
transformatorske postaje za napajanje naprav predora z elektricno energijo.

Predor T4 dolzZine 1.953,6 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 17+209,700 in km 19+163,300 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Osapsko dolino.
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Zaradi dolzine in specificne konfiguracije terena je poleg glavne predorske cevi, predvidena gradnja precnih
servisnih oziroma ubeznih cevi IPC-T4A dolZine 61 m in IPC-T4B dolzine 145 m, ki bosta sluZili zagotavljanju
varnosti, morebitni evakuaciji potnikov, dostopu reSevalnih vozil in vozil za gasSenje poZara. Izkopni profil
izstopnih cevi znaSa 19,16 m?. Predor se nahaja v flisni hribini, kjer ni pricakovati velike koli¢ine zaledne vode,
zato se za predorsko cev vgradijo drenaze za odvod zajete hribinske vode. Zajeta hribinska voda je Cista,
zato se jo na portalih predora odvaja v okolje. V predoru je predvidena izvedba locenega sistema za odvajanje
odpadne vode. Odpadna voda se odvaja v lovilec olj in sedimentacijski bazen prostornine 100 m3 pred
portalom predora na nizji, koprski strani, ki omogoCa zadrzanje onesnazenih voda v primeru nesreCe v
predoru. Ob obeh portalih glavne predorske cevi in ob portalih ubeznih cevi, so predvideni objekti pogonske
centrale s transformatorskimi postajami. Za zagotovitev ustrezne poZarne varnosti je predvideno prisilno
prezraCevanje predora, ki je zasnovano tako, da se svezi zrak dovaja v glavno predorsko cev skozi precni
servisni oziroma ubezni cevi. Ventilatorski postaji sta namescani v portalnih objektih ubeznih cevi IPC-T4A in
IPC-T4B. V predoru je predvidena instalacija hidrantnega omreZja z vodo za gasenje pozara, ki se s pozarno
vodo napaja iz vodohrana nad predorom, prostornine 200 m3. Pogonske centrale s transformatorskimi
postajami za napajanje naprav predora z elektricno energijo so namescene na portalih glavne cevi in precnih
ubeznih ceveh predora.

Predor T5 dolzine 136 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 19+182,600 in km 19+318,600 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Osapsko dolino.

Za predor je znadilno relativno nizko nadkritje in slabsi geolosko-geomehanski pogoiji v hribini v kateri poteka
predor. Zaradi kratke dolZine predora, ni predvidena izvedba servisne ali ubezne cevi. Predor se nahaja v
flisni hribini, kjer ni priCakovati velike koli¢ine zaledne vode, zato se za predorsko cev vgradijo drenaze za
odvod zajete hribinske vode. Zajeta hribinska voda je Cista, zato se jo na portalih predora odvaja v okolje. V
predoru je predvidena izvedba lo¢enega sistema za odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se odvaja preko
kanalizacije platoja med predoroma T5 in T6 v odvodni sistem predora T6. Zaradi kratke dolZine, v predoru
ni predvidenega prisilnega prezracevanje. Zaradi kratke dolzZine v predoru prav tako ni predvidena vgradnja
hidrantnega omrezja z vodo za gasenje pozarov. Zaradi kratke dolZine v predoru niso predvidne samostojne
transformatorske postaje za napajanje naprav predora z elektricno energijo.

Predor T6 dolzine 358,54 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 19+344,460 in km 19+703,000 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Osapsko dolino.

Za predor je znacilno lokalno nizko nadkritje na mestu preckanja globoke precne grape, kjer se pred izkopom
predorske cevi izvede vkop in zapolnitev s stabiliziranim materialom. Zaradi kratke dolZine predora, ni
predvidena izvedba servisne ali ubezne cevi. Predor se nahaja v flisni hribini, kjer ni pricakovati velike koli¢ine
zaledne vode, zato se za predorsko cev vgradijo drenaze za odvod zajete hribinske vode. Zajeta hribinska
voda je Cista, zato se jo na portalih predora odvaja v okolje. V predoru je predvidena izvedba loenega
sistema za odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se odvaja v lovilec olj in sedimentacijski bazen
prostornine 100 m? na platoju med predoroma T6 in T7, ki omogoCa zadrZanje onesnazenih voda v primeru
nesreCe v predoru. Zaradi kratke dolZine, v predoru ni predvidenega prisilnega prezraCevanje. V predoru je
predvidena instalacija hidrantnega omrezja z vodo za gasenje pozara, ki se s pozarno vodo napaja iz
hidrantnega omrezja predora T7. Zaradi kratke dolzine v predoru niso predvidne samostojne
transformatorske postaje za napajanje naprav predora z elektricno energijo.

Predor T7 dolZine 1.162,6 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 19+859,150 in km 21+021,750 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Osapsko dolino.

Zaradi dolzine in specificne konfiguracije terena je poleg glavne predorske cevi predvidena izvedba precne
servisne oziroma ubeZne cevi IPC-T7, dolZine 165 m, ki bo sluZila zagotavljanju varnosti, morebitni evakuaciji
potnikov, dostopu resevalnih vozil in vozil za gasenje pozara. Izkopni profil izstopne cevi znasa 19,16 m2.
Predor se nahaja v fliSni hribini, kjer ni priCakovati velike koli¢ine zaledne vode, zato se za predorsko cev
vgradijo drenaZe za odvod zajete hribinske vode. Zajeta hribinska voda je Cista, zato se jo na portalih predora
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odvaja v okolje. V predoru je predvidena izvedba loenega sistema za odvajanje odpadne vode. Odpadna
voda se odvaja v lovilec olj in sedimentacijski bazen 100 m? pred portalom predora T7 na nizji, koprski strani,
ki omogocCa zadrZanje onesnazenih voda v primeru nesrece v predoru. Ob portalu glavne predorske cevi na
divaski strani in portalu ubezne cevi IPC-T7 sta predvidena objekta pogonske centrale s transformatorskima
postajama. Za zagotovitev ustrezne pozarne varnosti je predvideno prisilno prezracevanje predora, ki je
zasnovano tako, da se svezi zrak dovaja v glavno predorsko cev skozi precno servisno oziroma ubezno cev.
Ventilatorska postaja je nameS¢ana v portalnem objektu ubezne cevi IPC-T7. V predoru je predvidena
instalacija hidrantnega omrezja z vodo za gasenje pozara, ki se s pozarno vodo napaja iz vodohrana nad
predorom, prostornine 200 m?3. Pogonske centrale s transformatorskimi postajami za napajanje naprav
predora z elektricno energijo so namescene na portalu glavane cevi predora na divaski strani in na portalu
precne servisne cevi predora.

Predor T8 dolZine 3.808 m, se na trasi drugega tira nahaja med km 22+257,596 in km 26+065,596 v
pobocju Tinjanskega hriba nad Skofijami.

Zaradi dolZine in specifitne konfiguracije terena v katerem poteka predor, je poleg glavne predorske cevi
predvidena tudi izvedba servisne predorske cevi dolzine 3.818,21 m. Svetli profil servisne predorske cevi je
enak svetlemu profilu glavne predorske cevi, ki omogoca dostop tovornih gasilnih in reSevalnih vozil ter
obojestranskega varnostnega hodnika, ki omogocata varen prehod ljudi, vzporedno s povoznim profilom. V
predoru je predvidena izvedba betonskega vozisca, ob katerem so obojestransko vgrajene kinete za razlicne
instalacije v predoru (vodovod pozarne vode, elektroenergetski kabli, telekomunikacijski kabli ipd.). Medosna
razdalja med glavno in servisno cevjo predora znasa 25 m.

Na obmodju nizkega nadkritja, kjer predorska cev precka Skofijski potok, je predvidena izvedba t.i.
»koroSkega pokrova«.

Predor se nahaja v fliSni hribini, kjer ni priCakovati velike koli¢ine zaledne vode, zato se za predorsko cev
vgradijo drenaZe za odvod zajete hribinske vode. Zajeta hribinska voda je Cista, zato se jo na portalih predora
odvaja v okolje.

V predoru je predvidena izvedba lo¢enega sistema za odvajanje odpadne vode. Odpadna voda se odvaja v
lovilec olj in sedimentacijski bazen 100 m* pred portalom predora na niZji, koprski strani, ki omogoca
zadrzanje onesnazenih voda v primeru nesrece v predoru. Za zagotovitev ustrezne pozarne varnosti je
predvidena izvedba prisilnega prezracevanje predora, ki v primeru poZara omogoca hitro in varno evakuacijo
ljudi iz predora. Sistem prezracevanja je zasnovan tako, da se sveZi zrak dovaja v glavno cev skozi precnike
med servisno cevjo in glavno cevjo. Ventilacijske postaje so umescene v precnikih med servisno in glavno
cevjo predora.

V predoru je predvidena instalacija hidrantnega omreZja z vodo za gaSenje pozara, ki se s pozarno vodo
napaja iz vodohrana nad predorom, prostornine 200 m3.

Za prehod ljudi v primeru nesrece ali pozara v predoru, sta glavna in servisna cev predora povezani s
precniki na medsebojnih razdaljah ne vec kot 500 m. Izkopni profil pre¢nikov znasa 58,23 m?. V predoru
je tako predvideno 7 precnikov, ki omogocajo vgradnjo transformatorskih postaj in druge opreme
predorov. V vseh precnikih so vgrajena protipoZarna vrata.

1.3.2.2.3. Trasa in platoji med portali predorov in krajnimi oporniki viaduktov

Manijsi odseki trase med portali predorov ter krajnimi oporniki viaduktov se nahajajo v vkopih ali nasipih,
od katerih se mnogo od njih nahaja v strmih grapah, v katerih v Casu vecjih padavin nastopajo
hudourniski vodotoki. V susnem obdobju so obravnavane strme grape po vecini suhe. V nasipih v taksnih
grapah je predvidena izvedba armiranobetonskih prepustov Skatlaste oblike. Vzdolzni prerez taksnih
prepustov je praviloma zelo strm.

Obravnavani nasipi in vkopi se nahajajo v flisni hribini, kjer se menjavajo plasti laporovca, pescenjaka
in meljevca, ki so pogosto nagubane in tektonsko pretrte. Na povrsini so fliSne kamnine vecinoma
prekrite s preperino v debelini 0,5 do 2 m, katero sestavlja glinast grus¢ pescenjaka in laporovca,
oziroma z deluvialno glineno meljno zemljino z gruscem flisa.
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Pri izvedbi obravnavanih nasipov je pomembna izvedba kakovostnega temeljenja nasipov v zdravo in
trdno fliSno osnovo. Zaradi strmih in ozkih grap ter prepustov v njih, bo vgrajevanje materialov v nasipe
zelo zahtevno. Poleg tega, zaradi previdene izgradnje tira na togi podlagi na nasipih med predori,
kakrsno koli, tudi najmanjSe, naknadno posedanje zgrajenih nasipov ali temeljnih tal pod njimi, ni
dopustno.

Za gradnjo nasipov se tako lahko uporablja le kakovosten material apnencastega izvora, pridobljen pri
gradnji odseka drugega tira zelezniske proge med Divaco in Crnim Kalom. Flisni material, pridobljen pri
izvedbi vkopov in pri izvedbi izkopnih del pri gradnji predorov na odseku Crni Kal — Koper, ni primeren
za gradnjo obravnavanih nasipov.

Platoji pred portali ubeznih cevi predorov T4 in T7

Pred portali ubeznih cevi predorov T4 in T7 je predvidena izvedba platojev velikosti, ki omogoca umik
in oskrbo ljudi iz predorov, ter intervencijo gasilskih in reSevalnih sluzb v primeru nesreCe in pozara v
predorih. V ¢asu rednega obratovanja predorov platoji omogocajo vzdrzevanje in servisiranje predorov
ter naprav v njih. Na celotni povrsini platojev je predvidena izvedba asfaltne voziS¢ne konstrukcije.

Plato pred portalom ubeZne cevi IPC-T4a predora T4 se nahaja delno v vkopu, delno pa na niZjem
nasipu v obstojeci grapi. Do platoja bo izvedena dostopna cesta T-4b, ki se preko dostopne ceste T-4c,
navezuje na obstojeco deviacijo ceste zgrajene v okviru izgradnje AC odseka Klanec — Sermin, ki preko
nadvoza precka avtocesto in se navezuje na AC prikljucek Crni Kal.

Plato pred portalom ubeZne cevi IPC-T4b predora T4 se nahaja na nasipu v obstojeci grapi, visine do
ca. 13 in naklonom brezin 2:3. V dnu strme grape pod nasipom, se izvede armiranobetonski prepust
Skatlaste oblike, svetlega prereza 2,0 x 2,0 m in dolzine ca. 62 m. Do platoja bo izvedena dostopna
cesta T-4b, ki se preko dostopne ceste T-4c navezuje na obstojeCo deviacijo ceste, zgrajene v okviru
izgradnje AC odseka Klanec — Sermin, ki preko nadvoza precka avtocesto in se navezuje na AC prikljucek
Crni Kal.

Plato pred portalom ubezne cevi IPC-T7 predora T7 se nahaja pretezno na nasipu, viSine do ca. 13 m
in naklonom brezin 2:3. Do platoja bo izvedena dostopna cesta T-7d, ki se navezuje na dostopno cesto
T-7, katera se preko dostopnih cest T-7c, T4-T7 in T-4a navezuje na obstojeco deviacijo ceste, zgrajene
v okviru izgradnje AC odseka Klanec — Sermin, ki preko nadvoza precka avtocesto in se navezuje na AC
priklju¢ek Crni Kal.

Plato med krajnim opornikom viadukta Gabrovica in portalom predora T3

Med krajnim opornikom viadukta Gabrovica in portalom predora T3 je predvidena izvedba nasipa, ki
prehaja v plato pred portalom predora T3. Skupna dolZina nasipa ter platoja, ki se v preCnem prerezu
delno nahaja v nasipu, delno pa v vkopu, znasa ca. 137 m. Sirina nasipa znasa ca. 7,5 m, ki se nato
razsiri v plato Sirine do ca. 25 m. Nasip viSine 3 do 10 m, z naklonom brezin 2:3 je temeljen na poSevnem
pobodju, s temeljno peto v dnu nasipa. Na enakem pobocju je temeljen tudi nasipni del platoja pred
portalom predora T3. BreZine nasipa platoja viSine 3 do 7 m se prav tako izvede v naklonu 2:3. Vkopna
brezina platoja pred portalom predora T3 se izvede v naklonu 2:3, tik pred portalom predora T3 pa je
brezina podprta z armiranobetonskim teznostnim zidom visine ca. 7,5 m.

Pod platojem se izvede armiranobetonski prepust Skatlaste oblike, svetlega prereza 1,0 x 1,0 m in
dolZine ca. 31 m.

Na desnem robu nasipa med viaduktom Gabrovica in platojem pred predorom T3 ter na desnem robu
samega platoja pred predorom T3, je predvidena postavitev ograje za zascito naselja Gabrovica pred
hrupom Zelezniskega prometa, viSine do 2,5 m in skupne dolZine 140 m.

Do platoja pred portaloma predorov T3 bo izvedena dostopna cesta T-3a, ki se navezuje na dostopno
cesto T-3, katera se navezuje na javno regionalno cesto R3-627 Crni Kal — Osp.

Na platoju pred portalom predora T3 je predvidena postavitev bazne postaje sistema GSM-R.

Na celotni povrsini platoja (izven obmodja zgornjega ustroja ZeleznisSkega tira) je predvidena izvedba
asfaltne voziscne konstrukcije.
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Plato med portalom predora T3 in portalom predora T4

Med portaloma predorov T3 in T4 je predvidena izvedba ca. 120 m dolgega in ca. 28 do 35 m Sirokega
platoja, ki se v precnem prerezu delno nahaja v vkopu in delno v nasipu. Vkopna brezina je v spodnjem
delu v celotni dolzini podprta z armiranobetonskim teznostnim zidom visine 5,5 do 6,5 m. Vkopna brezina
nad zidom je oblikovana v naklonu 2:3 in zascitena s sidranimi armiranobetonskimi vertikalnimi slopi.
Desna stran nasipa je izvedena na nizkem nasipu visine do ca. 6 m, z brezino v naklonu 2:3. Nasip je
temeljen na posevnem pobocju, s temeljno peto v dnu nasipa.

Pod platojem se izvede armiranobetonski prepust Skatlaste oblike, svetlega prereza 1,0 x 1,0 m in
dolZine ca. 38 m.

Do platoja med portaloma predorov T3 in T4 bo izvedena dostopna cesta T-3, ki se navezuje na javno
regionalno cesto R3-627 Crni Kal — Osp.

Na robu platoja pred portalom predora T3, sta v nasipu platoja vgrajena lovilec olj in sedimentacijski
bazen za zajem odpadnih voda predora T3. Na robu platoja ob portalu predora T4 je predvidena postavitev
pogonske centrale predora T4 na divaski strani.

Na celotni povrsini platoja (izven obmodja zgornjega ustroja Zelezniskega tira) je predvidena izvedba
asfaltne voziscne konstrukcije.

Plato med portalom predora T4 in portalom predora T5

Med portaloma predorov T4 in T5 je predvidena izvedba ca. 25 m dolgega in ca. 33 do 40 m Sirokega
platoja, ki se v precnem prerezu delno nahaja na nasipu visine od ca. 4 m do ca. 16 m. Nasip platoja je
temeljen na posevnem pobocju, s temeljno peto v dnu nasipa. Pretezni del nasipne brezine je v naklonu
1:1, ki je obloZena z grobim skalometom.

V strmi grapi pod platojem se izvede armiranobetonski prepust Skatlaste oblike, svetlega prereza 2,0 x
2,0 m in dolZine ca. 53 m.

Skupaj s platojem med portaloma predorov T4 in T5 se izvede tudi dostopna cesta T-5, ki se navezuje
na plato med portaloma predorov T5 in T6. Dostopna cesta T-5, dolZine ca. 197 m in normalnega
precnega profila 7,2 m se izvede z asfaltnim vozis¢em. Na dostopni cesti se izvede oporni zid OZ1 iz
obloge kamna v betonu ojacan z armiranobetonskim pokoncénimi slopi in gredami (brana), v dolzini 74,0
m in viSini do 13,5 m, ki predstavlja nadaljevanje opornega zidu za zascito Celne breZine ob portalu
predora T5 na divaski strani ter armiranobetonski teznostni podporni zid PZ2 v dolZini 29,0 m in visini
do 9,3 m in teznostni podporni zid iz kamna v betonu PZ3 v dolZini 8,0 + 5,0 m in viSini do 2,3 m.

Na robu platoja pred portalom predora T4, sta v nasipu platoja vgrajena lovilec olj in sedimentacijski
bazen za zajem odpadnih voda predora T4. Na robu platoja ob portalu predora T4 je predvidena postavitev
pogonske centrale predora T4 na koprski strani.

Na celotni povrsini platoja (izven obmocja zgornjega ustroja Zelezniskega tira) je predvidena izvedba
asfaltne voziscne konstrukcije.

Plato med portalom predora T5 in portalom predora T6

Med portaloma predorov T5 in T6 je predvidena izvedba ca. 31 m dolgega in ca. 42 m Sirokega platoja,
ki se delno nahaja v vkopu (pred portalom predora T5), delno pa v nasipu (pred portalom predora T6),
viSine do ca. 16 m. Na robu nasipa se nahaja dostopna cesta T-6 na katero se na njenem zacCetku
navezuje dostopna cesta T-5. Nasip ceste je sestavni del nasipa platoja z breZinami 2:3 v zgornjem delu,
v spodnjem delu pa je nasipna brezina podprta z podpornim zidom PZ1, ki je sestavni del ceste T-6.

V strmi grapi pod platojem se izvede armiranobetonski prepust Skatlaste oblike, svetlega prereza 2,0 x
1,0 m in dolzine ca. 56 m.

Skupaj s platojem med portaloma predorov T5 in T6 se izvede tudi dostopna cesta T-6, ki se havezuje
na plato med portaloma predorov T6 in T7. Dostopna cesta T-6, dolZine 853 m in normalnega pre¢nega
profila 7,2 m, se izvede z asfaltnim voziS¢em. Na dostopni cesti se izvede teznostni armiranobetonski
podporni zid PZ1 v dolzZini ca. 93 m in visini do 13 m, ter oporna zidova iz gabionov G2 v dolzZini 18 m
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in visini do 2 m in G3 v dolzini 98 m in viSini do 2,5 m. Brezine nasipov in vkopov ceste T-6 se izvede v
stabilnem naklonu 2:3, na obmodcju nasipnih breZin z naklonom 1:1 pa se le-te obloZene z grobim
skalometom.

Na celotni povrsini platoja (izven obmodcja zgornjega ustroja zelezniskega tira) je predvidena izvedba
asfaltne vozis¢ne konstrukcije.

Plato med portalom predora T6 in portalom predora T7

Med portaloma predorov T6 in T7 je predvidena izvedba ca. 156 m dolgega in od 13 do 37 m Sirokega
platoja, ki se v preteznem delu nahaja na nasipu visine do ca. 21 m. NiZje nasipne breZine so v naklonu
2:3, viSje brezine nasipa pa se izvede v naklonu 1:1 in so obloZene z grobim skalometom. Del platoja
med predoroma T6 in T7 se nahaja v meSanem profilu, kjer vkopne brezine v naklonu 2:3 segajo do
viSine 16 m. Nasip platoja se nahaja na poSevnem pobocju s temeljno peto v dnu nasipa, vkopi pa se
izvedejo v bolj strmem pobodju.

V strmih grapah pod platojem se izvede dva armiranobetonska prepusta Skatlaste oblike, svetlega
prereza 2,0 x 2,0 m in dolzin ca. 68 ter ca. 60 m.

Do platoja med portaloma predorov T6 in T7 bo izvedena dostopna cesta T-7a, ki se havezuje dostopno
cesto T-7, ki se preko povezovalnih dostopnih cest T-7c, T4-T7 in T-4a, navezuje na obstojeCo deviacijo
ceste zgrajene v okviru izgradnje AC odseka Klanec — Sermin, ki preko nadvoza precka avtocesto in se
navezuje na AC prikljucek Crni Kal.

Na robu platoja pred portalom predora T6, sta v nasipu platoja vgrajena lovilec olj in sedimentacijski
bazen za zajem odpadnih voda predora T6 in T5. Na robu platoja ob portalu predora T7 je predvidena
postavitev pogonske centrale predora T7 na divaski strani.

Na celotni povrsini platoja (izven obmodcja zgornjega ustroja ZeleznisSkega tira) je predvidena izvedba
asfaltne vozis¢ne konstrukcije.

Plato pred predorom T7 in trasa ZelezniSke proge med predorom T7 in viaduktom Vinjan

Pred portalom predora T7 na koprski strani je predvidena izvedba ca. 70 m dolgega in do 41 m Sirokega
platoja, ki se v preteznem delu nahaja na nasipu viSine do ca. 6 m. V nadaljevanju trasa zZelezniske
proge poteka v vkopu ali v meSanem profilu do viadukta Vinjan. Nasipi na omenjenem obmocju dosegajo
viSino ca. 7 m, medtem ko vkopne brezZine segajo vse do viSine ca. 18 m. Nasipi so temeljeni na
poSevnem pobocju, s temeljno peto v dnu nasipa. Brezine nasipov in vkopov se izvede v naklonu 2:3.

Nasipi in vkopi platoja trase se nahajajo v fliSni hribini, kjer se menjavajo plasti laporovca, pescenjaka
in meljevca, ki so pogosto nagubane in tektonsko pretrte. Na povrsini so fliSne kamnine vecinoma
prekrite s preperino v debelini 0,5 do 2 m, katero sestavlja glinast grus¢ pescenjaka in laporovca,
oziroma z deluvialno glineno meljno zemljino z gruscem flisa.

V strmejsih grapah pod nasipi trase zelezniSke proge se izvede dva armiranobetonska prepusta Skatlaste
oblike, svetlega prereza 1,0 x 1,0 m in dolZin ca. 25 ter ca. 25,5 m.

Na desnem robu trase Zelezniske proge v vkopu pred viaduktom Vinjan, je predvidena postavitev ograje
za zasCito naselja Vinjan pred hrupom Zelezniskega prometa, viSine do 2,5 m in dolzine 64 m.

Do platoja med portaloma predorov T6 in T7 bo izvedena dostopna cesta T-7, ki se preko dostopnih
cest T-7c, T4-T7 in T-4a, navezuje na obstojeCo deviacijo ceste zgrajene v okviru izgradnje AC odseka
Klanec — Sermin, ki preko nadvoza precka avtocesto in se navezuje na AC prikljucek Crni Kal.

Na robu platoja pred portalom predora T7, sta v nasipu platoja vgrajena lovilec olj in sedimentacijski
bazen za zajem odpadnih voda predora T7. Na koncu platoja pa je predvidena postavitev bazne postaje
sistema GSM-R.

Na celotni povrsini platoja pred portalom predora T7 na koprski strani (izven obmodja zgornjega ustroja
Zelezniskega tira), je predvidena izvedba asfaltne voziS¢ne konstrukcije.
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Plato med viaduktom Vinjan in portalom predora T8

Med krajnim opornikom viadukta Vinjan in portalom predora T8 je predvidena izvedba ca. 25 m dolgega
in ca. 52 m Sirokega platoja, ki se delno nahaja v vkopu globine do 14 m in delno na nasipu viSine do
ca. 7 m. Nasipi so temeljeni na posevnem pobocju, s temeljno peto v dnu nasipa. BreZine nasipov in
vkopov se izvede v naklonu 2:3, razen breZina nasipa ob krajnem oporniku viadukta Vinjan, ki se izvede
v naklonu 1:1 in obloZi z grobim skalometom.

Na desnem robu platoja med viaduktom Vinjan in predorom T8, je predvidena postavitev ograje za
zascito naselja Vinjan pred hrupom Zelezniskega prometa, viSine do 2,5 m in dolzZine 39 m.

Do platoja med krajnim opornikom viadukta Vinjan in portalom predora T8 bo izvedena dostopna cesta
T-8a, ki se preko dostopnih cest T-7b, T-7c, T4-T7 in T-4a navezuje na obstojeCo deviacijo ceste
zgrajene v okviru izgradnje AC odseka Klanec — Sermin in ki preko nadvoza precka avtocesto in se
navezuje na AC prikljucek Crni Kal.

Na robu platoja ob portalu servisne cevi predora T8 je predvidena postavitev pogonske centrale predora
T8 na divaski strani.

Na celotni povrsini platoja med viaduktom Vinjan in predorom T8 (izven obmodja zgornjega ustroja
Zelezniskega tira) je predvidena izvedba asfaltne vozis¢ne konstrukcije.

Plato v vkopu pred portalom predora T8 na koprski strani

Pred portalom predora T8 na koprski strani je predvidena izvedba ca. 30 m Sirokega in ca. 175 m
dolgega servisnega platoja, ki se nahaja v dnu vkopa. Breiinev vkopa, viSine do 13 m, so oblikovane v
naklonu 2:3, ki pa je na zgornjem delu ublazen na naklon 1:2. Sirina dna izkopa omogoca vstop v glavno
in servisno cev predora T8. Voda iz brezin vkopov se v dnu zajame z vzdolZnimi zemeljskimi odvodnimi
jarki. Na mestu dostopa do platoja ob pogonski centrali predora T8 na koprski strani na koncu platoja
na levi strani, se na odvodnem jarku izvede prepust dimenzije 1,0 x 1,0 m in dolZine ca. 15 m.

Vkop se nahaja v flisni hribini, kjer se menjavajo plasti laporovca, pescenjaka in meljevca, ki so pogosto
nagubane in tektonsko pretrte. Na povrsini so fliSne kamnine veCinoma prekrite s preperino v debelini
0,5 do 2 m, katero sestavlja glinast grus¢ pescenjaka in laporovca, oziroma z deluvialno glineno meljno
zemljino z grusc¢em flisa.

Do Sirokega vkopa pred portalom predora T8 bo izvedena dostopna cesta T-8b, ki se navezuje na javno
regionalno cesto R2-409/313 RiZzana — Dekani.

Servisni plato v dnu vkopa pred portalom T8 na koprski strani bo v Casi gradnje sluzil postavitvi gradbisca
za gradnjo predora T8, v Casu obratovanja drugega tira pa bo sluzil servisiranju predora in morebitnim
intervencijam v njem.

Na robu platoja pred portalom predora T8, sta v nasipu platoja vgrajena lovilec olj in sedimentacijski
bazen za zajem odpadnih voda predora T8. Na koncu platoja pa je predvidena postavitev bazne postaje
sistema GSM-R. Ob dostopu na servisni plato je predvidena postavitev pogonske centrale predora T8
na koprski strani.

Na celotni povrsini platoja pred portalom predora T8 na koprski strani (izven obmocja zgornjega ustroja
Zelezniskega tira) je predvidena izvedba asfaltne vozis¢ne konstrukcije.

Nasip trase Zelezniske proga od platoja pred portalom predora T8 do navezave na ze
zgrajeni del drugega tira ob ENP Dekani

V nadaljevanju se trasa drugega tira v nasipu pribliza obstojecemu tiru Zelezniske proge Divaca-Koper
in se na obmocju ENP Dekani naveZe na Ze zgrajeni del drugega tira, ki je trenutno v funkciji izvle¢nega
tira postaje Koper tovorna in z zaasno kretnisko zvezo 1-2 povezan z obstojecim tirom. Nasip Zelezniske
proge se naveze na nasip obstojecega Scitnega tira, zgrajenega ob ENP Dekani. Nasipi na omenjenem
obmocju dosegajo visino do 2 m, ob nasipu pa se izvedejo obojestranski zemeljski odvodni jarki. Brezine
nasipov se izvede v naklonu 2:3.
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Pod nasipom trase Zelezniske proge se izvede armiranobetonski prepust Skatlaste oblike, svetlega
prereza 1,0 x 1,0 m in dolzine ca. 15 m.

1.3.2.2.4. Napajalni 20 kV kabel vzdolz celega odseka drugega tira

Za zagotovitev ustrezne zanesljivosti napajanja varnostnih sistemov vseh predorov na progi, je
predvidena izvedba dvostranskega napajanja na nivoju 20 kV iz distribucijskega omreZja Elektra
Primorska. Dvostransko napajenje je dosezeno s polaganjem 20 kV kabla na celotni trasi drugega tira,
ki ima tri napajalne tocke in sicer: distribucijska RTP Divaca 110/20 kV na zgornji strani, odcep iz
dvosistemskega DV 20 kV Divaca—Dekani v tocki ENP Crni Kal v sredini in distribucijska RTP Dekani
110/20 kV na spodnjem koncu. Predvideno je polaganje 20 kV kabla na obeh straneh tira (osnovni in
redundatni kabel).

Oba napajalna kablovoda se polozi od priklju¢ka v ENP Crni Kal do priklju¢ka v RTP Dekani. Dela
obsegajo tudi ustrezne preureditev v RTP Dekani za izvedbo prikljuitve. Za potrebe polaganja kabla se
izdela kabelska kanalizacija od RTP Dekani do predora T8, kabelska kanalizacija na platojih med portali
posameznih predorov oziroma na platojih med predori in viaduktoma. V predorih T3 do T8 ter na
viaduktih Gabrovica in Vinjan se kabla polaga v kinete oz. kabelsko kanalizacijo izvedeno v okviru
izdelave teh objektov. Ustrezna kabla (osnovni in redundancni) se bo poloZil od prikljucitve v ENP Crni
Kal do prikljucitve v RTP Dekani.

1.3.2.2.5. Kabelska kanalizacija ter kabelska korita za vgradnjo signalno varnostnih in
telekomunikacijskih vodov in naprav izven predorov in med objekti

Za zagotovitev prostora za vgradnjo vodov signalnovarnostnih in telekomunikacijskih naprav, NN
energetskih in drugih naprav je predvidena izgradnja kabelske kanalizacije ter polozZitev kabelskih korit
na obeh straneh predvidenega tira.

Predvidena je izgradnja kabelske kanalizacije s PVC cevmi premera 125 mm, poloZitev betonskih
kabelskih korit tip 4 ter polozitev PEHD cevi 2x ¢ 50 mm pod koriti .

Na celotnem obravnavanem odseku ZelezniSke proge se na vsaki strani proge poloZi dve PEHD cevi 2x
¢ 50 mm pod betonska korita oziroma v cevi nove kabelske kanalizacije, ki bosta omogocili kasnejse
vpihovanje opti¢nih in ostalih tanjSih SVTK kablov.

StojiSca oziroma lokacije telekomunikacijskih mest (TM) predvidena pri APB mestih oziroma signalih ter
drugih pomembnih mestih (bazne GSM-R postaje, reSevalni plato ipd...). Podrobnejsa resitev bo razvidna
iz nacrtov in elaboratov dokumentacije PZI.

V predorih T3 do T8 ter na viaduktih Gabrovica in Vinjan, so predvidene posebne kabelske kinete
oziroma kabelska korita ter PEHD cevi. V predorih T4 in T7 so predvidne precne ubezne cevi, v predoru
T8 pa vec precnikov v katerih so predvideni loceni ali skupni prostori za vgradnjo TK naprav. Prostori za
vgradnjo TK naprav so predvideni tudi v objektih na platojih predorov.

V Sklopu II bo izvedba ustreznih kabelskih kanalizacij in kabelskih korit v obsegu kot je to smiselno za
fazo gradbenih del, medtem ko je polaganje ustreznih kablov, izvedba elektro in strojne opreme,
napajanje predorov z elektriCno energijo ter izvedba zgornjega ustroja ZelezniSke proge, skupaj z vsemi
pripadajoCimi sistemi in napravami (elektri¢na vozna mreza skupaj z ENP Crni Kal, signalnovarnostne in
telekomunikacijske naprave, GSM-R, varovanje in video nadzor, ....) del Sklopa III.

1.3.2.2.6. Prestavitev obstojecih daljnovodov in vodovoda

Zaradi gradnje drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper je na obmodcju med portalom predora T8 na
koprski strani in obstojeCo ENP Dekani, potrebno prestaviti naslednje daljnovode:
o daljnovod DV 2x20 kV Dekani —Divaca/ENP Rizana (km 26 +436 po PGD), kjer je predvidena
postavitev novega napenjalnega dvosistemskega stebra ca. 10 m od obstojecega. Novi steber je
izveden v obliki jeklene predalcne konstrukcije. Obstojeci steber se demontira in dostavi na
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deponijo, ki jo doloci Naroc¢nik. Montirajo se obstojeci vodniki na napenjalnem novem in
obstojeca zascitna vrv.

o daljnovod DV 20 kV Dekani — Vanganel (km 26+473 po PGD), kjer je predvidena postavitev
novega napenjalnega enosistemskega stebra ca. 30 m od obstojeCega. Novi steber je izveden v
obliki jeklene predal¢ne konstrukcije. Obstojeci steber se demontira in dostavi na deponijo, ki jo
doloci Narocnik. Montirajo se obstojeci vodniki na napenjalnem novem polju in obstojeca
zascitna vrv.

Prestavitev daljnovoda DV 20 kV Dekani — Vanganel, je potrebno izvesti pred izvedbo nasipa na trasi
drugega tira med platojem pred portalom predora T8 na koprski strani in obmocjem obstojece ENP
Dekani.

o prestavitev obstojedega vodovoda ob cesti Skofije — Tinjan, na obmodju ureditve vodohrana V8,
v dolzini ca. 130 m iz duktilnih cevi DN 100 in DN 150;

1.3.2.3. Opis del za Sklop III

1.3.2.3.1. Prestavitev obstojecega tira v Divaci

Deviacijo obstojeCe proge je potrebno izvesti, saj trasa nove proge preseka obstojeCo v km 1+300.
Nova proga se iz postaje Divaca nadaljuje v premi, ki jo definirata kretnici St. 306 in st. 307, medtem
ko obstojecCa proga iz postaje zavije najprej desno proti regionalnih cesti RI-205/1026 Divaca — Lokev
— Lipica, nato pa v levem loku zavije proti JV.

Z deviacijo obstojece proge, se le ta prestavi v celoti na levo stran nove proge na dolZini ca 1 km. Za
postajo Divaca je tako potek obstojecega tira najprej vzporeden z novo progo ter se nato v levi krivini
preusmeri proti jugovzhodu in za koncem loka ponovno prikljuci na traso obstojeCe proge (cca v km
1+500).

Sestava zgornjega ustroja tira na deviaciji je identiCna sestavi zgornjega ustroja obstojeCe proge. To
pomeni tir na gredi s tirnicami 60 E1, dolZzine 100 m in kakovostnega razreda najmanj 900 (min. natezna
trdnost 880 N/mm2), leseni impregnirani pragovi dolzine 2,60 m iz trdega lesa in pandrol elasti¢cno
pritrditvijo (e-clip).

Drugi merodajni parametri deviacije so: Vmax = 70 km/h, imax = 12 %o, osna obremenitve 225 KN/os
oziroma dolZinska 80 KN/m (kategorija D4), GC svetli profil, elektrifikacija z enosmernim sistemom 3
kVv.

Pretezni del deviacije se nahaja v nasipu (nagib brezine 2:3), le v zaetnem delu in na koncu je tir
deviacije v vkopu (razsirjen obstojeci vkop). Na trasi deviacije ni premostitvenih objektov, vendar se
nahajata dva prepusta. V okviru del za ureditev deviacije se izvede tudi nova kretniSka zveza 308-309
med deviirano obstojeco progo in bodoCim novim tirom, ki pomeni hkrati razsiritev postaje Divaca ter
pripravo postaje za prikljucitev drugega tira Divaca — Koper.

Nova predvidena kretniska zveza med obema tiroma pogojuje tudi izvedbo novega locis¢a vozne mreze
na obeh progah proti Kopru in izvedbo dodatnih namestitev voznih vodov. Za namestitev voznih vodov
bo potrebno postaviti na postaji 17 novih drogov vozne mreze. Sest drogov bo potrebno razbremeniti z
izvedbo dvojnih sider in dva z izvedbo enojnih sider. Porusiti bo potrebno pet obstojecih drogov vozne
mreZe na postaji. Za napajanje voznega omreZja deviiranega tira bo potrebno iz ENP Divaca izvesti tudi
dodatni napajalni vod 4 x 150 mm2, za kar je potrebno postaviti dodatne 4 drogove ter izvesti Se druge
potrebne preureditve voznega omrezja za spremenjen nacin napajanja trov proti Kopru. Prav tako je
potrebno preurediti napajanje VO iz same ENP (3 KV blok in stikaliS¢e skupaj z daljinskim vodenjem).

Skladno z novimi ureditvami prestavljene obstojeCe proge in preureditvami voznega omreZja se izvedejo
tudi preureditve in prestavitve SV in TK naprav (uvozni signal, Stevci osi, balize in LEU, TK komunikacijski
stebricki ...), za kar se predhodno uredi tudi potrebna kabelska kanalizacija.

1.3.2.3.2. Strojna oprema v predorih

Pozarna voda
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Za potrebe gasenja pozarov je predvidena izvedba hidrantne mreze v predorih in na platojih pred portali
predorov, vkljuno z vso potrebno opremo in z viSinskimi rezervoarji — vodohrani. Hidrantna mreza je
predvidena v vseh prometnih ceveh predorov T1 do T8 razen v predoru T5 n na vseh platojih pred
portali predorov. Hidrantna mreZa se napaja iz visinskih vodohranov V1, V2, V4, V7 in V8. Vsi vodohrani
so volumna 200 m3. Polnjenje vodohranov je predvideno z dovazanjem vode s cisternami.

Hidrantna mreZa je na odseku Divaca - Crni Kal razdeljena na dva lo¢ena odseka:
e Odsek 1 obsega predor T1 ter mostova Glinscica I in Glinscica II z vodohranom V-1,
e Odsek 2 obsega predor T2 z vodohranom V-2.

Hidrantna mreZa je na odseku Crni Kal - Koper razdeljena na tri lo¢ene odseke:
e (Odsek 1 obsega predora T3 in T4 z vodohranom V-4,

e Odsek 2 obsega predora T6 in T7 z vodohranom V-7,
e Odsek 3 obsega predor T8 z vodohranom V-8.

Vodohran V-1 napaja hidrantno mrezo predora T1. V predoru je predvidena distribucijska nisa (DNT1),
ki se napaja preko vertikale DN125 iz vodohrana in dve niSi za redukcijo tlaka vode (RNT1-1 in RNT1-
2). Hidrantna mreza dimenzije DN150 bo poloZena na levi strani glavne predorske cevi (smer Koper) in
v servisni cevi z njuno povezavo v precnikih in s povezavo na platoju portala Koper ter naprej po mostu
Glinséica I in mostu Glinscica II do predora T2. Hidranti so razporejeni po celotni dolzini predora v
medsebojni razdalji 125 m.

Vodohran V-2 napaja hidrantno mrezo predora T2. V predoru je predvidena distribucijska nisa (DNT2),
ki se napaja preko vertikale DN125 iz vodohrana in niSa za redukcijo tlaka vode (RNT2). Hidrantna
mreZa dimenzije DN150 bo poloZena na levi strani glavne predorske cevi (smer Koper) in v servisni cevi
Z njuno povezavo v precnikih in s povezavo na platoju portala Koper. Hidranti so razporejeni po celotni
dolzini predora v medseboijni razdalji 125 m.

Vodohran V-4 napaja skupno hidrantno mrezo predorov T3 in T4. V predoru T4 je predvidena
distribucijska niSa (DNT4), ki se napaja preko vertikale DN125 iz vodohrana. Hidrantna mreza dimenzije
DN125 bo polozena na levi strani predorske cevi (smer Koper). Hidranti so razporejeni po celotni dolzini
predora v medsebojni razdalji 125 m.

Vodohran V-7 napaja skupno hidrantno mrezo predorov T6 in T7. V predoru T7 je predvidena
distribucijska nisa (DNT?7), ki se napaja preko vertikale DN125 iz vodohrana. Hidrantna mreza dimenzije
DN125 bo poloZena na levi strani predorske cevi (smer Koper). Hidranti so razporejeni po celotni dolzini
predora v medsebojni razdalji 125 m.

Vodohran V-8 napaja hidrantno mrezo predora T8. V predoru je predvidena distribucijska nisSa (DNT8),
ki se napaja preko vertikale DN125 iz vodohrana. Hidrantna mreZa dimenzije DN150 bo poloZena na levi
strani glavne predorske cevi (smer Koper) in v servisni cevi z njuno povezavo v precnikih in na platojih
obeh portalih. Hidranti so razporejeni po celotni dolzini predora v medsebojni razdalji 125 m.

Strojne insStalacije v predorih

V okviru strojnih inStalacij za objekte in predore drugega tira ZeleznisSke proge Divata — Koper so
predvideni sistemi: ustvarjanje nadtlaka za zagotavljanje varne evakuacije, naravno in prisilno
prezracevanje prostorov ter hlajenje in ogrevanje tehnicnih prostorov.

Predvidene strojne instalacije:

e predora T4 in T7; ustvarjanje nadtlaka za primer poZara in prezracevanje v primeru normalnega
obratovanja izhodnih cevi ter hlajenje in ogrevanje elektro nis, ki se nahajajo v izhodnih ceveh,

e prezraCevanje, hlajenje in ogrevanje transformatorskih postaj na portalih pred ali za izhodnimi
cevmi predorov T4 in T7,
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e predor T8; ustvarjanje nadtlaka za primer poZara in prezraCevanje v primeru normalnega
obratovanja v servisni cevi in sedmih precnikih ter prezracevanje ter ogrevanje in hlajenje
prostorov v precnikih,

e prezracevanje, hlajenje in ogrevanje transformatorske postaje na portalih predora T8,

e predora T1 in T2; prezraCevanje, hlajenje in ogrevanje tehnicnih prostorov v pre¢nikih, GSM-R
nise

e prezracevanje, ogrevanje in hlajenje tehnicnih prostorov v prezracevalni (ventilatorski) centrali,

e prezraCevanje, ogrevanje in hlajenje transformatorskih postaj na portalu pred predorom T1 ter
za predorom T2.

Za prezraCevanje predorov T1 in T2 je v Sklopu I predvidena izvedba ventilatorske postaje, ki je locirana
na severnem portalu predora T2 v dolini GlinsCice, med glavno in servisno cevjo predora, v Sklopu III
pa je predvidena izvedba elektro in strojne opreme ventilatorske postaje ter sistem njihovega napajanja
z elektriéno energijo. V ventilatorski postaji bodo namesceni trije reverzibilni aksialni ventilatorji, od
katerih vsak zagotavlja 125 m3/s pretoka zraka. Ventilatorji so opremljeni s trifaznimi asinhronimi motorji
in delujejo s frekvencnim pretvornikom. Za napajanje motorjev ventilatorjev sta predvidena dva
transformatorja moci 2500 kVA.

Pri predorih T1, T2 in T8 je na osnovi njihove dolZine predvidena izvedba paralelne servisne cevi s
precnimi povezavami - precniki. Servisna cev ima na obeh koncih izhod na prosto preko zapore, kakor
tudi opremo za mehansko prezracevanje ter ustvarjanje nadtlaka, ki omogoca preprecevanje vstopa
dima v precnike in zagotavlja odvod z napravami sproscene toplote. V precnikih predorov T1, T2 in T8
je predvideno prisilno prezracevanje AKU prostora (odvod je speljan v precnik, iz precnika pa se s
pomodjo ventilatorjev za vzdrzevanje nadtlaka v servisnem rovu odvaja zrak preko nadtlacnih resetk v
glavni rov). Za prezracevanje SN, NN in TR prostorov v precnikih predorov T1, T2 in T8 je predviden
prisilni odvod zraka (vgrajen ventilator s petstopenjskim stikalom). Za vzdrZzevanje zahtevane optimalne
temperature tehnicnih prostorov (12°C do 28°C) bo vgrajena stenska klimatska naprava za hlajenje in
ogrevanje. Preklapljanje med hlajenjem in gretjem je avtomatsko.

Predora T4 in T7 imata izhodne cevi, ki vodijo direktno na prosto in so prisilno prezracevane. Vsaka
izhodna cev je na notranji strani — nasproti ZelezniSkega predora loCena z bezalnimi vrati. V notranjosti
vsake izhodne cevi se nahaja elektro nisa. Na zunanjem koncu izhodne cevi se nahaja portalni objekt,
v katerem so namesScene elektrostrojne naprave predora. Za prostore elektro niS, NN prostora,
sistemskega in TK prostora ter AKU prostorov v portalnih objektih predorov T4 in T7 je predvidena
vgradnja naprav za ohlajevanje. PrezraCevanje SN, TR in AKU prostorov v portalnih objektih predorov
T4 in T7 je predvideno naravno.

1.3.2.3.3. Sistem napajanja naprav predorov z elektricno energijo

Napajanje

Preskrba predorov z elektricno energijo je v rednem obratovanju predvidena na 20 kV nivoju iz dveh
neodvisnih omrezij. Predori bodo v ta namen napajani iz RTP Divaca preko elektro napajalne postaje
(ENP) Divaca ter iz razdelilne transformatorske postaje (RTP) Dekani 110/20 kV. Dodatno za »havarijske
razmere« se izvede Se napajanje iz ENP Crni Kal. Napajanje bo izvedeno z 20 kV kabli, ki se polozijo
med:

- ENP Divaca in TP1.0 (pred portalom T1 Divaca),

- RTP Dekani in TP8.8 (Za portalom T8 Koper) ter

- ENP Crni Kal in TP2.14. (za portalom T2)
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Napajanju varnostnih in drugih sistemov predorov je potrebno zagotoviti veliko zanesljivost, zato se na
trasi drugega tira od TP 1.0 do TP 8.8 predvidi dva 20 kV kablovoda, ki se polozita ¢im bolj neodvisno
in sicer vsak v svojo cev pri predorih T1, T2 in T8 ter po obeh straneh proge na preostalih delih trase
(predorih T3 do T7, viadukti in mostovi, platoji...). Vsak kablovod se izmeni¢no vzanka v vmesne TP.
Vmesne TP so predvidene v vseh precnikih dvocevnih predorov T1, T2 in T8 ter ob ali v okviru
konstrukcije vstopnih ali izstopnih cevi predorov ali ubeznih cevi iz predorov T4 in T7. Za napajanje
predorov je tako nacrtovanih skupno 45 (petinstirideset) transformatorskih postaj (TP) s transformacijo
napetosti 20/0,4 kV ter vgradnjo transformatorjev moci 100 kVA oziroma 160 kVA za notranjo montazo
suhe izvedbe. Za preskrbo z elektri¢no energijo objekta ventilacijske postaje za prezracevanje predorov
T1 in T2 sta predvidena dva suha energetska transformatorja moci 2500 kVA za notranjo montazo, z
naravnim zracnim hlajenjem brez ohisja.

Za upravljanje in nadzor nad obratovanjem TP na SN nivoju so namenjeni SN stikalni bloki grajeni za
nazivno napetost 24 kV in nazivni tok 630 A ter kratkosti¢no trdnost 21 kA (3s) v SF6 tehnologiji.

Vse 20 kV kabelske povezave se izvedejo z enoZilnimi oklopljenimi Cu kabli z izolacijo iz omrezenega
polietilena in PVC plas¢em N2XS(F)2Y 1x150/25 mm2, za Un=12/20 kV.

Mocnostne inStalacije v predorih

Te inStalacije se izvedejo za malo moc in ozemljitve na platojih in v predorih, razsvetljavo in malo moc
ter elektricne instalacije za ogrevanje in prezracevanje v pogonskih centralah (PC), transformatorskih
postajah (TP), elektro nisah (EN), distribucijskih niSah hidrantnega omrezja (DN) in vodohranih (VH).

Naprave za varnostno napajanje (UPS) bodo locirane v PC, TP in EN. Povpre¢na mo¢ UPS mora biti 10
kVA v trajanju najmanj 90 minut. Baterije morajo biti NiCd ali svinCene suhe plinotesne, long life ter
izdelane po IEC 896 in IEC 707 po kriteriju “+10 High Integrity Eurobat Guide to VR lead acid cells.

Za zadostno prezracevanje predorov T1 in T2 je v ventilacijski postaji (portal T2 sever) predvidena
vgradnja dveh ventilatorjev. Na osnovi zahtevanih potreb po prezracevanju je predvidena prikljuéna
moC ca. 350 kW po enoti. Funkcionalno celoto naprave za prezraCevanje predstavlja ventilator z
elektromotorjem moci ca. 350 kW s pripadajocCim frekvencnim pretvornikom, ki sluzi mehkemu zagonu
in regulaciji vrtljajev ventilatorja. Projektirani avtomatski zascitni odklopniki za vklop ventilatorjev imajo
tudi motorni pogon, ki omogoca poleg rocnega lokalnega upravljanja tudi daljinsko iz nadzornega centra
za energetiko v Postojni.

V predorih T4 in T7 bodo namesceni ventilatorji za prezracevanje izhodov na prosto preko ubeznih cevi,
na koncu teh izhodov. V vsakem izhodu na prosto sta predvidena dva ventilatorja, od tega je eden
vedno v rezervi.

V predoru T8 bodo namesceni ventilatorji za prezracevanje prec¢nikov. V vsakem precniku sta predvidena
dva ventilatorja, od tega je eden v rezervi.

V predoru bodo montirana tudi servisna vticna gnezda na vsakih 125 m, izmeni¢no na obeh straneh
predora. Vsako drugo vticno gnezdo se napaja iz drugega tokokroga splosnega dela napajanja. Vticno
gnezdo se montira na steno predora s pomocjo nosilne konstrukcije, na visino 1,2 m (spodnji rob).
Napajalni kabli so poloZeni v zascitni betonski kineti. Namenjena so gasilcem, za priklop tehnoloskih
naprav in za priklop servisnih naprav.

Na vseh treh resevalnih platojih bodo montirana tudi servisna vti¢na gnezda na vsakem platoju po dva
kompleta vti¢nih gnezd. Vtiéno gnezdo se postavi na temelj.

Del hidrantnega omrezja in sicer prvih 100 m do 150 m cevovoda od vhoda v predor je zasciten pred
zmrzovanjem s samoregulacijskimi kabli, ki se bodo vklapljali preko ustreznih termostatov. Vklop
ogrevanja in napaka pri ogrevanju cevovodov se bo signalizirala na centralni nadzorni racunalnik. Grelni
kabli bodo prikljuceni preko tipskih razvodnih doz in zakljucnih elementov na posebni razdelilnik RGHV.
Razdelilnik RGHV se bo napajal iz NN stikalnega bloka TP.
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V predorih se izvede ozemljitev in izenacitev potencialov, pri zunanjih objektih pa tudi sistem zascite
pred delovanjem strele. Pri tem se uporabljajo naslednji materiali: nerjavno jeklo V4A (Rf), pocinkani
valjanec Fe-Zn, Cu, Rf okrogli vodnik, rumeno zeleni vodnik HO7V-K.

1.3.2.3.4. Sistem razsvetljave v predorih

Predvidena je razsvetljava na platojih in v predorih. V predorih je predvidena zasilna razsvetljava. V
pogonskih centralah (PC), transformatorskih postajah (TP), elektro niSah (EN), servisni cevi in v izhodni
predorski cevi T4 in T7 je poleg zasilne razsvetljave predvidena tudi sploSna razsvetljava. Splosna
razsvetljava servisne cevi in izhodnih predorskih cevi je predvidena za potrebe vzdrzevanja in jo je
mozno vkljuciti samo ro¢no v posameznih predelih predora.

Varnostna razsvetljava evakuacijske poti je napajana iz centralnih enot, ki so napajane iz
brezprekinitvenega sistema napajanja (UPS).

Osvetlitev evakuacijskih poti v predoru je skladno s TSI SRT in se izvede z v roCaj (ograjo) integriranih
LED svetilk. Iz roCaja so osvetljene tudi table za oznaCevanje evakuacijskih poti z ozna¢eno smerjo in
razdaljo do najbliZjega izhoda. Rocaj s pritrdilnim priborom in z vgrajenimi svetilkami je ustrezno tlacno
testiran. Za osvetlitev hidrantov, gasilnikov in vticnih gnezd so predvidene dodatne zidne svetilke.
Napajanja le teh je predvideno iz rocaja. Za obvestilno razsvetljavo sta pri vsakem precniku namesceni
dve zidni bocni piktogramski svetilki z modro svetlobo s piktogramom pravokotno na smer evakuacije.

Tudi reSevalni precniki in servisne cevi bodo Se posebej oznaceni z obvescevalnimi svetilkami. Vsa vrata,
ki vodijo do izhodov ali prehodov v sili, so oznacena. Za osvetlitev hidrantov so predvidene dodatne
zidne svetilke. V vseh prostorih v pre¢niku in pomoznih objektih je za varen umik iz prostora nameséena
ustrezna zidna svetilka nad vrati oz. stropna svetilka.

1.3.2.3.5. Zgornji ustroj proge in tirne naprave

Projekt predvideva vgradnjo tira na togi podlagi, v nadaljevanju TTP, razen na delu trase od postaje
Divaca do vstopnega portala predora T1 in od izstopnega portala T8 pa do tirnega zakljucka Ze
izvedenega izvleCnega tira postaje Koper, kjer je predviden tir na gredi.

Tir na gredi

Tir na gredi je na odseku inac“:a — Crni Kal vgrajen od konca kretnice 309 na postaji Divaca do km
2+925,200 ter na odseku Crni Kal — Koper vgrajen od km 26+136,50 do km 26+582.

Na obravnavanem obmodju se vgradijo tirnice sistema 60 E1, dolzine 100 m, kakovostnega razreda
najmanj 900 (min. natezna trdnost 880 N/mm?2). Tirnice se varijo v NZT. Za pritrditev tirnice na prag se
uporabi pandrol elasti¢na pritrditev (e-clip) — verzija za betonski prag. Pod tirnico se nahaja 5 mm debela
PVC podlozna ploscica. PVC izolacijska podlozka se nahaja tudi pod pandrol pritrditveno vzmetjo (e-
clip). Tirna Sirina je normalna in znasa 1435 mm. PreCni nagib vertikalne osi tirnice glede na vertikalno
os tira je 40:1.

Na tirni gredi se vgradijo betonski pragovi dolzine 2,60 m. Razdalja med osmi pragov je 0,6 m.

Sirina grede ob &elu pragov je 40 cm s tem da je greda dobro zbita. V kolikor to ni doseZeno se greda
nadviSa z nasutjem 13 cm nad zgornjim robom praga. Debelina grede je 30 cm med spodnjim robom
praga in vrhom planoma (tampona), merjeno pod tirnico. Nagib grede je 1:1,5.

Tiri in kretnice bodo varjeni v NZT. Za tir na gredi (s kretnicami) se uporabi aluminotermitsko varjenje
tirnic. Varijo se tirnice dolzine 100 m. Z varjenjem stikov se pri¢ne po konc¢ani smerni in viSinski regulaciji
tirov.

Tir na togi podlagi
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Izvedba TTP sistema je zasnovana na sistemu elasticno oslonjene AB nosilne plosce tira (NPT), z
uporabo podlitega betona pod to plosco. Pod podlitiem se nahaja AB plosSca za raznos obtezbe (PRO).

PRO se v predorih nahaja nad betonom talnega oboka, na viaduktih in mostovih nad zascito
hidroizolacije, na odprti progi (zemeljsko telo proge) pa nad podloznim betonom, ki se nahaja na vrhu
utrjenega planuma tampona. PRO se nahaja pod betonskim podlitjem NPT. Izdelana je iz armiranega
betona ter ima razlicne debeline, odvisno od tega ali tir poteka v predoru, na mostu ali na odprti trasi.

Celotna konstrukcija TTP poteka skozi predora T1 in T2, nadaljuje se skozi predore od T3 do T8, preko
obeh viaduktov V1 in V2 ter preko vmesnih platojev zemeljskega telesa proge. Preko vseh
premostitvenih objektov in bliznjih galerij prav tako tir poteka na togi podlagi. NaCrtovani sistem TTP
poteka od km 2+925,200 (portal T1-Di) do km 26+136,50 (plato portala T8-Kp).

Na obravnavanem obmocju se vgradijo tirnice sistema 60 E1, dolzine 100 m, kakovostnega razreda
najmanj 900 (min. natezna trdnost 880 N/mm2). Za pritrditev tirnice na NPT se uporabi elasticna
pritrditev. Tirnice se varijo v NZT. Varjenje tirnic v TTP bo aluminotermitsko z upoStevanjem specifik
varjenja v predorih.

1.3.2.3.6. Vozno omrezje

Elektri¢na vleka na progi se bo izvajala s sistemom napetosti 3kV enosmernega toka (DC). Elektricno
vozno omrezje bo vecinoma izvedeno tako, da bo mozna nadgradnja s sistemom 25 kV AC, kar bodo
omogocili ustrezni izolatorji in odmiki voznega voda za sistemsko napetost 25 kV AC.

Vozni vod bo skupnega preseka 440 mm2, sestavljen o iz 2 bakrenih nosilnih vrvi 120 mm2 in 2
kontaktnih vodnikov po 100 mm2. Vozni vod bo izveden polnokompenzirano z zateznimi napetostmi
1125 daN (nosilna vrv) in 1000 daN (kontaktni vodnik). Na posameznih odsekih bo namescen Se
ojacitveni vod iz bakrene vrvi preseka 120 mm2. Za vgradnjo so predvideni nosilni in zatezni t.i. silikonski
izolatorji.

Vozni vod bo omogocal elektri¢no vleko do predvidene hitrosti 160 km/h. Zaradi trase proge pretezno
v predorih bodo kontaktni vodniki v in med predori namesceni na visini 510 cm nad GRT, namestitev
vodnikov bo izvedena z zmanjSano sistemsko visino.

Glede na jakost vetra so predvidene maksimalne razpetine med drogovi oziroma vpetiS¢i voznega voda
do 46 m, na viaduktih do 42 m. Vzdolzno bo vozno omrezje mehansko razdeljeno na zatezna polja.
Izven predorov so predvidene maksimalne dolzine zateznih polj do 1100 m z do 24 razpetinami z vmesno
t.i. ¢vrsto tocko na sredini ter zateznimi napravami na obeh straneh zateznega polja. Medzatezna polja
bodo izvedena klasi¢no z eno vmesno razpetino (medzatezno polje bo izvedeno preko treh razpetin
voznega voda).

Vsa zatezna polja v predorih bodo izvedena kot polovi¢na polja, kar pomeni, da bodo na eni strani polja
vodniki voznega voda cCvrsto vpeti, na drugem koncu polja pa bodo vodniki zatezani preko
kompenzacijskih zateznih naprav. Maksimalna dolZina polovi¢nega zateznega polja v predoru znasa 596
m (nizja temperatura okolice in temu vecji razpon temperature za segrevanje zaradi vleCnega toka).
Medzatezna polja voznega voda bodo tudi v predorih izvedena z eno vmesno razpetino (medzatezno
polje bo izvedeno preko treh razpetin voznega voda).

Kompenzacija voznih vodov bo na odprti progi izvedena s kompenzacijskimi zateznimi napravami, ki
bodo sestavljene iz sistema Skriplevja s prestavnim razmerjem 1:5 in pripadajocih utezi. Vsako
polnokompenzirano zatezanje voznega voda preseka 440 mm2 bo imelo dve taki napravi, posebej za
nosilne vrvi in posebej za kontaktna vodnika. Napravi bosta na drogu vpeti na isti visini paralelno vsaka
na svoji strani droga.

V predorih bo kompenzacija voznih vodov izvedena z vzmetnimi kompenzacijskimi zateznimi napravami.
Vzmeti morajo zagotavljati zahtevane zatezne napetosti v vodnikih voznega voda linearno v celotnem
obmodju spreminjanja dolzine vodnikov s temperaturo, to je v dolzini najmanj 750 mm.
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Za obeSanje voznega voda so na celotni obravnavani trasi proge predvideni nosilci z vodoravno konzolo
- jekleno cevjo zunanjega premera 76 mm. Na konzoli bodo oprti nosilni izolatorji za noSenje nosilnih
vrvi voznih vodov in poligonacijski lakti z izolatorji in roCicami za poligonacijo kontaktnih vodnikov voznih
vodov.

Izolacija voznega voda bo izvedena za napetostni nivo 25 kV. Taki izolatorji so predvideni za noSenje in
poligonacijo voznega voda in za noSenje precnih napajalnih vezi. Izolatorji morajo biti izvedeni za
zunanjo montazo v mo¢no onesnazenem okolju.

Na odsekih odprte proge bo vsak nosilec nosil le po en vozni vod, kjer pa sta na isto nosilno konstrukcijo
oprta dva vozna voda (medzatezni drogovi v medzateznem polju voznih vodov ali lo¢is¢u) je predvidena
reSitev z namestitvijo dveh nosilcev paralelno.

V predorih bo vsak nosilec vedno nosil le po en vozni vod. V medzateznih poljih voznega voda bo za
vsak vozni vod namescen samostojen nosilec voznega voda na medsebojni razdalji 2 m.

Pri oblikovanju nosilcev voznega voda je upostevan ustrezni svetli profil, ki bo omogocal tudi prehod
odjemnika toka lokomotiv monofaznega sistema nazivne napetosti 25 kV in frekvence 50Hz, kot ga
predpisujejo TSI.

Za noSenje voznih vodov so predvideni jekleni cevni drogovi tipa M in reSetkasti drogovi tipa LS, prirejeni
za pritrditev na temelj preko sidrne plosce in vijakov, ki so del armature temelja.

Zatezni drogovi bodo razbremenjevani s sidranjem na tipske armiranobetonske temelje sider.

Vertikalni nosilci vozne mreze v predoru bodo jeklene cevi zunanjega premera 133 mm in debeline stene
6,3 mm, torej enaki kot so vrhnji segmenti na tipskih cevnih drogovih za odprto progo, s Cimer
dosezemo, da se lahko uporabi standardna oprema kot pri cevnih drogovih. Na nosilec bo privarjena
ustrezna pritrdilna plosca, preko katere bo nosilec pritrjen na Stiri navojne palice, ki bodo vdelane v
obok predora. Navojne palice M24x360 mm se bodo v obok predora sidrale z dvokomponentnimi
kemicnimi sidri, za katere se bodo pripravile izvrtine ® 28 mm in globine 215 mm. Pri vijacenju
vertikalnih nosilcev na pripravljene navojne palice se bodo uporabili izolacijski tulci in izolacijske podlozke
tako, da bodo nosilci izolirani od oboka predora za napetostni nivo 1kV (zascita sidrnih vijakov).

Kot povratni vod elektritne vieke bodo sluzile tirnice, ki bodo sistema 60 E1. Predvidene signalno
varnostne naprave bodo delovale na podlagi Stevcev osi, zato ne bodo potrebovale posebnih tokokrogov
za ugotavljanje zasedenosti tira. Za vodenje povratnega toka elektricne vleke bodo torej na voljo obe
tirnice proge. Medsebojne povezave obeh tirnic obravnavanega tira so predvidene na cca 150 m.
Izvedejo se z izolirano, jekleno, pocinkano vrvjo preseka 70 mm2. Te povezave se bodo povezale na
tirnice z vrtanjem izvrtin v vrat tirnice in vijaCenjem z uporabo ustreznih kabelskih ¢eveljckov.

Uporabljen bo sistem odprtega skupinskega ozemljevanja v sistemu elektri¢ne vieke po standardu SIST
EN 50122-2. Predvideni sistem povratnega voda zadovolji vsem zahtevam: zagotavlja izklop zemeljskih
stikov, zascito in minimiziranje stresanih tokov v sistemu povratnega voda elektricne vieke enosmernega
sistema in hkrati omogoca eleganten prehod na sistem povratnega voda elektricne vieke izmenic¢nega
sistema z naknadno povezavo lo¢enega ozemljilnega sistema s tirnicami povratnega voda.

Celotna obravnavana trasa bo vzdolZzno razdeljena v zasCitne odseke dolZine cca 2-3 km, med katerimi
bodo z ustreznimi ukrepi (izolacija, namestitev mikroarmiranega polja toge podlage tira z mikroarmaturo
iz steklenih vlaken, mikroarmatura iz steklenih vlaken v podlitju toge podlage tira ipd.) izvedene
galvanske locitve. Za povezavo nosilcev voznega voda se znotraj zascitnega odseka namesti kratkosti¢na
vrv (Cu 95 mm2 ali druga ustrezna). V zascitni ozemljitveni sistem posameznega zascitnega odseka
proge bodo povezane vse armature armiranobetonskih konstrukcij in samostojna ozemljila drogov vozne
mreze posameznega zasCitnega odseka. Na ta zascitni ozemljitveni sistem bodo povezane vse kovinske
konstrukcije, ki so nameScene ob progi na razdalji 5 m ali manj od vertikalne projekcije najblizjega
vodnika pod napetostjo vieke. Potencial povratnega vod proti tej zdruzeni ozemljitvi ne sme trajno
presegati 120 V enosmerne napetosti. Med ozemljitvenim sistemom in tirnicami povratnega voda bodo
vgrajene zascitne tiristorske naprave +KS in +PV, namescene na vsak konec zasCitnega odseka. Te
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naprave na progi in ustrezne naprave v ENP (M+KS, M+PV) zagotavljajo izklop napajanja ob prekoracitvi
dovoljene napetosti, zanesljivo zascito pred udarom elektricnega toka in minimiziranje blodecih tokov.
ZascCitne naprave na progi, skupaj z pripadajocimi napravami v ENP, tvorijo tudi sistem za nadzorovanje
povratnega voda in zagotavljajo izklop napajanja v primeru prekinitve le tega.

Zaradi velikih tokov v povratnem vodu in vedje razdalje med ENP Divaca in Crni Kal (cc 16 km) je na
delu tega odseka predvideno tudi dodatno polaganje kablov ob tirnico, za zmanjSanje upornosti
povratnega voda in s tem zmanjSanje potenciala tirnice na dopustno raven.

Za ustrezno delovanje sistema bo potrebno posebno pozornost nameniti pravilni izvedbi ozemljitev
viaduktov, predorov in odsekov odprte proge ter njihovimi medsebojnimi povezavami.

1.3.2.3.7. ENP Crni Kal in napajanje

ENP Crni Kal

Elektro napajalna postaja - ENP Crni Kal je kot transformatorska in pretvorniska energetska postaja,
del energijskega podsistema in je nacrtovana kot vmesna napajalna postaja na drugem tiru zelezniske
proge Divaca Koper, ki bo skupaj z ENP Divaca in ENP Dekani paralelno napajala vozno omreZzje
enosmernega sistema vleke, nazivne napetosti 3kV. Za oskrbo vleke z elektri¢no energijo je predvidena
skupna nazivna enosmerna moc v vrednosti 14,4 MW. Lokacija ENP je predvidena na platoju pri portalu
T2 - Kp v km 16+170.

Objekt je zasnovan iz locenih elektroenergetskih postrojev:

V zgradbi so namesceni postroji in naprave:

- 20 kV AC stikalis¢e, enosmerni 3 kV postroj in komandni prostor
Na prostem so namesceni:

- postroj 110kV — nega stikalis¢a

- postroj dveh usmerniskih transformatorjev

Objekt je namenjen izkljutno tehnoloskim potrebam za namestitev opreme za napajanje elektricne
vleke. Vse naprave so daljinsko vodene iz centrov daljinskega vodenja, kar pomeni, da je objekt brez
stalno zaposlenega osebja in nima stalnega delovnega mesta. Sanitarije zato v objektu niso predvidene.
Dostop v objekt je dovoljen le pooblas¢enim osebam za sluzbene potrebe. Objekt je delno podkleten. V
kleti predvidenega objekta je skupen prostor namenjen razvodu elektricnih instalacij.

Zasnova objekta in predvidene namestitve naprav in instalacij je podobna kot v Ze izvedenih ENP Dekani
in DivaCa. Predvideni sta dve usmerniski skupini. Vsaka usmerniska skupina je sestavljena iz
usmerniskega transformatorja in usmernika, ki sta v blok vezavi. V pozitivnem polu usmernika je
vgrajena Se serijska zra¢na dusilka. Posamezna usmerniska skupina je predvidena za nazivno enosmerno
moc 7,2 MVA pri nazivnem toku 2000 A in nazivni usmerjeni napetosti praznega teka 3600 V. Usmerjanje
napetosti je 12-pulzno. Dovoljena obremenitev usmerniSke skupine mora zagotavljati razred VI po
standardu SIST EN 60146-1 (150% - 2 uri, 300% - 1 minuta).

Usmerniska transformatorja 110/2x1,332 kV, moci 7.272 kVA, , sta predvidena za zunanjo montaZzo in
sta oljne izvedbe z naravnim hlajenjem (ONAN). Transformatorja bosta nameséena na posebnem platoju
in sicer med 110 kV stikaliS¢em in zgradbo ENP. Usmernika sta konstrukcijsko predvidena za notranjo
montazo z naravnim hlajenjem (AN). Vse elektritne povezave so predvidene v kabelski izvedbi.
Usmernika s pripadajo¢ima dusilkama zracne izvedbe z naravnim hlajenjem bosta skupaj z 3 kV DC
blokom, napravama za zasCito povratnega voda, 20 kV AC stikalisSCem in transformatorjem lastne
porabe, vgrajena v VN prostoru znotraj zgradbe ENP.

Za razvod enosmerne napetosti 3 kV se namesti poseben blok s celicami za dovod pretvorjene napetosti
iz usmernikov ter odvodnimi celicami s celicami z linijskimi stikali, s katerimi je izvedena tudi pretokovna
in kratkosti¢na zascita na enosmerni strani ter celicami z odsekovnimi in zveznimi stikali za notranje 3
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kV stikaliSCe za razvod energije na vozno omrezje. Na fasadi proti tirom so predvidena dodatno Se
ozemljilna stikala.

Lastna raba ENP se bo napajala iz posebnega navitja energetskega transformatorja in pomoznega
(auto)transformatorja moci do 50 kVA, ki bo v ta namen izvedeno na obeh usmerniskih transformatorjih
in dodatno Se preko tretjega neodvisnega vira, to je transformatorja lastne rabe 20/ 0,4 kV, ki bo preko
20 kV AC stikalis¢a ter novega kablovoda priklju¢en na enega od sistemov obstojecega daljnovoda 2
x20 kV Dekani- Divaca, ki poteka v blizini lokacije ENP. Napajanje iz tega daljnovoda bo preko AC
stikaliS¢a v ENP zagotavljalo tudi tretje, t.i. havarijsko napajanje predorov v primeru istoCasnega izpada
glavnega in rezervnega napajanja iz RTP Divaca in RTP Dekani.

Za brezprekinitveno napajanje je predvidena AKU baterija nazivne napetosti 110 V in nazivne kapacitete
250 Ah. Baterija je predvidena za zagotavljanje avtonomije napajanja zascite in krmiljenja ter za
napajanje razsmernika 230 V, 50 Hz. AKU baterija bo namescena v posebni prostostojeci kovinski omari
v sklopu NN bloka znotraj komandnega prostora. AKU baterija napaja razsmernik, ki zagotavlja
izmenicno napetost 230 V, 50 Hz za napajanje racunalniSke opreme ter central za javljanje pozara in
vloma in sistema videonadzora. Usmernik in razsmernik sta namescena v skupni kovinski prostostojeci
omari, ki bo prav tako namescena v komandnem prostoru znotraj NN bloka.

Vse naprave bodo opremljene tudi s potrebno opremo za zascito, meritve in lokalno ter daljinsko
vodenje.. Vodenje bo omogoceno na 4 nivojih in sicer centralno daljinsko iz centra vodenja (redno
obratovanje), lokalno daljinsko iz postajnega racunalnika v ENP ali lokalno iz pripadajocega racunalnika,
terminala zasCite ali krmilne omarice (vzdrZevanje, odprava napak) ter rotno na samih stikalnih
napravah (izredno, testiranja...).

ENP se bo opremila tudi s potrebno TK opremo za zagotavljanje potrebnih podatkovnih (daljinsko
vodenje, medsebojna odvisnost, video nadzor..) in govornih povezav.

Prikljucitev na vozno omrezje in povratni vod je predvidena s kabelskimi povezavami.

Napajanje

Energija za vleko oziroma ENP se dobavlja iz enosistemskega daljnovoda DV 110 kV Divaca — Koper (3
X 240/40 AlFe) s prenosno zmogljivostjo okoli 100 MVA, ki precka traso proge v cca km 15+930.
Daljnovod se v zaCetku gradbenih del (Sklop 1) preuredi tako, da se izvede postavitev dveh novih
dvosistemskih specialnih stebrov (St. 84B in 84C) namesto enega obstojeCega ter izvede zacCasna
povezava med njima, obstojeCi steber pa se demontira. Za prikljuCitev ENP se v sklopu izvedbe del
sklopa 3 oziroma za zagotovitev napajanja od stikaliS¢a 110 kV AC ob zgradbi ENP do posameznega
novega specialnega stebra polozi 110 kV kabelske povezave (skupna dolZina trase za oba kablovoda
cca 140m). Polozijo se enofazni kabli z izolacijo iz omrezenega polietilena 3x(1x630 mm?2 E-Cu).

Na ta nacin se v obstojeCi daljnovod vzanka nova ENP oziroma 110 kV stikaliS¢e. ZaCasne povezave
med stebroma se ob tem odstrani.

Na drugem koncu se kablovoda prikljucita na 110 kV AC stikalisce, ki je locirano na jugozahodnem delu
platoja ENP Crni Kal in obsega zemljidce cca 14 x 7 m. Predvideno je stikali$¢e v GIS izvedbi za postavitev
na prostem, z enojnim sistemom zbiralnic v H stiku s 5 polji, to je s po dvema dovodnima in
transformatorskima poljema ter vzdolznim poljem. Preko dovodnih in vzdolznega polja je stikalisce
vzankano v daljnovod 110 kV Divaca —Koper, preko transformatorskih polj pa se prikljucita posamezna
usmerniska transformatorja z usmernikom in dusilko v blok vezavi. GIS je ustrezno izbran oziroma
dimenzioniran za pogoje obratovanja daljnovoda (pri¢akovana kratkosticna moc 4660 MVA, tripolni
kratek stik 26 KA...... ).. Vodenje dovodnih in vzdolznega polja je predvideno centralno daljinsko iz
obstojeCega RCV in rezervnega RCV 1 (redno obratovanje), oprema pa bo omogocala tudi lokalno
daljinsko vodenje iz postajnega racunalnika in lokalno preko racunalnika polja ter preko krmilnega
panela na samih poljih (brez blokad) za posebne pogoje obratovanja oziroma vzdrZzevanja. Naprave za
zascito in vodenje ter obracunske in druge meritve bodo namescene v komandnem prostoru ENP.
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1.3.2.3.8. SV progovne in SV postajne naprave ter vgradnja ETCS sistema na progi

Projekt predvideva vgradnjo:

e prostornih signalov z vsemi pripadajoCimi elementi za celovito delovanje APB med postajama
Divaca in Koper tovorna,

e moznost vgradnje avtostop naprav razreda B,

e sistema ETCS nivo 1 z reSitvijo decentralizirane LEU s centralnim diagnosticnim sistemom in
prikljucitev na obstojec¢ sistem ETCS na postajah Koper tovorna in Divaca,

e prestavitev naprav na deviaciji proge pri Divadi.

Predmet tehnicne resitve je vgradnja sistema ETCS nivo 1 z Balise infill funkcijo na odseku nove proge
med postajama Divaca in Koper tovorna. V sklopu izvedbe del signalnovarnostnih naprav se na omenjeni
progi vgradi naprave avtomatskega progovnega bloka. Na odseku drugega tira med postajama Divaca
— Koper tovorna sta prometni mesti Divaca in Koper tovorna, drugih prometnih mest ni predvidenih. Za
razdelitev odseka med postajama na prostorne odseke je definiranih 11 APB mest. APB mesta so
razporejena tako, da so prostorni signali med seboj oddaljeni manj kot 3000 m, kar posledi¢no pomeni,
da se vgradijo naprave avtomatskega progovnega bloka brez samostojnih predsignalov in na to
topologijo vgradi sistem ETCS nivo 1.

vvvvv

bo predvidoma vgrajeno v primeru dvotirnosti, tako da bodo potrebni posegi v prostorne odseke
minimalni. Nivojska krizanja cest in Zeleznice niso predvidena. Razporeditev APB mest omogoca voznje
veC kot 100 viakov v 24 urah. Na Stevilo vlakov v APB rezimu in posledi¢no prepustnost proge vplivata
obe mejni postaji, zmoznost voznega voda in organizacija prometa.

Priblizno 75% celotne trase drugega tira Divata — Koper poteka znotraj predorov ali galerij. DolZina
medpostajnega odseka in specifinost terena pogojuje prilagojene tehnicne resitve. Predvidena je
reSitev APB mest, kjer je vsa potrebna notranja elektronska oprema posameznega APB mesta vgrajena
v ustreznem tehni¢nem prostoru. APB mesta se s postavljalnico povezejo preko opticnih viaken.

Ob signalih je predvidena moznost namestitve avtostop naprave razreda B (Indusi I160). Odlocitev o
vgradnji avtostop naprav razreda B se sprejme v kasnejsi fazi glede na stanje omrezja in opremljenosti
tirnih vozil.

Signalnovarnostne naprave na postajah DivaCa, Koper tovorna in CVP Postojna je zaradi spremenjene
tirne sheme potrebno dopolniti. Na postajah Divaca in Koper tovorna se prilagodi obstojec sistem ETCS
nivo 1.

1.3.2.3.9. TK naprave

Projekt predvideva vgradnjo telekomunikacijskih sistemov potrebnih za zagotavljanje komunikacij.
Sistem GSM-R ter video in varnostni sistem, nadzorni sistemi in sistemi vodenja so opisani v naslednjih
podpoglavjih. V upostevanju predhodne navedbe so v sklopu TK naprave tako zajete nadgradnje
dispecerskega sistema, progovne telefonije, napajalnih sistemov, podatkovnih sistemov, izvedba
kabliranja z opti¢nimi, progovnim, lokalnimi in napajalnimi kabli ter prestavitve naprav na deviaciji proge
pri Divaci.

Kljub vgradnji sistema GSM-R je skladno s predpisi predvidena vgradnja komunikacijskih mest.
Komunikacijska mesta so predvidena pri vseh prostornih signalih. Povezavo komunikacijskih mest se
izvede preko bakrenih kabelskih povezav — progovnega kabla.

Dispecerski sistem (PTS/DDS) je komunikacijski sistem sestavljen iz vrste posebnih komunikacijskih
central, ki omogocajo prikljuCevanje vseh postajnih in progovnih telekomunikacijskin naprav.
Prometnemu osebju omogoca komunikacijo z njimi preko TK pulta (dispeCerskega pulta) kot enotnega
vmesnika za izvajanje vseh komunikacij s strani prometnega osebja. Omogoca povezave tako na
progovne LB in CB telefonske aparate, na radijski sistem, ozvocenja, interfone, sistem klica v sili (SOS),
ISDN in analogne telefonske prikljucke.

Zaradi velike dolzine medpostajnega odseka se za potrebe povezave komunikacijskih mest na obstojeCi
sistem vgradijo dodatni PTS/DDS sistemi (cCS strezniki) in nadgradijo obstojeCi z dodatnimi prikljucki.
Za nadzor nad predori bo v centru vodenja vzpostavljeno novo delovno mesto, ki se ga opremi s TK
pultom - dispecerskim terminalom.
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Za delovanje vgrajenih sistemov (GSM-R, SV in ETCS naprave, TK naprave, varnostni in drugi sistemi
predorov ...) se poloZi veC opticnih kablov — hrbteni¢na OK1 in OK2 ter lokalni opticni kabli. Vsi omenjeni
sistemi se povezejo s podatkovnimi sistemi.

Napajanje voznega omreZja bo potekalo preko obstojecih ENP Divaca in ENP Dekani in nove ENP Crni
Kal. V ENP Crni Kal se zagotovi komunikacijske povezave in daljinsko krmiljenje ENP opreme in stikal
voznega omrezja iz centra vodenja elektroenergetskih postaj. Za medsebojno odvisnost ENP se le-te
povezejo med seboj.

Za vgrajene TK naprave mora biti zagotovljen brezprekinitveni napajalni sistem. Skladno s predpisi mora
biti zagotovljena 8 urna avtonomija ob predvideni povprecni skupni porabi odjemalcev z upostevanjem
minimalno 20% rezerve na sistemu.

Za polaganje novih kablov na medpostajnem odseku Divaca — Koper tovorna bo zgrajena nova kabelska
trasa po obeh straneh proge. Gradbena trasa je obdelana v PZI nacrtih Kabelska trasa za potrebe SV in
TK naprav — sklop1, Kabelska trasa za potrebe SV in TK naprav — sklop2 in Kabelska trasa za potrebe
SV in TK naprav — sklop3.

Trasa znotraj postajnih obmocij Divaca in Koper tovorna je obstojeca, razli¢nih tipov (cevna kanalizacija,
betonska korita) in se v sklopu projekta ne spreminja. Za polaganja progovnega, opticnih in drugih
kablov je potrebno dograditi obstoje¢o traso na mestih, kjer ta ni prosta ali pa ni mozno zagotoviti
redundanten potek opticnih kablov.

1.3.2.3.10. GSM-R

Na novi progi je treba zgraditi radijski sistem GSM-R, ki se ga funkcionalno vkljuci v celotno omrezje
javne Zelezniske infrastrukture. Tako bo na celotnem omreZju omogocena komunikacija z mobilnimi
napravami med vsemi udelezenci v odvijanju Zelezniskega prometa. Sistem omogoca vecplastne storitve
in kombinacije uporabniskih skupin v odvisnosti od njihove funkcije ter lokalne prisotnosti (FA —
functional addresing, LDA — local depending addresing).

Predvidena je postavitev 11 baznih postaj in 40 repetitorjev baznih postaj. V daljsih predorih (sklop T1
- T2, T4 in T8 ter servisnih ceveh T1, T2, T8) se za pokrivanje predorskih cevi uporabi sevalni kabel,
drugje pa antene. V daljsih predorih T1, T2 in T8 se izvede dvojno pokrivanje z radijskim signalom.

Potrebna je dokonfiguracija obstojeCega GSM-R omrezja z namenom vkljucitve novih baznih postaj in
njihovih repetitorjev v obstojeCe omrezje. UposStevati se mora meddrzavni sporazum z Italijo o uporabi
frekvenc ter zagotoviti, da sistem nima interferencnih motenj z namenom kvalitetnega pokrivanja z
radijskim signalom.

1.3.2.3.11. Video in varnostni sistem, nadzorni sistemi in sistemi vodenja

To poglavje zajema opremo ter dela za zagotavljanje varnosti ter lokalni daljinski nadzor in vodenje v
predorih T1 — T8 na trasi drugega tira od Divace do Kopra ter opremo, ki je za zagotavljanje teh zahtev
predvidena v nadzornem centru v Postojni.

Zajeti so naslednji sistemi:

Nadzorno krmilni sistem (NKS) v predorih

Video nadzor

Sistem radijskih zvez

Klic v sili in ozvocenje

Podatkovno omrezje za povezavo vgrajenih naprav ter povezavo z nadzornim centrom v Postojni
Javljanje poZara

Sistem kontrole pristopa v posamezne objekte

e Kontrola vloma v objekte zunanjih TP

Krmilno nadzorni sistem v predorih omogoca daljinski nadzor in krmiljenje iz nadzornega centra ter
avtomatsko obratovanje posameznih varnostnih naprav v predorih. Krmilno nadzorni sistem vseh
varnostnih naprav v predorih na trasi 2. tira proge Divaca - Koper predstavlja zaklju¢eno funkcionalno
celoto, ki jo sestavljajo lokalne postaje kot vhodno izhodne tocke za zajem signalov, izdajo ukazov in
izvajanje avtomatskih krmilnih sekvenc, lokalno TCP/IP Ethernet omreZje za prenos podatkov na nivoju
predorov in lokalne delovne postaje NKS za nadzor in vodenje v predorih. Lokalne postaje so v TCP/IP
Ethernet omrezje vkljucene preko podatkovnih stikal, ki so predvidena na vseh lokacijah. Izbrani sistem
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bo omogocal lokalni in daljinski nadzor ter vodenje varnostnih sistemov v predorih. Daljinski nadzor bo
potekal iz nadzornega centra (NC) v Postojni z ustreznim Stevilom komunikacijske in strezniske
infrastrukture za zagotovitev potrebnih funkcionalnosti.

Video nadzorni sistem je namenjen obvladovanju situacij ob izrednih dogodkih, ko je potreben nadzor
evakuacije potnikov iz vlaka v predoru, usmerjanju resevalcev v primeru nesre¢, nadzoru situacije na
varnih obmodjih, kjer bi se v takih situacijah zbirali ponesrecenci ter delovale reSevalne sluzbe. Prav
tako je predviden nadzor tudi nad vhodi na reSevalne oz. portalne povrsSine pred predori, vstopi v
reSevalne rove (izstopne cevi T4 in T7), servisne cevi in glavne predorske cevi. Nadzor nad odvijanjem
vlakovnega prometa s tem sistemom ni predviden.

V predorih T1, T2 in T8 bodo kamere montirane v prometni cevi ob vhodih v precnike (nadzor dogajanja
ob evakuaciji iz vlaka), na varni strani v precnikih (nadzor precnikov in mest, kjer se ob evakuaciji zbirajo
ljudje ter evakuacijskih vrat iz glavne predorske cevi), v servisni cevi (nadzor dogajanja v servisni cevi
na obmodju, kjer se zbirajo ljudje ob evakuaciji), na portalnih obmocjih (nadzor vstopov v servisno cev,
glavno predorsko cev in vstopnih mest v ograji okoli portalne povrsine).

V predorih T3-T7 bodo kamere montirane v prometni cevi ob vhodih v predore (nadzor dogajanja ob
evakuaciji iz vlaka), v resSevalnih rovih oziroma izstopnih ceveh T4 in T7 (nadzor evakuacijskih poti,
evakuacijskih vrat iz glavne predorske cevi), na obodjih ob izhodih iz reSevalnih rovov (nadzor vstopov
v izstopno cev in vstopnih mest v ograji okoli portalne povrsine) in na portalnih obmodjih predorov
(nadzor vstopov v glavno predorsko cev in vstopnih mest v ograji okoli portalne povrsine).

Video nadzorni sistem je logicno povezan z ostalimi varnostnimi sistemi, tako da kakrSen koli izreden
dogodek na obmocju, ki ga pokriva posamezna kamera (odpiranje posameznih vrat, vstop v objekte,
pozarni alarm, klic v sili,...), avtomatsko vklju¢i pripadajoo kamero, sproZi prikaz nadzorovanega
obmodja na monitorju v nadzornem centru ter aktivira snemanje dogajanja na video snemalniku, kar
bo omogocdilo naknadni prikaz in analizo dogodka. Kamere bodo povezane na podatkovno stikalo s PoE
vmesnikom. Upravljanje s sistemom video nadzora je predvideno v nadzornem centru v Postojni.
Upravljanje se bo vrsilo preko uporabniskega vmesnika na delovni postaji. Za primer prekinitve povezav
do NC Postojna bo mozno na teh lokacijah izvajati upravljanje video sistema preko lokalne delovne
postaje. Iz posamezne lokalne delovne postaje v predoru mora biti omogoceno upravljanje video
nadzornih sistemov v vseh predorih na trasi Divaca-Koper.

Za komuniciranje v primeru nesre¢ ali drugih dogodkov je v vseh predorih na odseku Crni Kal — Koper
predviden sistem radijskih povezav, ki omogocajo vsem vpletenim sluzbam komuniciranje na enak nacin
kot na prostem. Radijska komunikacija je omogocena v glavnih predorskih ceveh, v precnikih,
evakuacijskih rovih kot tudi v servisnem rovu ter na obmodju portalov.

Radijska naprava v predoru omogoca neprekinjeno radijsko zvezo:

e Na enem (1) VHF kanalu (ZARE)
e Na dveh (2) TETRA kanalih — razSirljivo na 4 (Policija)

V predorih in reSevalni plos¢adi je predviden sistem klica v sili in ozvocenja, ki je namenjen komunikaciji
med potniki in obratovalnim osebjem v primeru reSevanja iz vlaka v primeru nesreCe, pozara ali drugih
nepredvidenih dogodkov. Sistem klica v sili in ozvocenja sloni na VoIP tehnologiji in je v celoti integriran
v enoten sistem nadzora in upravljanja. Vse avdio in krmilne povezave potekajo preko enotne
podatkovne mreze predora.

V predorih je predvidena vgradnja sistema avtomatskega in ro¢nega javljanja pozara, ki zajema
avtomatsko javljanje pozara v vseh tehnicnih prostorih in objektih v in pred predori, ro¢no javljanje
pozara na evakuacijskih poteh, avtomatsko krmiljenje in signalizacija stanja pozarnih loput na mejah
pozarnih sektorjev, krmiljenje prezraevanja reSevalnih poti in tehni¢nih prostorov v predorih ter
alarmiranje prisotnih s poZarnimi hupami. Iz sistema javljanja poZara je predvideno tudi krmiljenje
prezracCevanja evakuacijskih poti in tehnicnih prostorov v primeru poZara. Sistem za javljanje poZara je
povezan z nadzorno krmilnim sistemom predorov preko glavne centrale v TP.

Vzdrzevalno osebje, reSevalci ter ostale sluzbe bodo do objektov na obmodcju predorov dostopali preko
ograjenih portalnih oz. reSevalnih obmocdij. Vrata na teh mestih bodo zaprta in vstop omogocen samo
pooblas¢enim osebam. Prav tako bodo vstopi v servisne predore in reSevalne izhodne cevi zaprti z vrati.
Na vseh teh mestih bo omogocen kontroliran vstop osebju upravijavca (vzdrZevalci), osebju
intervencijskih sluzb (resevalci, gasilci) ter drugim pooblaséenim osebam. V objektih TP izven predorov
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je predviden sistem protivliomne zascite s katerim se SCitijo vsa vrata v objekt, posamezni prostori in
okna. V primeru alarma se alarm prenese v NC Postojna preko nadzorno krmilnega sistema predorov.
Odpiranje vseh vrat nadzorovanih s sistemom kontrole pristopa bo omogoceno tudi daljinsko iz
nadzornega centra.

1.3.2.3.12. Kabelska kanalizacija na delih trase izven predorov in premostitvenih objektov

V Sklopu III se izvede manjkajoCi del predvidene kanalizacije, ki ne bo izveden v Sklopih I in II
(predvsem kabelska korita, trase napajalnih kablov do RTP ipd.)

1.3.2.3.13. Manjsa gradbena in obrtniska dela za potrebo vgradenj elektro, strojne
opreme in ostale opreme.

Vsi objekti se dokoncno zakljucijo z zakljuénimi gradbenimi deli.

1.4. Ostala dela

Poleg opisanih potrebnih del za izvedbo drugega tira so predvidena za izvedbo tudi Se nekatera druga
potrebna dela, med njimi:

1.4.1. Ureditev deponije Bekovec

Obmocje Bekovca je geografsko razgibano, delno poras¢eno z gozdovi. Na severnem delu je del obmodja
zasuto z materialom iz izkopov, ki je nastal pri gradnji avtoceste, ostali del so travniki in neobdelane
kmetijske povrsine.

Z obmodja gradnje nove ZelezniSke proge bo transport potekal po drzavni cesti Ljubljana — Koper, in
nato po deviaciji 1-21 pod viaduktom Crni kal. Deviacija se navezuje na drzavno cesto na obmodju
zaselka Bekovec in pripelje neposredno do vhoda na obmodcje vnosa materiala. Vhod se nahaja na
severovzhodnem delu obmocja deponije.

V sklopu priprave obmodja za trajni vnos materiala iz izkopov so predvidena naslednja preddela:
e Posek in odstranitev dreves in grmovija,

Ureditev in zavarovanje gradbisca,

Izdelava pristopnih poti,

Ureditev zacasne prestavitve Krniskega potoka,

Odstranitev humusa in aluvija do maticne hribine deponije.

Pred nasipavanjem materiala se bo v osi KrnisSkega potoka izdelal pohodni prepust, v katerega se bo v
Casu vnosa materiala zaCasno vodilo Krniski potok ter dreniralo ostale manjse dotoke iz stranskih grap
s pomocjo cevljenih drenaznih reber. Predvidena dolzina prepusta je 437m, merjeno tlorisno v osi
prepusta.

Betonski obokan prepust bo potekal po dnu glavne grape, kjer poteka obstojeca os Krniskega potoka.
Obokan prepust ima sledece zunanje gabarite: Sirina 4,80m, viSina 4,00m. Svetla odprtina prepusta je
10,40m2. Gabariti prepusta so bili zasnovani glede na zahtevani pretocni profil, moznost prehoda ter
morebitno potrebo po dodatnem zagotavljanju drenaznih vrtin oz. odvodnjevalnih ukrepov (dostopnost
mehanizacije). Povprecni vzdolzni padec prepusta je 4,7%, dno pa je v celotni Sirini oblozeno z
lomljencem.

Prepust bo z zunanje strani obdan z zasipom iz kvalitetnega kamnitega materiala, ki bo omogocal dobro
dreniranje. V pohodni prepust bodo speljani vtoki iz stranskih grap, ki bodo prestavljeni v cevne sisteme
(drenazna rebra).

Po uredbi o drzavnem lokacijskem nacrtu za avtocesto na odseku Klanec-Srmin, (Ur.l. RS, st. 51/99) je
predvidena zmogljivost koli¢ine vnosa materiala iz zemeljskih izkopov v tla 807.000 m3. Na lokaciji
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Bekovec je bilo v Casu izgradnje avtoceste na odseku Klanec-Srmin Ze vgrajeno priblizno 65.000 m3
materiala. Preostala zmogljivost za vnos materiala iz izkopa za drugi tir je 742.000 m3.

Pri gradnji drugega tira Zelezniske proge Divaca — Koper bo viSek materiala iz izkopov predviden za vnos
na obmocju Bekovca pretezno pretrt in mehansko obdelan hribinski material fliSnega porekla.

Za vedjo stabilnost se bodo viski materiala z boljsimi geomehanskimi karakteristikami (predvsem
apnenec) vgrajevali v sprednji del - Celno brezZino, v osrednji in zadnji del pa material s slabSimi
geomehanskimi karakteristikami. Celna brezina se bo zascitila pred izpiranjem vode. Obvezna je sprotna
vgradnja humusa ter sprotno ozelenjevanje cela. Na bermah celne breZine bodo na notranji strani berm
izdelani jarki (kanalete) za zbiranje padavinske vode in odvajanje le teh s Celne brezine. Material, ki se
bo vgrajeval, bo moral ustrezati predpisanim normativom za vnos po R10.

Povrsine obmocja za vnos trajnih viSkov izkopnega materiala Bekovec z zemeljskih del 2. tira se bo Ze
v Casu polnjenja sprotno humusiralo v debelini 10 cm in ozelenjevalo. Izvedba zaklju¢nega sloja bo
preprecevala izpiranje materiala. Na zunanji strani brezine se bodo izvedli tudi ukrepi ozelenjevanja.

1.4.2. Ureditev prekladalne plo$éadi na postaji Koper tovorna

Trenutno sta predvideni dve mozni resitvi izvedbe prekladalne plos¢adi. S prvo resitvijo se gradi dodatne
tire in pripravi prostor za deponijo na sosednji parceli St. 5866/8. Ta resitev omogoca nakladanje dveh
vlakovnih kompozicij po 15 vagonov pa tudi povrSine za deponije fliSnega materiala so vecje (med
65.000 in 108.000 m3).

V kolikor pa poseg na parcelo St. 5866/8 ne bi bil mogoc, pa je potrebno na obmodju javne Zelezniske
infrastrukture izkoristiti razpolozljiv prostor za nakladanje. V ta namen je mozna druga resitev, ki
predvideva podalj$anje tira st. 17 za ca 150 m (11 vagonov) ter zacasno odstranitev dodatnih dveh tirov
in kretnice st. 119. Tako omejen prostor omogoca zacasno deponiranje med 5.600 in 7.900 m3 fliSnega
materiala.

Ce bi se realizirala druga resitev, je za nakladanje fliénega materiala nujna izvedba tudi druge lokacije
na platoju portala T8-Kp

Zacasni tir se smerno in visinsko navezuje na kratko premo izvleCnega tira v obmocju pri ENP Dekani
km 26+697,621, ker se uredi kot nadaljevanje reko tirnega zakljucka proti portalu T8-Kp. Smerno se
poskusa ¢im bolj drzati poteka osi drugega tira Di-Kp, tako da vecinoma poteka v radiju R=695m.

Sama niveleta poteka zaradi strmejSega naklona v prvem delu priblizno 1,5 m nad niveleto drugega tira,
kar posledi¢no pomeni visji nasip.

Nakladalni plato

Plato se nahaja na desni strani proge (gledano v smeri Kopra) pri bodoci deponiji materiala med cesto
DP-1 in platojem pri portalu T8-Kp. Gradbena ureditev zajema postavitev peronskih elementov za
dosego viSine 55 cm nad GRT, ter nasutje materiala.

Sam plato je dolg 113 metrov, medtem, ko nagib nivelete omogoca Se dodatni manevrski prostor za
lokomotive.

Termnski plan za izvedbo deponije Bekovec in potreba za ureditev prekladalne ploscadi Se ni potrjena,
zato je zgornj opis zgolj informativne narave. Izvedba inZenirskih storitev za ta dela se zato dogovori v
okviru postavke za druga dela.
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Poleg tega se pricakuje, da bo v Casu izvajanja del lahko potrebno izvesti tudi Se druge manjse
posege, ki jih bo dogovoril narocnik oziroma bodo upravi¢eno zahtevani zaradi vplivov gradnje na
okolje in bliznje objekte.

1.5.

Predvidene spremljajoce storitve

Narocnik je oziroma bo poleg zahtevanih storitev po tem javnem narodilu zagotovil Se druge potrebne
storitve z namenom, da se gradnja tira uspesno dokonca in zagotovi vse pogoje za predajo tira v
obratovanje. Te storitve so predvsem:

Projektiranje projektne dokumentacije v BIM okolju in sicer dokumentacije za izvedbo PZI
oziroma sprememb in dopolnitev PZI ter dokumentacije izvedenih del PID;

Izvajanje zunanje kontrole kakovosti del, vklju¢no s pregledi in prevzemi dolo¢enega materiala
in opreme;

Izvajanje geoloske, geomehanske in geodetske spremljave izvedbe del v predorih;

Verifikacija skladnosti del z zahtevami tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost in verifikacija
skladnosti z nacionalnimi predpisi za vse ZelezniSke strukturne podsisteme, ki so predmet
gradnje drugega tira (Infrastruktura, Energija ter Vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi);
Monitoringe, ki jih skladno z okoljevarstvenim soglasjem in gradbenim dovoljenjem zagotovi
narocnik ali izvajalec;

Sodelovanje Upravljavca javne Zelezniske infrastrukture, potrebno za izvedbo posegov na
obstojeco infrastrukturo pri prestavitvah obstojece infrastrukture ter potrebnih spremembah in
dopolnitvah obstojece infrastructure za vkljucitev drugega tira v omrezje JZI ter pricetek
obratovanja in vzdrzevanja drugega tira ;

Storitve za komuniciranje z javnostmi;

Druge potrebne storitve v neposredni ali posredni povezavi z gradnjo drugega tira, ki jih bo za
katere se bo potrebno zagotoviti v Casu priprave in gradnje ter ob zakljucku del.
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2. Zahteve za izbor izvajalca za preverjanje skladnosti
s tehnicnimi specifikacijami za
interoperabilnost (TSI) in z nacionalnimi
predpisi pri gradnji drugega tira Divaca — Koper

2.1. Vsebina in cilji narocila

Skladno z zahtevami predpisov s podrocja gradnje Zelezniske infrastrukture za preverjanje izpolnjevanja
bistvenih zahtev in zagotovitev interoperabilnosti ter skladnosti s TSI in nacionalnimi predpisi izvedenih
del je potrebno zagotoviti tudi izvedbo ES-verifikacije strukturnih podsistemov.

Skladno z Direktivo o interoperabilnosti 2008/57/ES oziroma Direktivo o interoperabilnosti 2016/797 in
Zakonom o varnosti v ZelezniSkem prometu, ki je uveljavil zahteve Direktive, je potrebno za nove
podsisteme, ki se gradijo, nadgradijo ali obnovijo, pridobiti tudi novo obratovalno dovoljenje, ¢e tako
odlo¢i varnostni organ. V ta namen je potrebno izvesti ES-verifikacijo tako po TSI kakor tudi po
nacionalni zakonodaji. Verifikacijo po TSI izvaja priglaseni organ, verifikacijo po nacionalnih predpisih
pa imenovani organ. ES-verifikacija se izvede v skladu z zahtevami Direktive, Zakona o varnosti v
ZelezniSkem prometu in Pravilnika o pogojih in postopkih organov za ugotavljanje skladnosti (Ur.l. RS
st. 47/2019) in njegovo spremembo (Ur.l. RS st. 62/2019).

Izbrani verifikacijski organ (priglaseni in imenovani organ) mora imeti ves Cas izvajanja del veljavno
odlocbo za izvedbo postopkov verifikacije strukturnih podsistemov, za katere se zbirajo ponudbe.

ES-verifikacijo je potrebno izvesti za strukturne podsisteme infrastruktura (INF), energija (ENE) in
vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi (CCS) ter v sklopu podsistema infrastruktura tudi varnost v
predorih (SRT).

Izbrani verifikacijski organ mora predloziti ponudbo za celotno narocilo, to je za verifikacijo vseh
podsistemov. Verifikacijski organ lahko nastopa kot posamezni ponudnik ali kot skupina ponudnikov. V
primeru skupne ponudbe mora ponudnik v ponudbi predloziti Se pogodbo o skupnem nastopu oz. skupni
izvedbi narocila, iz katere bo razviden vodilni partner, ki mora biti pooblas¢en za podpis okvirnega
sporazuma, ter vsebinska in finan¢na razdelitev dela med partneriji.

V okviru pogodbenih obveznosti je potrebno izdelati oziroma izvesti:

- Pregled del v izvajanju, vkljucno s pregledom vsega vgrajenega materiala, opreme in naprav in
izjav ter certifikatov komponent interoperabilnosti, certifikatov o lastnostih proizvodov, tehni¢nih
ocen, porocil o preskusu ipd., na katerih temeljijo podane izjave o lastnostih, pridobljenih dovoljenj
za vgradnjo, merilnih listov ter vse ostale tehni¢ne in druge dokumentacije, iz katere je razvidna
kakovost, primernost in skladnost vgrajenih materialov, opreme in naprav,

- Izdelava porocil z morebitnimi pripombami,

- Pregled izvedenih del in dokumentacije izvedenih del,

- Izvedba ali narocilo vseh potrebnih meritev, ki jih zahteva posamezna TSI specifikacija podsistema,

-V primeru pregledov samo delov ali posameznih stopenj podsistema izdelava vmesnih porodil,

- Izdaja ES potrdila o verifikaciji.

IzhodiSCe za izvedbo del je projektna dokumentacija za izvedbo (PZI).

V okviru projektiranja PZI se izvaja tudi ES-verifikacija PZI (brez premostitvenih objektov V1, V2 in
objektov za premoscanje doline Glinscice). Vmesne izjave o verifikaciji (VIV), ki potrjujejo skladnost PZI
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s TSI in nacionalnimi predpisi, so tako vhodni dokumenti za izvajanje postopkov ES-verifikacije v fazi
izvajanja del.

Predmet tega javnega naroCila je, poleg verifikacije v fazi izvedbe del, tudi verifikacija projektne
dokumentacije za izvedbo (PZI) za premostitvene objekte V1 in V2, objektov za premoscanje doline
Glinscice, SV in TK Zelezniskih naprav. Izbrani ponudnik bo moral izvesti verifikacijo v fazi izvajanja del
tudi za premostitvene objekte V1 in V2, ki se bodo predvidoma gradili lo¢eno, in v (kon¢no) ES-potrdilo
o verifikaciji vkljuciti tudi porocilo o verifikaciji v fazi izvajanja del za te premostitvene objekte.

Dinamika izvajanja storitev je odvisna od izvajanja del v zvezi gradnje podsistemov, zato se mora izbrani
verifikacijski organ prilagajati poteku izvajanja del.

ES-verifikacijo bo potrebno izvesti skladno z modulom SG, kot je to doloceno v Sklepu 2010/713/EU.

Izvajalec se zavezuje v okviru izvajanja pogodbenih del spostovati naslednje vmesne roke za predajo
kateregakoli porocila in/ali izjave:

e 10 dni za pregled popolnosti vioge za verifikacijo projektne dokumentacije za podsistem;

¢ 30 dni po predaji projekta za izvedbo (PZI) v pregled za izdelavo osnutka vmesnega porocila o
verifikaciji skladnosti izdelane verifikacije projektne dokumentacije za premostitvene objekte V1
in V2, objektov za premoscanje doline Glinscice, SV in TK Zelezniskih naprav;

e 30 dni po prejetju uporabnega dovoljenja priprava kon¢nih porodil in izdaja ES - potrdil za
podsistem ali dele podsistema.

Verifikacijski organ bo imel pri ocenjevanju na razpolago tudi predvidene spremljajoce storitve zunanje
kontrole kakovosti (ZKK), geolosko-geomehanske spremljave (GGG) in nadzora.

2.1.1. ES-verifikacija strukturnega podsistema infrastruktura
ES-verifikacijo podsistema infrastruktura se izvede za ugotovitev skladnosti izvedenih del z:

- uredbo komisije (EU) st. 1299/2014 z dne 18.11.2014 o tehnic¢nih specifikacijah za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom »infrastruktura« zelezniSkega sistema v Evropski uniji (TSI INF);

- uredbo komisije (EU) st. 1303/2014 z dne 18.11.2014 o tehnicni specifikaciji za interoperabilnost v
zvezi z ,varnostjo v Zelezniskih predorih® ZelezniSkega sistema Evropske unije (TSI SRT);

- izvedbeno uredbo Komisije (EU) 2019/776 z dne 16. maja 2019;

- naslednjimi nacionalnimi predpisi:
e  Pravilnik o zgornjem ustroju zelezniskih prog, UL RS st. 92/2010, 38/16 in 30/18 — ZVZelP-1
e  Pravilnik o spodnjem ustroju Zelezniskih prog, UL RS st. 93/2013 in 30/18 — ZVZelP-1

2.1.2. ES-verifikacija strukturnega podsistema energija
ES-verifikacijo podsistema infrastruktura se izvede za ugotovitev skladnosti izvedenih del z:

- zuredbo komisije ES st. 1301/2014 z dne 18.11.2014 o tehnicnih specifikacijah za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom »energija« ZelezniSkega sistema v Evropski uniji (TSI ENE), skupaj s
posodobitvami

- uredbo komisije (EU) st. 1303/2014 z dne 18.11.2014 o tehnicni specifikaciji za interoperabilnost v
zvezi z ,varnostjo v Zelezniskih predorih® ZelezniSkega sistema Evropske unije (TSI SRT);

- izvedbeno uredbo Komisije (EU) 2019/776 z dne 16. maja 2019;

- in naslednjimi nacionalnimi predpisi:

e Pravilnik o projektiranju, gradnji in vzdrzevanju stabilnih naprav elektri¢ne vieke enosmernega

sistema
3 kV, Ur.l.RS 56/03, 61/07 — ZVZelP in 30/18 — ZVZelP-1,
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e  Pravilnik o varnostnih ukrepih pred previsoko napetostjo dotika na elektrificiranih progah,
Ur.l.RS 47/09 in 30/18 — ZVZelP-1.

2.1.3. ES-verifikacija strukturnega podsistema vodenje-upravijanje in
signalizacija ob progi

ES-verifikacijo podsistema infrastruktura se izvede za ugotovitev skladnosti izvedenih del z:

-z uredbo komisije ES st. 2016/919 z dne 18.11.2014 o tehnicnih specifikacijah za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom »vodenje-upravljanje in signalizacija« zelezniSkega sistema v Evropski uniji
(TSI CCS), skupaj s posodobitvami

- izvedbeno uredbo Komisije (EU) 2019/776 z dne 16. maja 2019;

- in naslednjimi nacionalnimi predpisi:

e Prometni pravilnik — Ur.l. RS 50/11, 21/14 in 30/18 — ZVZelP-1,
e  Signalni pravilnik — Ur.l. RS 123/07, 18/11, 48/11 in 30/18 — ZVZelP-1
e  Pravilnik o Zelezniskih signalnovarnostnih napravah - Ur.l. RS 85/10 in 30/18 — ZVZelP-1

Pravilnik o ZelezniSkem telekomunikacijskem omreZju — Ur.l. RS 59/10 in 30/18 — ZVZelP-1.

3. Dokumentacija

Izvajalec del je dolzan vso dokumentacijo zagotoviti v petih (5) tiskanih izvodih ter petih (5) digitalnih
izvodih v aktivni obliki (*.docx, *.xlsx, ...) v slovenskem jeziku. Dokumentacija, ki se nanasa na strukturni
podsistem vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi (CCS), mora biti poleg slovenskega jezika
pradana v enakem Stevilu izvodov v angleskem jeziku. Narocnik lahko zahteva, da se dolocena
dokumentacija izda na drugega narocnika v primeru, da se posega v sisteme, ki Ze imajo pridobljeno
obratovalno dovoljenje na podlagi predhodnega preverjanja skladnosti s TSI.

Vse materialne avtorske pravice za izdelke (dokumentacija, potrdila, ...), katere mora izvajalec narediti
po pogodbi, preidejo na narocnika.

4. Terminski nacrt izvajanja del in predaje v
obratovanje

Terminski nacrt izvajanja del, kot v Casu objave tega predviden s projektno dokumentacijo PZI, je podan
v prilogi. Terminski nacrt je informativne narave, v njem so podani okvirni roki izvajanja del in predaje
v obratovanje, ki jim bo v nadaljevanju sledil narocnik.

Izvajalec preverjanja skladnosti s tehnicnimi specifikacijami za interoperabilnost (TSI) in z nacionalnimi
predpisi pri gradnji drugega tira Divaca - Koper mora na podlagi svojih izkusenj kriticno presoditi
terminski nacrt izvajanja del (iz priloge) in upostevati tveganja pri izvedbi svojih storitev in to upostevati
pri pripravi ponudbene cene.
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5. Priloge

A. Priloge k specifikaciji narocila
1. Terminski nacrt izvajanja del (iz delovne verzije PZI v izdelavi)

B. »QOstala pomembna dokumentacija« -

Druga dokumentacija, povezana s predmetnim javnim naroCilom, v primeru, da ponudnik potrebuje Se
podrobnejse informacije o nacrtovanih delih, je dosegljiva na spletni strani Narocnika na povezavi:

http://www.drugitir.si/priloge

Ostala pomembna dokumentacija

POMEMBNO: Zgoraj navedena “Ostala pomembna dokumentacija” pod tocko B in v njej
navedeni podatki, Se posebej podatki v PGD, ki se nanasajo na vrednosti del ali vrednosti
investicije, predracuni in popisi del, ne bodo sestavni del pogodbene dokumentacije in
sluzijo zgolj kot predhodna informacija o nacrtovanih delih, ki bodo dokon¢no opredeljena
v PZI in ponudbenem predracunu.
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