T.1

TEHNIČNI OPISI IN IZRAČUNI








T.1.1 

SPLOŠNO











Investitor Mestna občina Ljubljana namerava izvesti rekonstrukcijo Kajuhove ulice na odseku od križišča z Letališko cesto do križišča s Kavčičevo ulico.
Predvidena je širitev obstoječega profila ceste, preureditev križišč, ureditev novih površin za pešce in kolesarje, ter prestavitev oz. zaščita komunalnih vodov v območje obdelave. 
Predvideni so naslednji ukrepi na cestnem omrežju za zagotavljanje tekočega prometnega odvijanja:
· rekonstrukcija Kajuhove ulice od križišča z Letališko ceste do križišča s Kavčičevo ulico v štiripasovno cesto,
· rekonstrukcija križišča K1 – Kajuhova - Letališka,
· rekonstrukcija križišča K2 – Kajuhova - Kavčičeva,

· ureditev peš in kolesarskih površin v območju obdelave,
· ureditev avtobusnih postajališč v območju obdelave,

· ureditev cestne razsvetljave v območju obdelave,

· ureditev semaforizacija križišč K1 in K2,

· vzporedni ukrepi in prilagoditve, ki bodo zagotovili izvedbo zgoraj navedenih ukrepov
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T.1.2

PROJEKTNE OSNOVE









T.1.2.1. 

PROJEKTNE OSNOVE








· ZAKONSKA REGULATIVA

Za potrebe izdelave projekta za izvedbo (PZI) je upoštevana spodaj navedena veljavna zakonodaja in dokumentacija:

· Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15 in 10/18),

· Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 82/13 – uradno prečiščeno besedilo, 69/17 – popr., 68/16, 54/17, 3/18 – odl. US in 43/19 – ZVoz-1B)),

· Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/05, 26/06, 109/10 – ZCes-1 in 36/18),

· Pravilnik o avtobusnih postajališčih (Uradni list RS, št. 106/11 in 36/18),
· Pravilnik o kolesarskih površinah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15 in 10/18)

· Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, št. 99/15, 46/17, 59/18 in 63/19),
· Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/09 in 109/10 – ZCes-1)

· Priporočila SSR – Cestna razsvetljava : Priporočila SDR – Razsvetljava in signalizacija za promet PR 5/2 – 2000 – kot pomoč pri projektiranju,

· Pravilnik o načinu označevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu (Ur.l. RS, št. 116/2006),

· Pravilnik o zaporah na cestah (Uradni list RS, št. 4/16)

Občinski odloki:

-
Odlok o občinskem prostorskem načrtu Mestne občine Ljubljana – strateški del (Uradni list 
RS, št. 
78/10, 10/11 - DPN, 72/13 - DPN, 92/14 - DPN, 17/15 - DPN, 50/15 - DPN, 88/15 - DPN, 12/18 - DPN in 
42/18)

-
Odlok o občinskem prostorskem načrtu Mestne občine Ljubljana – izvedbeni del (Uradni list RS, št. 
78/10, 10/11 – DPN, 22/11 – popr., 43/11 – ZKZ-C, 53/12 – obv. razl., 9/13, 23/13 – popr., 72/13 – 63/16, 
12/17 – popr., 12/18 – DPN, 42/18 in 78/19 – DPN
T.1.3

TEHNIČNI PODATKI PROJEKTNIH REŠITEV






Osnovne karakteristike tehničnih elementov so povzete po Zakonu o cestah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15 in 10/18), Pravilniku o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/05, 26/06, 109/10 – ZCes-1 in 36/18), ter Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, št. 99/15, 46/17, 59/18 in 63/19).
Glavni kriterij za izbiro horizontalnih in vertikalnih elementov na občinski cesti je prevoznost, prometna obremenjenost in dostopnost merodajnega vozila – tovorno vozilo (d=16.50 m, š=2.5 m, v=4.2 m). Na podlagi tipskega priključka so izbrani tudi priključni radiji, ki omogočajo zavijanje tipskega vozila v vse prometne smeri preko križišča.

Glede na razpoložljive prostorske omejitve je bila izbrana projektna hitrost 50 km/h (cesta)
Mejne vrednosti tehničnih elementov občinske ceste so podane v spodnji razpredelnici:

	Element
	Minimalna dopustna vrednost

	Funkcija in kategorija ceste
	Povezovalna cesta, ravninski teren

	Projektna hitrost 
	50km/h 

	Minimalna zaustavitvena razdalja 
	45 m

	Min. horizontalni radij pri prečnem nagibu 7.0 % 
	75 m 

	A min
	45 m)

	L min
	40 m 

	R min. Vert konkavni
	750 m

	R min. Vert konveksni
	1000 m

	Maksimalni vzdolžni nagib 
	5%

	Maksimalni relativni nagib roba 
	1.50%

	Širina voznega pasu 
	3.25 m

	Širina bankine 
	1,00 m (0,50 m na hodniku)

	Vzdolžni nagib ravnine krožnega križišča 
	0 - 3% v smeri prednostne ceste

	Prečni nagib krožnega križišča 
	2.0 % usmerjen proti zunanjemu robu

	Minimalna širina klančine 
	1.00 m

	Maksimalni nagib klančine 
	12.00 %

	Širina voznega pasu v krožnem križišču
	5.05 m

	Minimalna širina kolesarske steze 
	1.50 m

	Minimalna širina hodnika za pešce 
	2.0 0 m


T.1.3.1

TRASIRNI ELEMENTI OSI

Horizontalni trasirni elementi osi 

Predvidena je rekonstrukcija Kajuhove ulice – razširitev profila ceste, zato je bilo potrebno zasnovati nov horizontalni potek ceste za zagotavljanje minimalne projektne hitrosti. Zasnovati je potrebno ureditev križišč in priključkov, ter ustrezno navezavo na obstoječe stanje. Trasa ceste poteka v kombinaciji prem in krožnih lokov. 

Detajlni potek horizontalnih elementov je razviden iz grafičnih prilog.

Izhodišča horizontalnega poteka Kajuhove ulice so bila naslednja:

· Zagotoviti NPP, ki bo zagotavljal potreben prosti profil ceste
· Ureditev vseh križišč v območju obdelave
· Ustrezno urediti novo horizontalno prometno signalizacijo skladno z novo prometno ureditvijo

· Urediti vse priključke na Letališko cesto

Izhodišča horizontalnega poteka Kavčičeve ulice so bila naslednja:

· Zagotoviti NPP, ki bo zagotavljal potreben prosti profil ceste
· Ureditev vseh križišč v območju obdelave
· Ustrezno urediti novo horizontalno prometno signalizacijo skladno z novo prometno ureditvijo

· Urediti povezavo na novo predvideveno cesto za potrebe IKEA (izdelovalec projektne dokumenatcije ELEA d.o.o., št.160036-I-C iz oktobra 2019)

Za detajlni opis horizontalnih trasirnih elementov osi glej grafične priloge.
Vertikalni trasirni elementi osi

V skladu z novo horizontalno zasnovo je predvidena tudi nova višinska regulacija v območju obdelave, nova višinska regulacija križišč, ter ustrezna navezava na obstoječe stanje na mejah obdelave. 

Detajlni potek vertikalnih elementov je razviden iz grafičnih prilog

Izhodišča vertikalnega poteka Kajuhove ulice so bila naslednja:

· Vzdolžni padci tako v vzdolžnem kakor prečnem smislu morajo omogočati nemoteno odvodnjavanje s cestišča.

· Potrebno je ustrezno spremeniti vertikalno prometno signalizacijo in jo prilagoditi večji prometni varnosti

· Ohranitev vertikalnega poteka obstoječih križišč z manjšimi višinskimi korekcijami
Izhodišča vertikalnega poteka Kavčičeve ulice so bila naslednja:

· Vzdolžni padci tako v vzdolžnem kakor prečnem smislu morajo omogočati nemoteno odvodnjavanje s cestišča.

· Potrebno je ustrezno spremeniti vertikalno prometno signalizacijo in jo prilagoditi večji prometni varnosti

· Ohranitev vertikalnega poteka obstoječih križišč z manjšimi višinskimi korekcijami

Za detajlni opis vertikalnh trasirnih elementov osi glej grafične priloge.
T.1.3.2

KARAKTERISTIČNI PREČNI PREREZI

Za območje obdelave so predvideni naslednji karakteristični prečni profili:
Karakteristični prečni prerez Kajuhove ulice – KPP1
· Zelenica




2,00 m

· hodnik za pešce



2,00 m

· kolesarska steza 



1,50 m

· zelenica z drevoredom


1,35 m

· prometni pas




3,25 m

· prometni pas




3,00 m

· dvojna ločina črta



0,40 m

· prometni pas




3,00 m

· prometni pas




3,25 m

· var. rob




0,50 m

· kolesarska steza 



1,25 m

· hodnik za pešce 



min 1,50 m





SKUPAJ:
min. 23,00 m
Karakteristični prečni prerez Kavčičeve ulice – KPP2

· hodnik za pešce



2,50 m

· BUS postajališče



3,10 m

· kolesarski pas



1,25 m

· prometni pas




3,25 m

· prometni pas
 -levi



2,75 m

· prometni pas




3,25 m

· kolesarski pas



1,25 m

· BUS postajališče



3,10 m

· hodnik za pešce 



min 2,35 m






SKUPAJ:
min. 22,80 m

Za detajlni opis normalnih prečnih prerezov glej grafične priloge.
T.1.3.3

TEHNIČNI ELEMENTI UREDITVEV PRIKLJUČKOV
V sklopu predvidene rekonstrukcije Kajuhove ulice v območju obdelave je predvidena rekonstrukcija naslednjih križišč:

· križišče K1; rekonstrukcija križišča Kajuhova - Letališka

· križišče K2; rekonstrukcija križišča Kajuhova - Kavčičeva; navezava na novo povezovalno cesto do IKEA - (št. načrta 160036-I-C iz oktobra 2019, ki jo je izdelalo podjetje ELEA d.o.o.)
KRIŽIŠČE K1:

Križišče v naravi predstavlja semaforizirano štirikrako križišče z glavno prometno smerjo po Kajuhovi ulici. Glede na dolgoročno predvideno izgradnjo logističnega centra Mercator je predvidena rekonstrukcija križišča.

Južni krak - Kajuhova; predvidena je izvedba desnega mimobežnega pasu na Letališko cesto za potrebe zagotavljanje večje prometne prepustnosti na območju obdelave. Za zagotavljanje večje prometne varnosti za šibkejše udeležence v prometu je predvideno v dvignjeni izvedbi - grbino. Ostale prometne povšine na južnem kraku se ohranjajo v obstoječi prometni ureditvi oz. se prilagodijo na novo predvideno prometno ureditev (korekcija zavijalnih radijev. Preko kraku s ena novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.
Vzhodni krak - Letališka; izvozni pasovi iz samega križišča se ohranjajo v obstoječi ureditvi (trije izvozni pasovi ločeni po smereh vožnje, desno, naravnost/levo, levo). Uvozni pasovi se prilagodijo na novo predvideno ureditev desnega mimobežnega pasu. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakoodajo.

Severni krak - Kajuhova; predvidena je rekonstrukcija celotnega kraka skladno s celotno prometno ureditvijo. Predvideni so trije izvozni pasovi iz križišča ločeni po smereh vožnje (levo, naravnost, naravnost/desno) in dva uvozna pasova v križišče. Smerni vozni pasovi so med seboj ločeni z gradbeno prometnim otokom. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo. 

Zahodni kraka - Letališka, predvdiena je ohranitev obstoječe prometne ureditve kraku, korigirajo se samo zavijalni radiji skladno z novo prometno ureditvijo križišča. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.

KRIŽIŠČE K1:

Južni krak - Kajuhova, predvidena je izvedba dveh izvoznih pasov iz križišča ločenih po smereh vožnje (naravnost, levo) in izvedba desnega mimobežnega pasu na novo predvideno cestno povezavo do IKEA, ter izvedba enega uvoznega pasu skaldno z novo pormetno ureditvijo. Za zagotavljanje večje prometne varnosti za šibkejše udeležence v prometu je desno mimobežni pas predviden v dvignjeni izvedbi - grbino. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.

Vzhodni krak - Kavčičeva (IKEA), predvidena je novogradnja kraka, skladno z novo prometno povezovalno cesto za potrebe dostopa do IKEA. Predvidena sta dva izvozna pasova, ločena po smereh vožnje (naravnost/desno, levo in eden uvozni pas. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.

Severni krak - Kajuhova, predvdiena je rekonstrukcija kraka skladno z novo predvideno prometno ureditvijo.  predvidena sta dva izvozna pasova ločena po smereh vožnje (naravnost/desno, levo) in eden uvozni pas. Glede na razpololjiv prostr med smernima pasovoma ni mogoče izvesti gradbeno prometnega otoka. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.

Zahodni kraka - Kavčičeva, predvidena je rekonstrukcija kraka, skladno z novo prometno ureditvijo. Predvidena sta dav izvozna pasova, ločena po smereh vožnje (naravnost/desno, levo )in eden uvozni pas. Preko kraku se na novo uredijo prehodi za pešce in kolesarje skladno z veljavno zakonodajo.

T.1.3.4

TEHNIČNI ELEMENTI UREDITVEV PRIKLJUČKOV 

V sklopu projekta je predvidena rekonstrukcija obstoječih priključkov, skladno z novo predvideno prometno ureditvijo območja obdelave.

V območju obdelave se nahajata dva cestna priključka:

- priključek Bauhaus (ohranja se obstoječa prometna ureditev po sistemu desno - desno, korigirajo se 
samo zavijalni radiji na novo prometno ureditev


- priključek Petrol (ohranja se obstoječa prometna ureditev enosmeren uvoz)
Na območju cestnih priključkov se ustrezno označi kolesarski in peš prehod za katerem se izvede višinska prilagoditev na obstoječe stanje.

T.1.3.5

TEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA PEŠCE IN KOLESARJE
V območju obdelave je predvidena rekonstrukcija obstoječih površin za pešce in kolesarje skladno s celotno prometno ureditvijo in se na mejah navezave navezuje na obstoječe stanje.

Vodenje pešcev in kolesarjev je urejeno po ločenih površinah, ki so od vozišča nivojsko ločene z betonskim robnikom 15/25 cm in zelenico z drevoredom (1.35 m) na vzhodni strani Kajuhove. Na zahodni Kajuhove ni možno izvesti drevoreda zaradi strnjene pozidave (obstoječi parapetni zidovi), zato je na podlagi tega koelsasrksa steza od vozišča ločena z varovalnim robom 0,50 m.  
Na majah obdelave se vodenje peš in kolesarskega prometa navezuje na obstoječe stanje.

Vse površine namenjene pešcem in kolesarjem se opremijo z ustrezno vertikalno in horizontalno prometno signalizacijo.

	Element
	Min. dopustna vrednost

	min. nagib klančine
	1:12

	min. širina hodnika
	1,50 m

	min. širina kol. steze
	1,25 m

	max. nagib hodnika
	2%


Posebno pozornost je potrebno poudariti prečkanju pešcev in kolesarjev, kjer se dogradi klančina v širini celotnega prehoda za pešce in kolesarje z max. nagibom 12% (glej detajl). 

V območju obstoječih objektov oziroma zidov je potrebno paziti na ustrezno minimalno oddaljenost, ki še omogoča varen prehod mimo ovire. 
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Izvedba klančine ob objektu, razdalja X je minimalno 90 cm.
T.1.3.6

TEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA SLEPE IN SLABOVIDNE
V sklopu celovite prometne zasnove je predvidena postavitev opreme za slepe in slabovidne – taktilne oznake.

Taktilne oznake slepe in slabovidne vodijo skozi prostor, varujejo pred nevarnostmi in obveščajo o pomembnih točkah (prehod za pešce, avtobusna postaja…).

Po osnovni funkciji ločimo naslednje tipe taktilnih linij:

· Vodilne oznake, je namenjena vodenju in nadomešča vodilni rob na mestih, kjer je ta prekinjen ali ga ni mogoče izvesti (križišča trgi in podobno). Sestavljena je iz rebrastih oznak, položnih v liniji, tako da si rebra neprekinjeno sledijo v smeri hoje, minimalna še dopustna prekinitev reber je 2 cm. Široka je 30 cm, dolga pa najmanj 90 cm, sicer je ni možno zaznati. Vodilna linija mora biti odmaknjena od ceste oz. drugih prometnih površin (kolesarske steze, stojala za kolesa, gostinski vrtovi, ipd.) najmanj 60 cm
· Opozorilne oznake, so oznaka ki pešce opozorijo na nevarnost s svojo grobo čepasto strukturo. Postavljene so v obliki opozorilnega pasu ali polja, širine minimalno 60 cm v smeri hoje. Opozorilne oznake uporabljamo za označitev stika med pločnikom in voziščem na prehodu za pešce, na nivojskih prehodih čez železniško progo, pred spremembo višine na poti in podobno.

· Obvestilne oznake, so po strukturi enake opozorilnim oznakama – čepasto strukturo. Pešca z okvaro vida obvetsijo o spremembi smeri, začetku vodilne linije, vhodih v objekte ali pomembnih elementih na poti. Obvestilno polje je navadno velikosti 90 x 90 cm, s čemer zagotovimo ustrezno zaznavnost v prostoru

· Posebne oznake – oznaka vstopnega mesta, je oznaka rebraste strukture, rebra so postavljeno vzporedno s cesto v širini 90 cm

Taktilne oznake so predvidene iz v betonski izvedbi dimenzije 30x30x8,5 cm (glej detajl). Vgrajujejo se v predhodno pripravljeno podlago. Položene so tako da je osnovna površina taktilne plošče poravnana z nivojem peš površin in teme plošč (čepi, rebra) so 5 mm višje od okoliške površine.

Pri prečkanju križišč – reliefna vodilna črta (glej detajl), kjer je vozišče dalje od 7,00 m se izvedejo taktilne linije iz strukturne hladne plastike in mora višina strukture ustrezati višini drugih standardnih oznak – 5mm. Š

Točne dimenzije in mikrolokacija tehničnih elementov površin za slepe in slabovidne, so prikazani v grafičnem delu projektne dokumentacije PZI.
T.1.4

OPISI KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV TRASE

T.1.4.1

VOZIŠČNA KONSTRUKCIJA
Dimenzioniranje je bilo izvedeno na podlagi podobnih rekonstrukcij in prometnih obremenitev iz sosednjih cest. Izvajalec mora predhodno opraviti sondažni izkop, ki potrdi predlagano voziščno konstrukcijo oz. jo ustrezno korigira, ob potrditvi odgovornega projektanta.

Novogradnja - razširitev voziščne konstrukcije : 


- 4 cm

SMA 11 PmB 45/80-65, A2


- 6 cm

AC 22 bin PmB 45/80-65, A2

- 8 cm

AC 32 base B50/70, A2

- 30 cm

tamponski drobljenec TD 22
- 20cm

posteljica iz kamnitega nasipnega materiala 0/63mm

- 

planum temeljnih tal

Rekonstrukcija - območje obstoječe voziščne konstrukcije : 


- 4 cm

SMA 11 PmB 45/80-65, A2


- 6 cm

AC 22 bin PmB 45/80-65, A2

- 8 cm

AC 32 base B50/70, A2

- 30 cm

tamponski drobljenec D 22

- 

planum temeljnih tal

Avtobusno postajališče - območje obstoječe voziščne konstrukcije : 

· 
- 4 cm

PA11 surf B50/70 A2  z votlostjo 24 – 30%, votlinje se zapolnijo s samorazlivno 


cementno malto po sistemu Rofix CreteoPhalt 909 (RAL po izboru projektanta)


- 6 cm

AC 22 bin PmB 45/80-65, A2

- 8 cm

AC 32 base B50/70, A2

- 30 cm

tamponski drobljenec D 22
- 20cm

posteljica iz kamnitega nasipnega materiala 0/63mm

- 

planum temeljnih tal

Zahteve za nosilnost: 

Na planumu posteljice (zmrzlinsko odporen kamniti material) je potrebno zadostiti nosilnosti CBR = 15 % (Ev2 = 80 MPa) in Ev2/Ev1 < 3. Prav tako je zahtevana zgoščenost > 98 % po modificiranem Proctorjevem postopku. 

Kakovost kamnitega materiala posteljice mora ustrezati zahtevam TSC 06.100:2003. Na planumu nevezane nosilne plasti je potrebno zadostiti nosilnosti CBR > 20 % (Ev2 = 100 MPa) in Ev2/Ev1 < 2,2. Prav tako je zahtevana in zgoščenost > 98 % po modificiranem Proctorjevem postopku. Kakovost nevezane nosilne plasti mora ustrezati zahtevam TSC 06.200:2003.

Površine za pešce in kolesarje - novogradnja: 

- 5 cm 

AC 8 surf B70/100, A5  

- 20cm

tamponskega drobljenca D22 

- 30cm

posteljica iz kamnitega nasipnega materiala 0/63mm

- 

planum temeljnih tal

Nosilnost na planumu tampona mora biti Ev2 ≥ 80 Mpa in Ev2/ Ev1≤2,4.

Površine za pešce in kolesarje - rekonstrukcija: 

- 5 cm 

AC 8 surf B70/100, A5  

- 20cm

tamponskega drobljenca D22 

- 

planum temeljnih tal

Nosilnost na planumu tampona mora biti Ev2 ≥ 80 Mpa in Ev2/ Ev1≤2,4.

Kakovost vgrajenih materialov mora ustrezati zahtevam, opredeljenih v:

· Evropskih produktnih standardih SIST EN 13108-1 do 8

· Slovenskih nacionalnih dodatkih SIST 1038-1 do 8

· SIST EN 13043, SIST EN 12591 in SIST EN 14023

· SIST 1035 in SIST 1043

· Splošni in posebnih tehničnih pogojih

· TSC 06.300/06.410, Tehničnih specifikacijah za javne ceste – Smernicah in tehničnih pogojih za graditev asfaltnih plasti

Pri izvedbi mora biti prisoten geomehanski nadzor, ki v primeru odstopanja od v elaboratu predvidenih lastnosti poda ustrezne rešitve.

ROBNI ELEMENTI VOZIŠČ:

Betonski robnik je standardnih dimenzij 25/15/100 cm položen v podložni beton C 8/10. Na uvozih in na območju prehodov ter zaključkov je predvidena izvedba poglobljenega robnika, ki je poravnan v nivo vozišča. Pri radijih manjših od 20.0 m se uporabi robnike manjših dolžin. V območju cestnega požiralnika se predvidi predfabricirani vtočni robnik. 

Zunanji rob hodnika za pešce, kolesarske steze, zelenice je izveden z betonskim robnikom  8/20/100 cm, položeno v podložni beton C 8/10. 

BANKINE:

V karakterističnem prerezu je prikazana utrjena bankina ob vozišču ali hodniku. Na območju gradnje je potrebno levo in desno ob vozišču izvesti utrjeno peščeno ali zatravljeno bankino iz drobljenca oziroma naravno zdrobljenega naravnega materiala.

T.1.5.2

ODVODNJAVANJE
V območju obdelave rekonstrukcije Kajuhove ulice s pripadajočimi križišči je zasnovan nov sistem odvodnjavanja meteornih vod iz novo nastalih površin. Odvodnjavanje je urejeno z vzdolžnimi in prečnimi skloni in zbiranjem v cestnih požiralnikih (vtok pod robnikom, robna rešetka, rešetka ). Tako zbrana meteorna voda iz novo nastalih površin se odvodnjava v meteorni (mešani)kanalizacijski sistem preko obstoječih vpadnikov.

Cestni požiralniki se izvedejo iz krožnega prereza fi 500 mm z vtokom pod robnikom oz cestna rešetka. Na vrhu jaška je razbremenilni AB obroč in na njem LTŽ pokrov premera fi 500 mm, trdnostnega razreda C250 (D400). Del jaška so tudi vsi pripadajoči kosi za montažo in stikovanje. Požiralniške zveze se izvedejo iz PE cevi fi 200, 250 mm in so povezane na meteorni kanal ali na revizijski jašek. V območju zgoščenega rastra cestnih požiralnikov, je dopustna tudi zaporedna vezava do največ treh cestnih požiralnikov skupaj, kjer je potrebno zadnji cestni požiralnik povezati v glavni meteorni kanal (revizijski jašek, direktni priklop).

V območju ničelnega padca nivelete je raster cestnih požiralnikov ustrezno zgoščen. Mikrolokacijo cestnega požiralnika se lahko določi še na terenu (+- 0.50 m) glede na predvidene lege s projektno dokumentacijo vsled prilagoditvi obstoječim ali izvedenim vzdolžnim in prečnim nagibom ceste in klančinam v območju prehodov za pešce.

Potrebno je preveriti obstoječe revizijske jaške pokrove, ki ostajajo v vozišču. V kolikor ne izpolnjujejo zahtev glede obremenitve – nosilnost 40 ton, jih je potrebno zamenjati in vgraditi po priloženih detajlih.

Pri vgradnji vseh objektov za zajem meteorne vode je potrebno upoštevati navodila proizvajalca.

Pred dokončnim zasutjem meteornega kanala, je potrebno preveriti odtekanje vode v ceveh ter odtekanje vode z vozišča in vse požiralniške zveze na meteorni kanal. Glede na izvedeno stanje je potrebno nov meteorni kanal in revizijske ter vtočne jaške ustrezno očistiti. Preveriti je potrebno izračunane višine ter dejansko odtekanje vode z vozišča glede na izvedeno stanje (v obsegu in znotraj predpisanih toleranc).

T.1.6

ZASADITEV OBCESTNEGA PROSTORA KAJUHOVE ULICE
Predmet obdelave

Predmet obdelave je obcestna zasaditev (enostranski drevored drevored) ob Kajuhovi ulici v območju obdelave.

Stanje obstoječe vegetacije

V območju obdelave ni obstoječe drevesna vegetacije.
Predlog saditve

Predvidena je zasaditev dvorednega  drevoreda na celotnem območju obdelave, da ohranimo in povežemo trenutno drevesno zasaditev in prostor smotrno povežemo v celoto.

Izbrana drevesna vrsta je v vseh primerih ostrolistni javor (acer Platanoides), obsegom debla 18 cm.

Čas saditve

Drevje sadimo s koreninsko grudo v času mirovanja, to je od konca septembra do začetka novembra ali pa od marca do konca aprila. 

Priprava zemljišča

Zemljišče, v katero bomo sadili drevje, je potrebno dobro pripraviti. Velikost sadilne jame naj bo vsaj 1,5 krat večja od premera koreninske grude, računamo lahko izkop jame 1 x 1 m, globine 1,50 m. Rob jame naj ne bo gladek ampak neraven, tako da robove strojno izkopanih jam nato še ročno prekopljemo. S tem bomo omogočili boljše vraščanje korenin v obstoječa tla. Pri saditvi polovico izkopane zemlje uporabimo za zasutje spodnjega dela jame, ostalo polovico pa nadomestimo z zemljo bogato s humusom ali zrelim kompostom. Predvidimo tudi mineralni gnojilni dodatek ( tableta s počasnim sproščanjem ).

Na osrednjem otoku sadimo v predhodno oblikovana tla, pri katerih moramo imeti vsaj 20 cm živice (humusa).

Saditev

Vse drevesne sadike je potrebno ob saditvi utrditi s koli, zadostujeta dva kola na sadiko. Biti morajo tako dolgi, da sežejo do začetka krošnje. Ob sadiki morajo ostati vsaj dve leti, če se v tem času poškodujejo jih je potrebno nadomestiti z novimi. Po saditvi krošnjo dreves prikrajšamo za tretjino do polovico.

Vzdrževanje

Pri drevju ni predvideno nobeno posebno vzdrževanje, priporočljivo je, da se po petih letih prične z oblikovanjem krošnje, to je redčenjem pregostih notranjih vej in odstranjevanjem vej, ki bi jih polomil sneg.

Travne površine vzdržujemo z redno košnjo, opustimo jo poleti v času hudih suš.

V prvih dveh letih bi bilo potrebno v času poletnih suš zalivati drevesne sadike.

Zasaditve se prevzamejo šele, ko je jasno, da so se vse sadike uspešno prijele. Garancija na prijem rastlin, se lahko uveljavlja le ob strokovnem oskrbovanju mladega nasada.

Pred pretekom garancijskega roka (ki je običajno dvoletni) izvajalec in pooblaščeni zastopnik investitorja ugotovita, ali je izvajalec zamenjal sadike skladno z garancijo. Ugotovitve se vnesejo v zapisnik. Garancijski rok se lahko ob ugotovljenih nepravilnostih ali zamenjavah sadik ustrezno podaljša.
T.1.7

PREUREDITEV IN ZAŠČITA KOMUNALNIH NAPRAV
Na podlagi geodetskega posnetka in terenskega ogleda je ugotovljeno, da se vzdolž ceste nahajajo določeni komunalni vodi. Ker predvidena rekonstrukcija poteka po obstoječih prometnih površinah je moč sklepati da je obstoječa komunalna infrastruktura vgrajena kot povozna izvedba.

V izogib morebitne škode med gradnjo, bo potrebno upoštevati določene pogoje in zahteve:

· Zakoličbo trase komunalne napeljave poda upravljavec;

· Izvajalec del mora najaviti gradbena dela upravljavcu;

· Ročni izkopi v bližini vodov, pozornost tudi na križanja med njimi;

· Zaščita komunalnih vodov pred poškodbami;

· Nadzor nad izvajanji del iz strani upravljavcev;

· Izvajanje zaščitnih ukrepov po navodilih upravljavcev za zaščito komunalnih napeljav.

Vsa morebitna križanja ali zaščita komunalnih napeljav se bodo reševala sproti na gradbišču v skladu s pravilniki in po navodilu upravljavca komunalnih naprav. Vse prestavitve ali novogradnje komunalnih naprav so del ločenih projektov in so sestavni del te projektne dokumentacije. Vsi projektanti preostalih komunalnih vodov morajo upoštevati minimalni vertikalne in horizontalne razmike med komunalnimi vodi. 
Pri zamenjavi komunalnih vodov je potrebno le te izvesti v času rekonstrukcije Kajuhove ulice in obravnavanih križišč.

Na obravnavanem območju obdelave se nahajajo danes obstoječi vodi:

· kanalizacijski sistem,

· vodovodni sistem

· cestna razsvetljava,

· elektro – energetski vodi,

· telekomunikacijski vodi,

· plinovodni sistem

V sklopu pšrojekta je predvidena rekonstrukcija naslednjih komunalnih naprav:

· rekonstrukcija cestne razsvetljave ( št. načrta 11-30-2753/2823, ki ga je izdelalo podjetje JRS d.d. v marcu 2020)

· prilagoditev semaforizacije na novo predvideno stanje ureditve križišč K1 in K2

Za križanje s komunalnimi vodi je potrebno predhodno obvestiti upravljavce le teh, da na terenu določijo oz. zaznamujejo točno lego. 

Kajuhova ulica





Kavčičeva ulica





Letališka cesta








PAGE  
1/13

