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5. ZBIRNO TEHNIČNO POROČILO 

 

5.1. SPLOŠNO 

Po naročilu naročnika Občina Krško, je izdelana projektna dokumentacija za izvedbo gradnje PZI za 

rekonstrukcijo ceste LC 191 142 – odsek Veliki Podlog – Jelše, natančneje od rondoja na državni cesti 

in naselja Jelše.  

Obstoječa cesta je kategorizirana kot lokalna cesta LC 191 142 in poteka med Veliko vasjo, Malim 

Podlogom, Gržečo vasjo, Velikim Podlogom, Jelšo, Gorico in se zaključi z občinsko mejo pred 

naseljem Hrastje pri Cerkljah.  

Skoraj celoten del te ceste je bil obnovljen v investicijah ureditve komunalne infrastrukture naselij 

Jelša in Gorica. Na novo je zgrajeno tudi krožišče z državno cesto, tako da je neurejen ostal odsek 

med rondojem in začetkom naselja Jelše, v dolžini 375,50 m, ki pa je predmet te projektne 

dokumentacije.  

Na celotni trasi se pojavi več priključkov, in sicer:  

- Dostop na kmetijske površine, v stacionaži 22 m, levo. 

- Dostop do obstoječega TP, v stacionaži 53 m, desno. 

- Dostop do vrtnarije, v stacionaži 73 m, levo.  

- Dostop na parkirišče, v stacionaži 118 m, levo. 

- Priključek javne poti JP 693 702, v stacionaži 157 m, levo (poljska pot). 

- Priključek poljske poti, v stacionaži 266 m, levo. 

- Priključek javne poti JP 693 773, v stacionaži 317 m, levo, (poljska pot). 

- Priključek poljske poti, v stacionaži 330 m, desno. 
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5.2. GEODETSKE PODLOGE  

Geodetske podloge za obravnavano območje je izdelal podjetje Robo & geodet iz Krškega in je v 

merilu 1:500, s parcelnimi mejami oz. zemljiškim katastrom. Geodetski posnetek je bil dostavljen v 

elektronskem mediju in v tiskani obliki s certifikatom. 

  

5.3. KONFIGURACIJA TERENA  

Obravnavan odsek lokalne ceste je ravninski. Odvodnjavana je po terenu. Vsi dovozi na privat parcele 

so izvedeni v nivoju ceste, kar je potrebno obdržati tudi po rekonstrukciji le te.    

 
5.4. OBSTOJEČE STANJE  

Projektna naloga podrobneje določa vsebino, obliko in način priprave projektne dokumentacije IZP in 

PZI za ureditev ulice. Poleg ureditve širitve vozišča na širino 2 x 2,50 m in gradnjo enostranskega 

pločnika širine 1,50 m, mora biti obdelana tudi vsa potrebna komunalna infrastruktura, ki na območju 

še ni zgrajena, in sicer:  

- Nova meteorna kanalizacija s ponikalnicami po potrebi,   

- Nova cestna razsvetljava,  

- In po potrebi zaščito ostalih komunalnih vodov.    

 

Osnova za projektiranje je: 

- OPN za območje občine Krško,  

- Projektna naloga investitorja,  

- Veljavna zakonodaja in podzakonski akti.  

Projekt bo izveden v sklopu investicijskega vzdrževanja del, kot dela v javno korist.   
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Slika 1: Pogled na začetek trase iz smeri stacionaže  

 

Slika 2: Priključek vrtnarije  
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Slika 3: Priključek parkirišč  

 

Slika 4: Pogled proti rondoju na državni cesti  
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Slika 5: Priključek JP 693 702  

 

Slika 6: Pogled v smeri Jelše 
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Slika 7: Priključek poljske poti 

 

Slika 8: Priključek JP 963 773 



        št. projekta: 29/21 

 
Objekt: Rekonstrukcija ceste LC 191 142 – odsek Veliki Podlog – Jelše PZI, 02.1    stran: 9  

 

 

 

Slika 9: Pogled v smeri Jelše  

 

Slika 10: Meja obdelave in navezava na obstoječo cesto in pločnik  
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5.5. ZASNOVA REKONSTRUKCIJE 

Skladno s projektno nalogo je na celotnem odseku rekonstrukcije umeščena cesta širine 5,00 m, širina 

vozišča 2 x 2,50 m. Na desni strani ceste gledano v smeri stacionaže je predviden enostranski pločnik 

za pešce, širine 1,50 m, gledano v smeri stacionaže. Pločnik bo od vozišča ločen z dvignjenim cestnim 

robnikom, višine 12 cm. Na levi strani se vozišče zaključi s peščeno bankino širine 0,50m.  Širina 

tipskega prečnega profila tako znaša  7,00 m.  

Celotna trasa je umeščena na zemljišča, ki so že v lasti investitorja in na zemljišča na katerih je že bila 

izvedena parcelacija, kar pomeni da je os ceste med P3 in P17 zamaknjena nekoliko proti severu, 

tako da posegi na privat parcele niso predvideni.   

Ohranijo se vsi obstoječi priključki, tako situativno kot višinsko, širina pa se prilagodi njihovim 

potrebam.  

Prav tako se predvidi utrjen makadamski dostop do obstoječe trafo postaje in plato za parkiranje vozil 

pri morebitnih vzdrževalnih delih na TP, dimenzije 5,00 x 5,00 m.    

Ker je obstoječa cesta v celoti odvodnjavana po okoliškem terenu, bo potrebno zaradi izgradnje 

pločnika, predvideti meteorno kanalizacijo na določenih odsekih, kjer bo odvodnjavanje po terenu 

onemogočeno, zaradi izgradnje pločnika.   

 

5.6. UREDITEV INFRASTRUKTURE  

5.6.1. VODOVOD 

Vsi obstoječi komunalni vodi, vključno z vodovodom, že sedaj potekajo v vozišču lokalne ceste in se 

situativno ne premikajo. Niveleta vozišča se dvigne, tako da se njihova globina ohrani.  

 

Priključitev vrtnarije Nečemer 

Oskrba kompleksa VRTNARSTVA – NEČEMER s sanitarno vodo je predvidena preko obstoječega 

vodovodnega jaška – VJ. 

Obstoječi vodovodni jašek VJ se nahaja na parceli št.: 3875, k.o. 1329 Veliki Podlog. Namenjen je za 

oskrbo  sanitarne pitne vode vasi Pristava, katera se nahaja na območju KS Veliki Podlog. 

Obstoječi vodovodni jašek je armirano betonske izvedbe dim. cca 1,5 x 1,8 m, globine 1,6 m ter 

opremljen z LTŽ pokrovom nosilnosti 40 T. 

V jašku je zagotovljen ustrezen prostor za montažo novega vodomera (hišni vodomer), kot na primer 

proizvod ENERKON tip M-NR vodoravne vgradnje. 

Predviden vodomer je nazivne dimenzije DN 20 za nazivni pretok pitne vode 2,5 m3 /h  ali 0,695 L / 

sek ter za maximalni pretok 5,0 m3 /h ali 1,38 L / sek. 
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Pretok preko vodomera ustreza istočasni uporabi treh iztočnih pip 3 x 0,45 L / sek = 1,35 L / sek. 

Priklop vodovodnega razvoda se izvede na obstoječem T kos DN100/ DN100/DN100 LTŽ izvedbe. 

Obstoječi  T kos se opremi s slepo prirobnico DN 100 NP 10 z vgrajenim navojem DN 20. Sledi 

vgradnja cevnega podaljška, koleno 90° in vodomer DN 20 (ENERKON  tip M-NR, vodoravne 

vradnje DN 20) z dvema krogelnima pipama. 

Krogelna pipa vgrajena izza vodomera ima vgrajeno izpustno pipo. Izza vodomera se vgradi tipska 

PVC spojka s cevnim navojem in spojko za cevni razvod (cev Pe 100 SDR 13,6) za delavni tlak vode 

12,5 bar ( Pe ϕ 32x2,6 mm). 

Po vgradnji vodomera in armature se izvede tlačni preizkus novozgrajenega vodovodnega priključka z 

vodnim tlakom 12 bar. 

Tlačni preizkus traja 2 uri 

Po uspešno opravljenem tlačnim preizkusu se izdela zapisnik. 

Novi vodovodni razvod izveden iz Pe cevi 100 ( ϕ 32 x 2,6 ) se preko obstoječe AB stene debeline 20 

cm vodi preko zaščitne cevi Pe ϕ 40 x 3,2 ter tesni s trajno elastičnim kitom. 

 

5.6.1.1. KANALIZACIJAPadavinske vode 

Večji del vozišča in pločnika je s pomočjo prečnih in vzdolžnih padcev odvodnjavan po okoliškem 

terenu, kot obstoječa cesta.  

Med prečnimi profili P14 in P16 pa je niveleta usmerjena proti novo predvidenem pločniku, kar 

pomeni, da je odvodnjavanje po terenu onemogočeno, zato je v najnižji točki P16 predvidena 

točkovna cestna rešetka. Iz nje pa je kanalizacija speljana direktno v novo predvideno ponikalnico. 

Ponikalnica je locirana izven pločnika v P16, na parceli v lasti investitorja. 

5.6.1.2. Drenaža 

Predvidena je drenaža spodnjega ustroja voziščne konstrukcije. Predvidena je iz midren cevi Ø 

100mm, položenih na betonsko podlago v debelini 10cm. Drenažne cevi se do spodnje kote tampona 

(min. 30cm) zasipajo z gramoznimi kroglami. Midren cevi so priključene s fazonskimi kosi direktno na 

ponikalnice. Na celotni trasi so predvidene 3 ponikalnice za ponikanje drenažne vode. V primeru, da 

so temeljna tla iz proda drenaža ni potrebna. Končno odločitev bo podal geomehanik v času gradnje.  

 

5.6.2. ELEKTRIČNE INŠTALACIJE  

5.6.2.1. Cestna razsvetljava 

Projektirani odsek cestne razsvetljave se priključi na obstoječe prižigališče cestne razsvetljave z  

obstoječimi meritvami električne energije. 
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Nova cestne razsvetljava je načrtovana v skladu z Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega 

onesnaževanja okolja (Ur. l. RS, št. 81/2007, 109/2007, 62/2010). Uporabljene so svetilke z ravnimi 

stekli, ki ne sevajo nad vodoravnico. Prav tako je predviden nagib svetilk  0° glede na vodoravnico. 

Napajanje cestne razsvetljave je iz obstoječega prižigališča cestne razsvetljave z obstoječimi 

meritvami električne energije. Priklop na obstoječo svetilko cestne razsvetljave je predviden s kablom 

E-AY2Y-J  4 x 16 RM v zaščitni cevi PE-HD DN75 do posameznih svetilk cestne razsvetljave. 

Za cestno razsvetljavo so  predvidene svetilke kot Philips BGP530 T25 1x LED 40-4S/730 FP DM11 z 

ravnim steklom in naklonom montaže 0° z LED sijalkami 3000K, največje moči 26.5W na tipskih 

kandelabrih višine 6 m iz toplocinčane pločevine z nastavkom za montažo svetilk.   

 

5.6.2.2. Zaščita SN in NN vodov 

Na območju rekonstrukcije lokalne ceste se poajvijo tri križanja z obstoječimi elektrovodi in sicer:  

- V P3 + 1,50m prečkanje obstoječega podzemnega SN vod, ki se dodatno ščiti  

- V P3 + 7,30m križanje z nadzemnim SN daljnovodom  

- Med P3 in P14 pa vzporedno poteka obstoječi NN vod za napajanje ČN Jelša.   

Pojavi se novo križanje napajanja cestne razsvetljave z obstoječim podzemnim SN kablovodom. 

Napajanje CR poteka nad obstoječim SN vodom, vertikalni odmik bo minimalno 0,30m. Ostala križanja 

na celotni trasi niso predvidena.  

Niveleta vozišča se dvigne za cca 10-15cm, tako da bo varnostna višina med najvišjo točko nivelete 

pločnika in najnižjim delom obstoječega SN daljnovoda ne bo manjša od 6,60m. Višina obstoječega 

SN daljnovoda se bo preverila že med samo gradnjo, po končani gradnji pa se bo še dodatno izmerila 

in geodetski posnetek se bo dostavil Elektru Celje, skladno z izdanimi projektnimi pogoji.  

Pred pričetkom del se bo izvedla zakoličba obstoječih SN in NN kablov, izvedel se bo ročni odkop 

kabla in v primeru da le ta ni položen v zaščitni cevi, se bo izvedlo predvidena zaščita. 

 

5.6.2.3. Zašita TK vodov Telekom Slovenije d.d. 

Na projektiranemu odseku so upoštevani projektni pogoji. Na tangiranemu  delu TK vodov telekom 

Slovenije d.d. je predvidena naprej zakoličba TK vodov, nato ročni izkop ter zaščita TK vodov.  

Vertikalni odmik med vodi pri križanju mora znašati vsaj 0,5 m. Pri izvedbi je potrebno upoštevati 

pogoje ter dela izvajati pod strokovnim nadzorom Telekom Slovenije d.d.. 
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5.6.2.4. Zašita ŠOEK vodov ter nova trasa ŠOEK 

Na tangiranem območju poteka obstoječe ŠOEK omrežja, njegova lokacija je v bankini ali celo v 

vozišču obstoječe lokalne ceste. Rekontruirana cesta bo imela niveleto višjo od obstoječe, tako da bo 

globina obstoječega optičnega omrežja ostala ne spremenjena.  

 

Priključitev Vrtnarije Nečemer 

Predviden je nov priključek za Vrtnarstvo Nečemer, in sicer iz obstoječega jaška pri TP se do objekta 

predvidi nova PE cev fi 32. Lokacija se določi pri sami gradnji v sodelovanju z lastnikom parcele. 

Trasa se bo zasula s peščenim materialom in označila z opozorilnim trakom. Upihovanje kabla se bo 

izvedlo naknadno.  
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5.7. KOMENTAR PROJEKTNIH POGOJEV     

   

5.7.1. KOSTAK KRŠKO – CESTE, projektni pogoji št. 550-0207/2021-3-GJS, z dne 19. 10. 2021 

Pri izdelavi PZI projektne dokumentacije so bili upoštevani vsi projektni pogoji upravljalca ceste, ki so 

bili zapisani v dopisu številka 550-0207/2021-3-GJS, z dne 19.10.2021.  

Pri izdelavi projektne dokumentacije so bili upoštevani vsi navedeni Odloki, zakoni, pravilniki in 

tehnični normativi. Prav tako je projektna dokumentacija izdelana skladno z Gradbenim zakonom.  

Izvajalec del bo skrbel za prevoznost ceste v času gradnje. Vse inštalacije v cestnem telesu bodo 

vgrajene v zaščitni cevi. Vsi komunalni vodi se bodo zasipali s tamponom in ne z materialom iz izkopa. 

Po končanih delih se bo izvedla sanacija asfaltne povozne površine, pločniki so predvideni v asfaltni 

izvedbi. Izvajalec si bo pridobil dovoljenje za zaporo v času gradnje. Promet v času gradnje se bo 

izvajal s pomočjo začasne prometne ureditve, ki bo obdelana v elaboratu cestne zapore. Po končanih 

delih bo investitor izvedel komisijski pregled, na katerega bo pisno povabljen tudi upravljalec javne 

ceste. 

 

5.7.2. KOSTAK KRŠKO – ŠOEK, projektni pogoji št. 550-0207/2021-ŠOEK-069 z dne 

19.10.2021    

Na tangiranem območju poteka obstoječe ŠOEK omrežja, njegova lokacija je v bankini ali celo v 

vozišču obstoječe lokalne ceste. Rekontruirana cesta bo imela niveleto višjo od obstoječe, tako da bo 

globina obstoječega optičnega omrežja ostala ne spremenjena.  

Pred začetkom del se bo izvedla zakoličba omrežja, vsa gradbena dela pa se bodo izvajala po 

predhodni najavi izvajalca upravljalcu optičnega omrežja skladno s projektnimi pogoji.  

Predvideno je le eno novo križanje meteorne kanalizacije z obstoječim optičnim omrežjem, ki je 

prikazano v P 16. Nova poniklanica je locirana v neposredni bližini obstoječega optičnega omrežja. Pri 

izkopu za ponikalnico, se bo obstoječe optično omrežje ustrezno varovalo in po izgradnji ponikalnice 

pa se ponovno zasulo skladno z navodili upravljalca.  

Predviden je nov priključek za Vrtnarstvo Nečemer in sicer iz obstoječega jaška pri TP se do objekta 

predvidi nova PE cev fi 32. Lokacija se določi pri sami gradnji v sodelovanju z lastnikom parcele. Tras 

se bo zasula s peščenim materialom in označila z opozorilnim trakom. Upihovanje kabla se bo izvedlo 

naknadno.  

 

5.7.3. KOSTAK KRŠKO – JAVNA RAZSVETLJAVA, mnenje in pogoji št. 550-0207/2021-JR-

GJS-KR z dne 04.10.2021    

Na celotnem odseku je predvidena nova cestna razsvetljava po navodilih upravljalca, ki je podrobneje 

obdelana v načrtu električnih inštalacij.  
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5.7.4. KOSTAK KRŠKO – KANALIZACIJA, projektni pogoji št. 550-0207/2021-2-KOM z dne 

26.8.2021 

Predvideva je samo meteorna kanalizacija v P16, kot je že bilo opisano v odstavku meteorne 

kanalizacije.  

Vsi obstoječi komunalni vodi že sedaj potekajo v vozišču lokalne ceste in se situativno ne premikajo. 

Niveleta vozišča se dvigne, tako da se njihova globina ohrani.  

Novo predvidena javna razsvetljava poteka vzporedno z obstoječo ŠOEK traso, kot je razvidno iz 

zbirne situacije komunalnih vodov.    

Meteorna kanalizacija je predvidena iz UKC cevi in ponikalnica iz betonskih jaškov.   

Pred pričetkom del se bo izvedla zakoličba vseh ostalih komunalnih vodov na stroške investitorja, prav 

tako se bodo vsa dela izvajala pod nadzorom upravljalca posameznega komunalnega voda. Vsi 

obstoječi pokrovi se bodo prilagodili novi niveleti lokalne ceste. Po končani gradnji se bo izdelal 

geodetski posnetek izvedenega stanja in dostavil upravljalcu komunalnih vodov.  

V PZI projektni dokumentaciji so upoštevani vsi projektni pogoji Kostak Krško. 

 

5.7.5. KOSTAK KRŠKO – VODOVOD, projektni pogoji št. 550-0207/2021-2-KOM z dne 

26.8.2021 

Vsi obstoječi komunalni vodi, vključno z vodovodom, že sedaj potekajo v vozišču lokalne ceste in se 

situativno ne premikajo. Niveleta vozišča se dvigne, tako da se njihova globina ohrani.  

Novo predvidena javna razsvetljava poteka vzporedno z obstoječo ŠOEK traso, kot je razvidno iz 

zbirne situacije komunalnih vodov.    

Pred pričetkom del se bo izvedla zakoličba vseh ostalih komunalnih vodov na stroške investitorja, prav 

tako se bodo vsa dela izvajala pod nadzorom upravljalca posameznega komunalnega voda. Vsi 

obstoječi pokrovi se bodo prilagodili novi niveleti lokalne ceste. Po končani gradnji se bo izdelal 

geodetski posnetek izvedenega stanja in dostavil upravljalcu komunalnih vodov.  

V PZI projektni dokumentaciji so upoštevani vsi projektni pogoji Kostak Krško. 

 

5.7.6. ELEKTRO CELJE, projektni pogoji št. 1283786 z dne 12.10.2021   

Na območju rekonstrukcije lokalne ceste se poajvijo tri križanja z obstoječimi elektrovodi in sicer:  

- V P3 + 1,50m prečkanje obstoječega podzemnega SN vod, ki se dodatno ščiti  

- V P3 + 7,30m križanje z nadzemnim SN daljnovodom  

- Med P3 in P14 pa vzporedno poteka obstoječi NN vod za napajanje ČN Jelša.   
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Pojavi se novo križanje napajanja cestne razsvetljave z obstoječim podzemnim SN kablovodom. 

Napajanje CR poteka nad obstoječim SN vodom, vertikalni odmik bo minimalno 0,30m. Ostala križanja 

na celotni trasi niso predvidena.  

Niveleta vozišča se dvigne za cca 10-15cm, tako da bo varnostna višina med najvišjo točko nivelete 

pločnika in najnižjim delom obstoječega SN daljnovoda ne bo manjša od 6,60m. Višina obstoječega 

SN daljnovoda se bo preverila že med samo gradnjo, po končani gradnji pa se bo še dodatno izmerila 

in geodetski posnetek se bo dostavil Elektru Celje, skladno z izdanimi projektnimi pogoji.  

Pred pričetkom del se bo izvedla zakoličba obstoječih SN in NN kablov, izvedel se bo ročni odkop 

kabla in v primeru da le ta ni položen v zaščitni cevi, se bo izvedlo predvidena zaščita. 

Zaščita obstoječega omrežja se izvede tako, da se izvede ročni izkop v celotni dolžini tangirane trase 

kabla. V izkopani jarek se položi plast 10cm 2x sejanega peska na katerega se položi razrezana PVC 

cev fi-110 rdeče barve. V razrezano cev se položi obstoječi NN kabel. Pred zasipanjem cevi s plastjo 

10cm peska in obbetoniranjem se cev zaščiti pred vdorom peska v cev, nato se jarek zasipa z 

tamponskim materialom. Na globino 30cm se položi opozorilni trak. Kanal se zasipa s tamponom II.  

Pri izdelavi PZI projektne dokumentacije rekonstrukcije LC so bili upoštevani vsi projektni pogoji 

Elektra Celje, številka 1283786, z dne 12.10.2021. 

 

Ostali mnenjedajalci so podali svoje mnenje že v fazi pridobivanja projektnih pogojev k IZP 

dokumentaciji: 

Ministrstvo za obrambo, Direktorat za logistiko, mnenje št. 351-1916/2021-2 z dne 27.08.2021 

Agencija za civilno letalstvo, predhodno soglasje št. 351-354/2021/2-CAA0504 z dne 23.8.2021 

Telekom Slovenije d.d., TKO osrednja Slovenija, mnenje št. 99742/NM/1250-SH z dne 8.9.2021 
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6. TEHNIČNO POROČILO  

 

6.1. OPIS PROJEKTNIH REŠITEV PROMETNEGA OMREŽJA   

6.1.1. Opis projektnih rešitev prometnega omrežja   

Projektna hitrost se upošteva pri določitvi geometrijskih elementov osi ceste in prečnega profila 

vozišča. S to hitrostjo je omogočena varna vožnja na mokrem in čistem vozišču.  Projektna hitrost se 

določi za posamezno prometno funkcijo ter vrsto ceste in je odvisna od vrste in zahtevnosti terena. 

Projektna hitrost za ceste v naselju se določi na osnovi prometne funkcije ceste in razpoložljivih 

prostorskih pogojev. Za malo prometne ceste je dopustna minimalna projektna hitrost, ki še zagotavlja 

prevoznost ceste.    

6.1.2. Prečni prerez vozišča   

Prečni profil ceste sestavljajo: vozni pasovi, robni pas, bankina, mulda cestni jarek, rob konstrukcije 

cestnih objektov, prometna signalizacija in oprema ter zaščitne konstrukcije ob vozišču.   

Dimenzija tipskega prečnega profila cestišča se določi za vrsto ceste, prometno obremenitev in 

projektno hitrost.  

Predvidena širina vozišča rekonstruirane ceste je enaka obstoječi in znaša 5,00m (dva vozna pasova) 

in enostranski pločnik za pešce.   

 

Normalni prečni profili zbirnih ceste je torej: 

vozni pas     2 x 2,50 m =  5,00 m 

pločnik za pešce     1 x 1,50 m =  1,50 m  

Skupaj             6,50 m 

Normalni prečni profili pločnika za pešce je: 

varnostna širina      2 x 0,125 m =  0,25 m  

prometni profil pešca    1 x 0.75 m = 0.75 m 

varnostna širina (vozišče)    1 x 0,50 m =  0,50 m  

Skupaj             1,50 m 

 

6.1.3. Horizontalni projektni elementi  

Situativno bo rekonstruirana ceste potekala po razpoložljivem zemljišču, kot je razvidno iz priložene 

situacije. Izrisani so tudi prečni profili in karakteristični prečni profil ceste.   
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Konfiguracija obstoječega terena in predpisani elementi narekujejo naslednje horizontalne projektne 

elemente ceste:  

- Rmin=100m   

- min. prečni nagib 2,5 % 

- razširitve vozišča v krivinah niso predvidene  

Predpisani elementi morajo biti upoštevani pri cestah višjega ranga, pri cestah nižjega ranga pa so 

lahko deloma prilagojeni. Še vedno pa omogočajo dostop z osebnimi vozili in manjšimi tovornimi vozili 

(npr. specialno vozilo za odvoz odpadkov) in interventnimi vozili ter omogočajo splošno prevoznost na 

cesti. 

 

6.1.4. Vertikalni projektni elementi  

Vertikalni potek trase javnih poti sledi obstoječi konfiguraciji terena, ki je ravninski, zato je vzdolžni 

padec nove ceste minimalni med 0,50 in 1,25%, da zagotovimo pogoju odvodnjavanja.   

  

6.1.5. Dimenzioniranje voziščne konstrukcije  

Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je v celoti povzeto po PZI projektni dokumentaciji KI Jelša – 

Gorica, ki je že izvedeno, ustreza prometni obtežbi, kakor tudi globini zmrzovanja, ki je na tem 

območju cca 60cm.    

Povozna asfaltna površina ceste je tako predvidene v naslednji sestavi zgornjega ustroja: 

- AC 8 surf B70/100, A3        4,0cm 

- AC 22 base B50/70, A3       6,0cm 

- tampon 0/32 (zmes drobljenih zrn) EV2 ≥ 100MPa    20,0cm 

- kamnita greda iz zmrzlinsko odpornega kamnitega mat. EV2 ≥ 60MPa 40,0 cm 

- gradbeni filc 

- uvaljani planum izkopa 

 

Povozna asfaltna površina pločnika pa je tako predvidene v naslednji sestavi zgornjega ustroja: 

- AC 8 surf B70/100, A4        4,0cm 

- tampon 0/32 (zmes drobljenih zrn) EV2 ≥ 100MPa    20,0cm 

- kamnita greda iz zmrzlinsko odpornega kamnitega mat. EV2 ≥ 60MPa 40,0 cm 

- gradbeni filc 
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- uvaljani planum izkopa 

 

Sestava asfalta na dovozih naj bo enaka kot za cesto.   

 

6.1.6. Zakoličba 

Na projektiranem območju je pred pričetkom del potrebno organizirati gradbišče.    

Potrebno bo izvesti zakoličbo ceste po situaciji zakoličbe. Zakoličba je sestavni del PZI projektne 

dokumentacije in je podana v obliki GAUSS-KRUGER-jevih koordinat, pridobljenih iz uradnega 

geodetskega posnetka. 

6.1.7. Zemeljska dela in zgornji ustroj  

Na mestu rekonstrukcije ceste, bo po rušenju obstoječega asfalta in robnikov  ter izvedbi širokega 

izkopa do projektiranega planuma posteljice, potrebno teren uvaljati do predpisane zbitosti 

Ev2>40,0MPa.  

V primeru, če bo obstoječa zemljina slabo nosilna, jo bo potrebno zamenjati v določeni globini, kar bo 

določil geomehanik. Geomehanske raziskave se bodo izvajale v času gradnje ceste. 

Na uvaljan zemeljski planum se izvede nasip kamnite grede iz zmrzlinsko odpornega kamnitega 

materiala v plasteh po 20cm s sprotnim uvaljanjem, skupne debeline 40cm, do predpisane zbitosti 

Ev2>80,0MPa. 

Nasip se zaključni s tamponskim slojem, debelin 20cm iz zmesi drobljenih kamnitih zrn, ki mora biti na 

območju vseh povoznih površin uvaljanem do predpisane zbitosti Ev2>100,0MPa.  

V primeru, da se bo nasip izvedel iz materiala slabše kvalitete, je potrebno pod tampon vgraditi 

gradbeni filc. Nasip se v vsakem primeru vrši pod nadzorom geomehanika.  

Tekoče kontrole nosilnosti na tamponu naj se izvajajo s krožno ploščo D=300mm po standardu DIN 

18134. 

Deformacijski moduli morajo dosegati vrednosti Ev2=100MPa in razmerje Ev2:Ev1=2,0. V kolikor Ev1 

dosega ali presega vrednost 0,6 zahtevanega Ev2, potem razmerje ni merodajno za oceno. 

Izvajalec mora s predhodnimi laboratorijskimi preiskavami dokazati vgradljivost zemeljskih materialov 

(določitev optimalne vlage in ustreznost strižnih karakteristik). Tamponski material mora odgovarjati 

tehnični specifikaciji TSC 04.212 in kakovost izvedbe TSC 06.200, ki jih je izdala DRSC.  

Pred vgradnjo bo vzorec tamponskega in nasipnega materiala potrditi geomehanik oziroma nadzorni 

organ. V nasipe se ne bodo smele vgrajevati slabo nosilne zemljine, ki bi sčasoma zaradi biokemičnih 

procesov spremenile svoje mehansko - fizikalne lastnosti. 

Na območju projektiranih zelenic, izven povoznih površin se bodo nasipi in zasipi lahko izvedli z 

materialom iz izkopa. 
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Pri utrjevanju planuma in tampona je potrebno upoštevati globino obstoječih komunalnih 

vodov in temu prilagoditi vrsto komprimacijskega sredstva. V primeru, da se ne bo zagotovila 

ustrezna zbitost, bo potrebno obstoječe komunalne vode obbetonirati ali jih zaščititi z 

betonskimi ploščami. 

Pri izvajanju nasutja bo potrebno vršiti geomehanski nadzor. Geomehanik mora pregledati 

izkop zemeljskega planuma in tamponski material pred vgradnjo. Geomehanik mora tudi 

potrditi vse dobljene vrednosti meritev modula stisljivosti s krožno ploščo. 

 

 

6.2.  KANALIZACIJA 

6.2.1. Meteorna cestna kanalizacija 

Večji del vozišča in pločnika je s pomočjo prečnih in vzdolžnih padcev odvodnjavan po okoliškem 

terenu, kot obstoječa cesta.  

Med prečnimi profili P14 in P16 pa je niveleta usmerjena proti novo predvidenem pločniku, kar 

pomeni, da je odvodnjavanje po terenu onemogočeno, zato je v najnižji točki P16 predvidena 

točkovna cestna rešetka. Iz nje pa je kanalizacija speljana direktno v novo predvideno ponikalnico. 

Poikalnica je locirana izven pločnika v P16, na parceli v lasti investitorja. 

Za meteorno vodo z vozišč, čiščenje preko lovilcev ni predvideno. 

Za dimenzioniranje meteorne kanalizacije so upoštevani naslednji parametri: 

n =0,5   iz niza gospodarsko enakomernih nalivov (povratna doba na 2 leti) 

t = 10 min  10 minutni naliv 

Qi = 200 l/s/ha  intenziteta naliva 

k1 = 0.90  odtočni koeficient - proste površine 

 

Po pravilniku o projektiranju cest bi lahko kot merodajni naliv vzeli intenziteto 170 l/s/ha. Vendar smo 

pri izbiri naliva na varni strani dimenzioniranja meteorne kanalizacije.  

Na asfaltni cesti in asfaltnem pločniku se na površini 325m2 tako zbere cca 5,90 l/s meteorne vode. 

Meteorna kanalizacija med rešetko in poniklanico je predvidena iz PVC fi 200mm, njen vzdolžni padec 

pa minimalno 2%.  

 

6.2.2. Ponikalnica   

Geomehanske lastnosti zemljine so ugodne za izvedbo ponikalnic, zato smo jih tudi predvideli.  
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S projektom je predvideno ponikanje vseh v skladu s predpisi oz. zakonodajo očiščenih vod (vse novo 

urejene površine in predvideni objekti) v novih ponikalnicah. 

Na podlagi izkustvenih podatkov so ponikalnice dimenzionirane na količino sprejete vode cca Q=20-

30l/sek. 

Predvidena je ena sama ponikalnica v P16.  

Ponikovalni vodnjak mora imeti učinkoviti polmer cca 5-10m, celotna globina vodnjaka pa mora 

znašati cca 2,50-3,00m. Kraki vodnjaka morajo biti dolgi cca 3,5m. Skupno so predvideni 4 kraki 

razporejeni na globini cca –2,50m. Kraki so iz perforirane cevi po celem obodu, s perforacijo 5% in 

notranjim premerom 200mm. Konstrukcija ponikalnice in vrsta zasipnega materiala je razvidna iz 

detajla ponikovalnice. 

Drenažne cevi profila 200mm so predvidene iz programa MAPIDREN 360 z ustrezno 5% perforacijo. 

Cevi ustrezajo zahtevam drenažnih cevi, so velike dolžine, majhne teže, omogočajo enostavno in 

lahko polaganje, imajo veliko drenažno sposobnost, poceni in lahek transport. 

Pred izgradnjo ponikalnic je OBVZNO potrebno, na njeni lokaciji izvesti nalivalni preizkus in na 

podlagi pridobljenih rezultatov korigirati predvideno površino ponikalnega polja po PZI 

projektu.   

 

6.2.3. Drenaža 

Predvidena je drenaža spodnjega ustroja voziščne konstrukcije. Predvidena je iz midren cevi Ø 

100mm, položenih na betonsko podlago v debelini 10cm. Drenažne cevi se do spodnje kote tampona 

(min. 30cm) zasipajo z gramoznimi kroglami. Midren cevi so priključene s fazonskimi kosi direktno na 

ponikalnice. Na celotni trasi so predvidene 3 ponikalnice za ponikanje drenažne vode. V primeru, da 

so temeljna tla iz proda drenaža ni potrebna. Končno odločitev bo podal geomehanik v času gradnje.  

 

 

6.2.4. TEHNIČNA IZVEDBA KANALIZACIJE 

Pred začetkom del je potrebno izvesti zakoličbo kanalizacije po situaciji kanalizacije. V situaciji 

zakoličbe so podane koordinate posameznih točk (jaškov, rešetk) pridobljenih iz uradno potrjenega 

geodetskega posnetka. 

Pri izkopu kanalskega jarka je treba upoštevati vsa določila veljavnih predpisov o varstvu pri delu. 

Nagibi izkopanih sten jarkov so odvisni od kategorije tal, vlažnosti materiala, od obremenitve brežin, 

tresljajev ki bodo nastali v jami oziroma njeni bližini, časa, ko bo potrebno pustiti jamo ali jarek odprto 

in razpoložljivega prostora. Če stabilnosti jarka ni možno doseči s poševno izkopanimi stenami mora 

izvajalec to doseči z opiranjem oziroma opaženjem jame. Način opiranja izkopanih sten izbere 

izvajalec sam, dolžan pa je nadzornemu organu, predložiti načrt opiranja s statičnim izračunom. Na 
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zgornjem robu izkopane stene kanalskega jarka je potrebno vzdrževati prost zaščitni pas, širok 

najmanj 60 cm, kot bermo. Izkopani jarki morajo biti suhi, vso deževnico ali podtalnico je potrebno 

sproti odvodnjavati ali črpati, dokler se z zasipom ne preseže višina podtalnice in to tako, da se ne 

poruši nosilnost temeljnih tal in se prepreči izpiranje drobnih frakcij. 

Dno jarka ne sme biti poškodovano, če pa je, ga moramo na ustrezen način sanirati, tako da je 

dosežena prvotna nosilnost temeljnih tal. Če je prisotna voda, moramo dno jarka z izkopanimi jarki ali 

drenažnimi cevmi ob robu dna jarka odvodnjavati. 

 

Dno jarka mora biti izvedeno točno v predpisanem padcu in obliki, ki jo zahteva projekt. Dopustno 

višinsko odstopanje nivelete dna jarka, od predpisane v projektu, je lahko največ ± 2 cm. Ravnost dna 

Najmanjša širina dna izkopanega jarka v odvisnosti od premera cevi je: 

premer cevi 

DN(mm) 

najmanjša širina (m) 

 neopažen jarek 

opažen jarek P > 60° P < 60° 

do 250 DZ + 0,40 DZ + 0,40 DZ + 0,40 

od 250 do 350 DZ + 0,50 DZ + 0,50 DZ + 0,40 

od 350 do 700 DZ + 0,70 DZ + 0,70 DZ + 0,40 

od 700 do 1200 DZ + 0,85 DZ + 0,85 DZ + 0,40 

nad 1200 DZ + 1,00 DZ + 1,00 DZ + 0,40 

DZ je zunanji premer cevi. 

Najmanjša širina v odvisnosti od globine jarka pa je: 

globina jarka (m) najmanjša širina jarka (m) 

do 1,00 ni podana 

od 1,00 do 1,75 0,70 

od 1,75 do 4,00 0,80 

nad 4,00 1,00 
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sme na dolžini 4 m odstopati od merilne letve v poljubni smeri za največ 3 cm. Zahtevana zgoščenost 

temeljnih tal glede na gostoto materiala je 95 % po SPP. 

Širina posteljice mora biti enaka širini izkopanega dna jarka. Debelina peščene posteljice pod cevjo je 

najmanj 10 cm za temeljna tla v vezanih oz. nevezanih zemljinah in najmanj 15 cm za temeljna tla iz 

mehke ali trde kamnine. Debelina ležišča je do kote naleganja cevi 120°. Pri izdelavi ležišča (zgornji 

sloj posteljice) moramo zagotoviti, da so izpolnjene vse praznine pod cevjo z zgoščenim materialom. 

Posteljica mora biti pripravljena tako, da cev nalega enakomerno na posteljico, brez  točkovnih 

obremenitev. Za izdelavo posteljice in ležišča uporabimo gramozni material 0/16 mm ali enakomerno 

zrnato zmes 8/16 mm. 

Delo mora biti organizirani tako, da v primeru slabega vremena ne pride do škode na že opravljenih 

delih. V ta namen mora izvajalec skrbeti za primerno odtekanje vseh vod. Material pridobljen pri 

izkopih je treba namensko uporabiti za izdelavo pogodbenih del, preostali odvečni ali za gradnjo 

neuporaben material pa je potrebno odstraniti v zasipe ali stalno deponijo, ki jo določi pristojni občinski 

organ. 

PVC cevi za meteorno kanalizacijo (SN 8) ustrezajo zahtevam vodotesnosti, so velike dolžine, majhne 

teže, omogočajo enostavno in lahko polaganje, imajo veliko pretočno sposobnost, poceni in lahek 

transport. 

Fekalna kanalizacija se v celoti izvede iz armiranega poliestra nazivne togosti SN 10 000, skladno s 

pogoji upravljalca kanalizacije.  

Cevi za kanalizacijo je potrebno vgrajevati skupaj najmanj na odseku med dvema jaškoma.  

Jaški so namenjeni povezavi, preverjanju in vzdrževanju sistema odvodnjavanja.  

Revizijski jaški so predvideni iz AB cevi (npr. NIVO Celje)  80cm in 100cm, opremljeni z LŽ pokrovi 

(400kN povozni). 

Po montaži cevovoda in preizkusu vodotesnosti se posebna pozornost posveti zasipanju cevi. Za 

zasip je predviden prodnati zasipni material granulacije do 20mm, v višini minimalno 30cm nad 

temenom cevi. Zasip v coni cevovoda je potrebno vgrajevati v plasteh in komprimirati z lahkimi 

komprimacijskimi sredstvi. Lahka komprimacijska sredstva uporabljamo do višine 1,0m nad temenom 

cevi, plast nad njimi pa lahko komprimiramo s srednje in težkimi stroji za komprimacijo. Kakovost 

vezljivega ali kamnitega materiala za zasip jarkov za kanalizacijo mora ustrezati pogojem za 

zgoščenost vgrajenega materiala, ki je za kanalizacijo - za zemljine zgoščenost SPP 95%, 

Ev2=15MN/m2. Zgoščenost zasipa mora izvajalec dokazati z rezultati tekočih preiskav. 

Zahtevana zgoščenost glede na globino zasipnega sloja in gostoto materiala je: 

- nad 2 m pod koto planuma temeljnih tal ceste    92 % po SPP 

- od 2,0 do 0,5 m pod koto planuma temeljnih tal ceste  95 % po SPP 

- od 0,5 m do kote planuma temeljnih tal ceste               98 % po SPP 
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Iz situacije kanalizacije so razvidne dolžine vej, padci in kote pokrovov ter dna revizijskih jaškov. 

Na povoznih površinah, kjer teme cevi ne bo nad krito najmanj z 1,0m zemljine, bo potrebno 

kanalizacijsko cev polno obbetonirati, detajl obbetoniranja je priložen v PZI projektni dokumentaciji.  

  

6.3. PROMETNA UREDITEV     

Na celotni trasi rekonstrukcije se v celoti obdrži obstoječa vertikalna prometna signalizacija, ki se pred 

gradnjo geodetsko posname, se odstrani, izvajalec jo skladišči na deponiji na gradbišču, po končani 

gradnji pa se ponovno vgradi.   

To so prometni znak za začetek in konec naselja Jelše in neprometni znak za območje komasacije 

pred P3, ki je tudi posnet na geodetskem posnetku.  

Zavijalni radiji omogočajo varno manevriranje osebnih vozil, dostavnih vozil in vozil intervence.  

Predvidena je tudi osna ločilna prekinjena črta, 5121 v rastru 5 5 5, bele barve, širine 10cm.   
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GRAFIČNI PRIKAZI 

 

a. Lokacijski prikazi 

000-01 Pregledna situacija        1:1000 

001-01 Gradbena situacija        1:250 

001-02 Gradbena situacija        1:250 

002-01 Zbirna situacija infrastrukture       1:250 

002-02 Zbirna situacija infrastrukture       1:250 

 

b. Tehnični prikazi  

 

2.1.5-000-01 Tehnični prikaz zakoličbe – 1       1:250 

2.1.5-000-02 Tehnični prikaz zakoličbe – 2       1:250 

2.1.5-001-01 Tehnični prikaz ureditve –  1      1:250 

2.1.5-001-02 Tehnični prikaz ureditve –  2      1:250 

2.1.5-002-01 Prečni profili ceste           1:100 

2.1.5-003-01 Tehnični prikaz prometne ureditve  – 1      1:250 

2.1.5-003-02 Tehnični prikaz prometne ureditve  – 2      1:250 

2.1.5-004-01 Detajl ponikalnice        1:50 

2.1.5-005-01 Detajl požiralnika z usedalnikom     1:20 

2.1.5-006-01 Detajl robnika 15/25/100      1:10 

2.1.5-007-01 Detajl pogreznjenega robnika 15/25/100    1:10 

2.1.5-008-01 Detajl vrtnega robnika 5/30/100      1:5 

2.1.5-009-01 Detajl obbetoniranja cevi 

2.1.5-010-01 Detajl postavitve prometnega znaka              1:20 

2.1.5-011-01 Shema vezave v obstoječem vodovodnem jašku – VJ  

 


