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1. [bookmark: _Toc96329745]UVOD

Evropska unija razvija vseevropsko prometno omrežje (v nadaljevanju: TEN-T omrežje), s katerim naj bi se utrdila socialna, ekonomska in ozemeljska kohezija Unije in je ena izmed osnov za enotno gospodarsko območje, ki zagotavlja prost pretok ljudi, dobrin, storitev in kapitala. V skladu z Uredbo EU št. 1315/2013 o smernicah Unije za razvoj vseevropskega prometnega omrežja, Uredbo EU št. 1153/2021 ter Uredbo 913/2010 o evropskem železniškem prometu za konkurenčen tovorni promet leži železniško vozlišče Koper na jedrnem TEN-T omrežju in hkrati na treh železniških tovornih koridorjih: Baltsko-jadranski koridor, Sredozemskem koridorju in koridorju Amber (Jantarni). 
Poleg tega ima Slovenija v jedrnem delu omrežja še:
· jedrno multimodalno logistično platformo Koper,
· jedrno pristanišče Koper.
Luka Koper je v Sloveniji ena od ključnih generatorjev tovora na omrežju javne železniške infrastrukture. Predvidena je nadaljnja širitev in preureditev s ciljem povečanja pretovorne zmogljivosti pristanišča (dodatne površine v zaledju pristanišča Luke Koper) s čimer bodo potrebne dodatne zmogljivosti prevoza tovora na javni prometni infrastrukturi. Glede na napovedi bo po nadgradnji omrežja JŽI (vključno z izgradnjo drugega tira Divača - Koper) v letu 2050 skupaj prepeljanega okoli 46,4 mio neto ton oz. približno 2x več tovora kot v letu 2018 (ko je bilo približno 20,5 mio neto ton)[footnoteRef:1].  [1:  Končno poročilo »Predlog dolgoročne vizije razvoja in posodobitve javne železniške infrastrukture v Republiki Sloveniji 2020 – 2050«, SŽ, d. o. o. in Prometni inštitut Ljubljana, d. o. o., Ljubljana, maj 2020. ] 

Zaradi navedenega je treba posodobiti oz. nadgraditi železniško vozlišče Koper.

2. [bookmark: _Toc96329746]PREDMET NALOGE

Predmet naloge je izdelava strokovnih podlag za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja, na osnovi:
· napovedi prometa (tovornega transporta) in izhajajočih prometnih obremenitev, ki gravitirajo na tovorno postajo Koper in Luko Koper, 
· tehnologije železniškega prometa, tehnoloških procesov dela za železniško vozlišče Koper – tovarna postaja ter na industrijskih tirih (Sermin-Luka Koper),
· prostorsko-okoljskih možnostih kot usmeritev za načrtovanje nove oz. dodatne železniške infrastrukture (predvsem tirov in tirnih naprav ter spremljajočih objektov za opravljanje storitev).
Podlaga za izdelavo strokovnih podlag za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja je med drugim tudi že pripravljena dokumentacija in študije, ki so navedene v projektni nalogi. 
Strokovne podlage bodo podlaga za pripravo pobude za prostorsko načrtovanje ureditev za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja in nadaljnje postopke izvedbe investicijske dokumentacije. 

3. [bookmark: _Toc96329747]IZHODIŠČA ZA IZDELAVO NALOGE

Pri izdelavi strokovnih podlag se izhaja iz:
· obstoječega stanja in projektov, ki so že v teku,
· predhodno izdelane dokumentacije, študij,
· Evropske regulative in strateških dokumentov RS,
· drugih izhodišč.

3.1 [bookmark: _Toc96329748]Obstoječe stanje in projekti v teku

Železniška tovorna postaja Koper je v prometno- tehnološkem smislu razdeljena na območje »Tovorna postaja Koper«, »glavna pristaniška postaja« in »ranžirna grupa«, ki meji na Luko Koper. 
[image: ]
Slika 1: Vir: 'Načrt razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper', Prometni institut Ljubljana d. o. o., julij 2019

Podrobnejši prikaz obstoječega stanja ožjega in širšega vplivnega območja predmetne investicije oz. železniške infrastrukture je prikazan spodaj.
[image: ]
Slika 2: Shema obstoječega ožjega in širšega vplivnega območja projektne naloge (vir: Program omrežja, SŽ, 2021)


Pri izdelavi strokovnih podlag se upošteva projekte v teku z dinamiko izvedbe, kot izhaja iz okvirnih načrtov naročnika:
· gradnja 2. tira Divača-Koper, ki ga izvaja podjetje 2TDK, 
· umeščanje v prostor (DPN) za dvotirnost proge Divača-Koper (postopek priprave sprememb in dopolnitev državnega prostorskega načrta za 2. tir železniške proge na odseku Divača-Koper).

3.2 [bookmark: _Toc96329749]Izdelana dokumentacija, študije

Pri izdelavi strokovnih podlag je treba upoštevati izdelano dokumentacijo in študije[footnoteRef:2]: [2:  Navedeno zagotovi naročnik. ] 

· Strokovne podlage in pred študija upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR, št. proj. 19_804, PNZ svetovanje projektiranje, d. o. o., november 2020, vključno s prometnim modelom.
· Razvoj slovenskega železniškega omrežja (Vizija 2050+), december 2020 oz. Predlog vizije razvoja železnic, št. proj. 19_804, PNZ svetovanje projektiranje, d. o. o., december 2020, vključno s prometnim modelom, 
· Načrt razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper, Prometni institut Ljubljana, d. o. o., julij 2019.
Iz »Načrta razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper«, Prometni institut Ljubljana, d. o. o., julij 2019 izhaja naslednji predlog. Prikazan v nadaljevanju. 
[image: cid:_4_0E98C3F00E98C17C003929DBC1258774]
Slika 3: Shema predloga razširitve vozlišča Koper (vir: »Načrt razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper«, Prometni institut Ljubljana d. o. o., julij 2019)

3.3 [bookmark: _Toc96329750]Evropska regulativa in strateški dokumenti RS

Pri izdelavi strokovnih podlag se upošteva Evropsko regulativo in strateške dokumente RS:
· TEN-T Uredba; Uredbe EU št. 1315/2013[footnoteRef:3] Evropskega parlamenta in sveta z dne 11. december 2013 o smernicah za razvoj vse-evropskega prometnega omrežja in razveljavitvi Sklepa št. 661/2010/EU; Uradni list EU št. L 348/1 z dne 20. 12. 2013, [3:  TEN-T Uredba.] 

· IPE Uredba 2021-2027; Uredba EU št. 2021/1153[footnoteRef:4] Evropskega parlamenta in Sveta z dne 7. julija 2021 o vzpostavitvi Instrumenta za povezovanje Evrope ter razveljavitvi uredb (EU) št. 1316/2013 in (EU) št. 283/2014; Uradni list EU št. L 249/38 z dne 14. 7. 2021,  [4:  IPE oz. CEF Uredba za FP 2021-2027.] 

· Direktiva interoperabilnosti; Direktiva EU št. 2016/797[footnoteRef:5] Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti železniškega sistema v Evropski uniji (prenovitev), Uradni list Evropske unije št. L 138/86 z dne 26. 5. 2016,  [5:  Predhodno je bila Direktive 2008/57/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija 2008 o interoperabilnosti železniškega sistema v Skupnosti; Uradni list EU št. L 191/1 z dne 18. 7. 2008.] 

· Tehnične specifikacije za interoperabilnost (TSI); INF-Infrastruktura, PRM-Dostop za invalide in funkcionalno ovirane osebe, SRT-Varnost v železniških predorih, ENE-Energija, CCS-Vodenje-upravljanje in signalizacija (ob progi in na vozilu), OPE-Vodenje in upravljanja prometa,
· Strategija razvoja prometa v RS do leta 2030; različica 12 – končna, 29. julij 2015, sklep Vlade RS št. 37000-3/2015/8 z dne 29. julij 2015,
· Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30); v nekaterih virih se navaja tudi »Nacionalni program«, Uradni list RS št. 75/2016 in 90/21),
· [bookmark: _Toc72488919]Načrt vlaganj v promet in prometno infrastrukturo za obdobje od leta 2018-2023 (Operativni načrt oz. 6-letni drsni plan za izvajanje strategije razvoja prometa v RS); sklep Vlade RS št. 37100-1/2018/10 z dne 29. 3. 2018 ter Načrt vlaganj v promet in prometno infrastrukturo za obdobje 2020–2025 (v nekaterih virih se navaja tudi Operativni načrt oz. 6-letni drsni plan za izvajanje strategije razvoja prometa v RS), ki ga je potrdila Vlada RS na 53. seji dne 5.12.2019,
· Strategija razvoja Slovenije 2030,
· [bookmark: _Toc72488920][bookmark: _Toc66362308]Strategija prostorskega razvoja Slovenije (SPRS); Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije - Uradni list RS, št. 76/04, 33/07 – ZPNačrt in 61/17 – ZUreP-2).
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4. [bookmark: _Toc96329751]VSEBINA NALOGE

V sklopu naloge se izdela in elaborira:  

1. [bookmark: _Hlk91239724]Analizo predhodno izdelane projektne dokumentacije in študij,
2. Analizo in posnetek trenutnega stanja po posameznih podsistemih, izhodišča po posameznih podsistemih in predlog ukrepov, 
3. Prometne napovedi, prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje in mikroskopski model[footnoteRef:6], [6:  Vključno z zahtevano prilogo (Poročilo o mikroskopskem prometnem modelu).] 

4. Gradbeno- tehnični elaborat in preveritev ustreznosti načrtovanih rešitev s prostorskega in okoljskega vidika, ter geodetska preveritev,
5. Analiza stroškov in koristi,
6. Sintezno poročilo.

4.1 [bookmark: _Toc81379300][bookmark: _Toc96329752]Analiza predhodno izdelane projektne dokumentacije in študij

Izdelovalec prouči in analizira obstoječo predhodno izdelano projektno dokumentacijo, študije (vključno s prometnimi modeli), načrtovanimi prostorskimi ureditvami nadgradnje vozlišča Koper, strokovne podlage, ter pripravi seznam potrebnih preveritev in izhodišč.
Izdelovalec upošteva celovite cilje prostorskega razvoja ter načrtovane prostorske ureditve (z vseh vidikov). Ugotovi, analizira in opiše načrtovane prostorske ureditve ter njihove kritične točke. 
Izdelovalec izdela primerjavo med študijami, ključnimi podatki, rezultati in ugotovitve (tabelarične in grafične prikaze, tudi shematično na eni grafiki poteke tras prog iz vseh študij).
Izdelovalec preveri, ali izhodiščne rešitve v predhodnih študijah dosegajo postavljene cilje. Po preučitvi izhodiščnega gradiva pripravi predloge za optimizacijo ali izboljšavo. Dokument posreduje v potrditev naročniku in je osnova za nadaljnje načrtovanje. 

4.2 [bookmark: _Toc81379301][bookmark: _Toc96329753]Analiza in posnetek trenutnega stanja po posameznih podsistemih, izhodišča po posameznih podsistemih in predlog ukrepov

V sklopu naloge je treba izdelati:
· analizo stanja posameznih podsistemov (infrastruktura, vozila in vozni red ter delovanje sistema) z opisom problematike ter ugotovitve, 
· izhodišča po posameznih podsistemih (infrastruktura, vozila in vozni red ter delovanje sistema), 
· predlog ukrepov vozno rednih, organizacijskih, tehnoloških za izboljšanje obstoječega stanja odvijanja prometa.

4.3 [bookmark: _Toc88563424][bookmark: _Toc88563425][bookmark: _Toc88563426][bookmark: _Toc26421395][bookmark: _Toc81379302][bookmark: _Toc96329754]Prometne napovedi in prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje in mikroskopske simulacije

V okviru naloge se določi prometna napoved. Podlaga za prometno napoved so Strokovne podlage in predštudija upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR, št. proj. 19_804, PNZ svetovanje projektiranje, d. o. o., november 2020 vključno s prometnim modelom. 
V okviru naloge se glede na prometno napoved izdela prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje železniške infrastrukture. 

Pričakovani rezultat in prikazi so prometne napovedi in prometno tehnološka izhodišča za presečna leta 2030, 2040, 2050 na povprečni dnevni dan oz. po povprečnem dnevu. Območje obdelave je za prometno tehnološke preveritve treba razširiti najmanj na železniško infrastrukturo, ki s prometno-tehnološkega vidika zagotavlja homogeno celoto in prikaz odvijanja prometa.  
Izdelovalec predlaga tirno shemo, pri čemer se zagotavlja napoved prometa v presečnih letih in v poročilu prometno tehnološke analize pripravi pregled elementov tirne sheme, voznega reda vlakov, ter predvidi zadostno število tirov v zadostni dolžini. 
Ne glede na prejšnje navedbe se v celotni nalogi upošteva vpliv železniškega potniškega prometa na relaciji Koper - Divača, ter končna dvotirnost in predvidena ukinitev prometa na »stari« progi Prešnica – Koper leta 2033. 
V okviru naloge se preveri učinkovitost z letom zasičenja železniškega omrežja za naslednje 3 (tri) variante železniškega vozlišča Koper: 
· Varianta 1: izdelovalec preveri obstoječe stanje in predlaga dopolnitve železniškega omrežja (vključno z organizacijskimi ukrepi) tako, da ne posega izven območja javne železniške infrastrukture. Varianta 1 zajema:
· Varianta 1. A (obstoječe stanje),
· Varianta 1. B (vozno redni, organizacijski, tehnološki in infrastrukturni ukrepi na območju javne železniške infrastrukture). 
· Varianta 2: izdelovalec preveri ustreznost izvedbe po predlogu, ki izhaja iz: »Načrt razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper«, Prometni inštitut Ljubljana, d. o. o., julij 2019,
· Varianta 3: izdelovalec predlaga in preveri ustrezno izvedbo variante železniškega vozlišča Koper (predlog optimalne variante).  

Za vse variante se upošteva vpliv upravljanja železniškega prometa, ki izhaja iz Uredbe o upravljanju koprskega tovornega pristanišča, opravljanju pristaniške dejavnosti, podelitve koncesije za upravljanje, vodenje, razvoj in redno vzdrževanje pristaniške infrastrukture v tem pristanišču (Uradni list RS št. 71/08, 32/11, 53/13, 25/14, 3/18, 41/8, 62/19 in 51/21).  

Za izdelavo strokovnih podlag za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja mora tehnologija železniškega prometa za obravnavane variante vključevati tudi mikroskopski prometni model. Mikroskopski prometni model mora omogočiti podrobno modeliranje železniške infrastrukture, voznih redov, simulacij kapacitetnih izračunov po metodi, ki je opredeljena v objavi UIC 406[footnoteRef:7].  [7:  International Union of Railways: UIC Code 406: Capacity; 2nd edition; junij 2013; oz. novejša izdaja] 

Modeliranje železniškega omrežja mora biti izdelano na mikroskopskem nivoju in zajema najmanj sledeče parametre: postaje, perone, koristne in dejanske dolžine glavnih postajnih tirov, dolžine progovnih odsekov, voznoredne hitrosti posameznih vrst vlakov, nagibi, elektrifikacija, dovoljena osna bremenitev, uvozne, izvozne ter premikalne signale (lokacija in vrsta SV naprav), možne kombinacije vlakovnih poti, prepeljevalne vožnje ter čase potrebne za zavarovanje, postavitev in razrešitev voznih poti. 
Železniški model mora omogočati izračun zmogljivosti in zasičenosti posameznih segmentov prog in postajnih tirov z namenom, da se določi termin zasičenja proge. 
Železniški model mora omogočiti tudi analizo zasedenosti posameznih postajnih tirov z namenom, da se določi potrebna kapaciteta postaje oz. postaj (potrebno število postajnih tirov). 
Na osnovi teh podatkov je treba izračunati prevozno in prepustno zmogljivost železniškega omrežja. Tako za sedanje stanje kot za predvidene potrebe. Določi se leto zasičenja železniškega vozlišča Koper – tovorna postaja. 
Pričakovani rezultat tehnologije železniškega prometa so: 
1. Število tovornih in lokomotivskih vlakov, 
1. Vozni časi, 
1. Postajni intervali, 
1. Vozni redi, 
1. Prepustna in prevozna zmogljivost, 
1. Zasedenost posameznih tirov, 
1. Prikaz koristne dolžine tirov, 
1. Kateri tiri so elektrificirani, 
1. Shematski prikaz tirnih in drugih tehničnih naprav, 
1. Opremljenost postaj in progovnih odsekov s signalno- varnostnimi napravami. 
Rezultat mora biti jasen prikaz dejanske prevozne in prepustne zmogljivosti, v katerem letu pride do zasičenja (dosežena zmogljivost), prikazan vozni red ter opisani in utemeljeni vsi izračuni. 
Priloga k mikroskopskemu prometnemu modelu je poročilo o mikroskopskem prometnem modelu, ki vsebuje najmanj: 
· Opis uporabljenega programskega orodja v katerem je prometni model izdelan, 
· Predmet, opis in namen prometnega modela, 
· Navedba in opis izhodiščnih podatkov, 
· Postopki obdelave izhodiščnih podatkov, 
· Arhiv izhodiščnih podatkov in opis, 
· Elaboriranje ključnih rezultatov prometnega model, 
· Postopek prikaza ključnih rezultatov prometnega modela (npr. grafični, tabelarični in drugo)

4.4 [bookmark: _Toc96329755]Gradbeno-tehnični elaborat in preveritev ustreznosti načrtovanih rešitev s prostorskega in okoljskega vidika, ter geodetska preveritev

Za variante, ki izkazujejo ustrezno zmogljivost, izdelovalec naloge izdela gradbeno-tehnični elaborat na nivoju idejnih zasnov v merilu in na način, da bo možna ocena investicije in opredelitev obsega posegov za ureditve po posameznih variantah načrtovanih ureditev, vključno z upoštevanjem tehnoloških, (razvojno) prostorskih, okoljskih preveritev in faznost izvedbe. Predlagane rešitve morajo biti sproti usklajene z okoljskimi in prostorskimi omejitvami, končni predlogi pa izvedljivi tudi z okoljskega in prostorskega vidika.
Idejne rešitve se prikažejo na podlagah s prikazom na katastru ter preveritvijo lastništva parcel, določi se območje obdelave. Izdelovalec prouči možnost izvedbe na območju JŽI oz. možnost izvedbe po VDJK.
Za variante se pripravijo idejne rešitve v merilu 1: 2000, na podlagah s prikazom na katastru in določi potrebno območje obdelave. 
Za predvidene ureditve se za vse načrtovane rešitve izdela tudi ocena investicijske vrednosti. Preveri se ureditev dostopov in izdela ocena stroškov celotnega posega, vključno s številom predvidenih objektov za rušenje in okvirno oceno stroškov posegov na zemljišča.
Analiza stanja s prostorskega in okoljskega vidika se izdela na podlagi javno dostopnih podatkov. V nadaljevanju pripravi problemsko karto, opredeli razvojne potrebe, izhodišča za umeščanje v prostor ter omejitve za umeščanje v prostor za vse predlagane variante. Podrobneje se opredelijo prostorsko razvojne potrebe in izhodišča, ki posegajo izven javne železniške infrastrukture. 
Prostorska in okoljska analiza za potrebe izdelave te naloge mora vsebovati naslednja ključna poglavja:
· predlog načrtovanih ureditev z opredelitvijo okvirnega območja, na katerem bo prostorska ureditev predvidoma načrtovana (območje kasnejšega pridobivanja smernic).
· izdelavo problemske karte (prostorske in okoljske omejitve), ki služi kot usmeritev za načrtovanje nove oz. dodatne železniške infrastrukture (predvsem tirov in tirnih naprav ter spremljajočih objektov za opravljanje storitev),
· opredelitev prostorskih razvojnih potreb in izhodišč,
· prostorske in okoljske možnosti kot usmeritev projektantu za načrtovanje novih odsekov železniške proge in izdelavo Idejnih rešitev,
· omejitvene dejavnike; prostorsko in okoljsko oceno možnosti za izdelane Idejne rešitve.
· prostorsko-okoljskih možnostih kot usmeritev za načrtovanje nove oz. dodatne železniške infrastrukture (predvsem tirov in tirnih naprav ter spremljajočih objektov za opravljanje storitev).
Geodetska preveritev vsebuje podlage za planiranje in načrtovanje posamezne variante tako da, prikazuje:
· katastrske podatke o obstoječem stanju javne železniške infrastrukture,
· katastrske podatke za posamezno varianto, ki posega izven območja javne železniške infrastrukture s popisom, opredelitvijo in namen zemljišč oz. parcele. 
Pri izdelavi naloge je treba upoštevati vso veljavno zakonodajo in predpise s področja prostorskega načrtovanja, investicijske dokumentacije, gradnje objektov, prometne in železniške infrastrukture in varstva okolja (vključno z ohranjanjem narave in varstvom kulturne dediščine). 
Elaborat, analiza in preveritev mora vsebovati tekstualni in grafični del. V okviru naloge se izdela:
· Gradbeno- tehnični elaborat.
· Prostorsko in okoljsko analizo.
· Geodetska preveritev. 

4.5 [bookmark: _Toc96329756][bookmark: _Toc81379311]Analiza stroškov in koristi

Izdelovalec naloge mora izdelati oceno stroškov, ki naj vsebuje oceno vseh potrebnih elementov železniške infrastrukture za posamezno varianto projektne naloge. Investicijski stroški predstavljajo bistven kriterij za primerjavo ter posledično za vrednotenje med potencialnimi ukrepi in variantami. Analiza stroškov in potencialnih koristi se izdela oz. upošteva po funkcionalno zaključenih celotah[footnoteRef:8].  [8:  To je po variantah ali ukrepih, ki se izkažejo kot smiselni. ] 


Vse odločitve v sklopu naloge morajo temeljiti tudi na presoji učinkovitosti in izračunih pričakovanih učinkov glede na vložek (ekonomska in finančna analiza). V ekonomski in finančni analizi je potrebno upoštevati predvidene stroške in koristi, ki nastanejo s spremembo ureditve železniškega vozlišča Koper. Poleg direktnih učinkov je potrebno vključiti še posredne (eksterne) koristi oziroma stroške, ki se opredelijo v stroškovni obliki na osnovi rezultatov prometnega modeliranja. 

Kot obdobje za izdelavo vrednotenja se upošteva doba izvedbe in obratovanje investicije. Za prometne obremenitve se izdela analiza občutljivosti, ki definira in upošteva kritične spremenljivke/parametre, ki vplivajo na koristi/stroške. 

Pri ekonomski in finančni analizi je potrebno upoštevati določila podzakonskih aktov, ki veljajo za izdelavo investicijske dokumentacije v RS. Ekonomsko vrednotenje je potrebno izdelati skladno z navodili Evropske komisije, in sicer:
· Guide to cost-benefit analysis of investment projects, Final Report, EC DG Regional Policy, December 2014;  
· Update on Handbook on external cost of transport, Evropska komisija, 2019;
· Metodologijo za izvedbo analize stroškov in korist iz Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2015/207 (Priloga III) in pravili stroke.

4.6 [bookmark: _Toc96329757]Sintezno poročilo

Izdelovalec naloge mora izdelati sintezno poročilo (povzetek naloge); končnega poročila (tekstualno, grafično, tabelarično), ki vsebuje: ključne rezultate analize obstoječega stanja z ugotovljenimi problemi, ugotovitvami, izhodišča po posameznih podsistemov (infrastruktura, vozila in vozni red ter delovanje sistema), predloge ukrepov razvrščenih po prioriteti glede na potrebe, prikazano primerjavo med obstoječim stanjem in predlaganimi ukrepi. Sintezno poročilo mora vsebovati ključne podatke, rezultate in ugotovitve, vključno z vsemi primerjavami obravnavanih rešitev tako s prometno tehnološkega, kot investicijskega prostorskega in okoljskega vidika in predlagati morebitno najustreznejšo variantno rešitev (tabelarične in grafične prikaze, opisi in pojasnila), kot podlaga za vodstveno in strateško odločanje (Executive summary). 

Sintezno poročilo zajema tudi pregled potrebnih strokovnih podlag za izdelavo pobude /DIIP[footnoteRef:9]. [9:  Izdelava predhodne strokovne podlage, ki bo izhodišče za začetek priprave Pobude/DIIP za DPN in za pripravo operativnih strokovnih podlag za Pobudo/DIIP ter nadaljnje postopke izvedbe investicije dokumentacije.] 


Povzetek ne sme presegati 20[footnoteRef:10] strani. [10:  Dokončno se določi v času izdelave naloge.] 






5. [bookmark: _Toc96329758]ODDAJA GRADIV

Celotna dokumentacija mora biti izdelana v digitalni obliki in na koncu predana naročniku v treh (3) natisnjenih izvodih in šestih (6) elektronskih/digitalnih izvodih (USB).
Za koordinacijo z inženirjem je treba redno zagotoviti prikaze v izmenljivi elektronski obliki, v vsaki zaključeni fazi pa se odda gradivo v eni (1) tiskani in eni (1) elektronskih izvodih, v kolikor z inženirjem ne bo dogovorjeno drugače. 
Izvodi v digitalni obliki, ki ne smejo biti kodirani ali drugače zaščiteni pred razmnoževanjem in kopiranjem. Dokumentacijo v digitalni obliki je treba predati na trajnem mediju (ključek) in sicer v naslednjih formatih zapisa:
· tekstovni del v formatu .doc,
· preglednice v formatu .xls, 
· risbe v formatu .dwg R2004 ali novejše (situacije z 3D podatki), 
· fotografije v formatu .jpg, 
· terminski načrti v formatu .mpp,
· GIS okolje za obdelavo prostorskih podatkov.
Vsi prostorski podatki morajo biti podani v državnem koordinatnem sistemu Republike Slovenije.
Vsa dokumentacija, ki bo izdelana v zgoraj navedenih digitalnih oblikah mora omogočati izmenjavo podatkov in njihovo uporabo pri nadaljnjih fazah projektiranja.
Celoten izdelek je treba predati tudi v formatu .pdf. v dokumentaciji v .pdf formatu mora biti vsaka risba, zaključen del besedila ter druge priloge, podani v ločeni datoteki. Risbe podane v .pdf formatu morajo biti oblikovno pripravljene za izris (brez potrebnega predhodnega prikrojevanja). 
Vsebina in oblika dokumentacije v elektronski obliki mora biti enaka obliki in vsebini projektne dokumentacije v natisnjeni obliki, ter mora biti pregledno urejena in organizirana v mape in podmape, podobno kot v natisnjeni obliki. Imena vseh map, podmap in datotek morajo biti določena tako, da je iz njihovih poimenovanj mogoče jasno sklepati na njihovo vsebino. Sestava ter označevanje map, podmap in datotek mora biti enotno za celotno projektno dokumentacijo, ki jo je dolžan izdelati izdelovalec.
[bookmark: _Toc7166902]Grafični del mora biti izdelan v merilu, ki je v skladu s predpisi, hkrati pa mora biti grafika pregledna in berljiva. 
Celotna dokumentacija mora biti izdelana v digitalni obliki (USB) in ne sme biti kodirana ali kako drugače zaščitena pred razmnoževanjem, kopiranjem in mora biti pripravljena za nadaljnjo obdelavo. Naloga mora biti Naročniku v celoti predana v 3 (treh) tiskanih izvodih in 6 (šestih) digitalnih izvodih (USB). Dokumentacija, ki bo izdelana v zgoraj navedenih digitalnih oblikah mora pri nadaljevanju projektiranja omogočati izmenjavo podatkov in uporabo le-teh v fazi nadaljnjega projektiranja. 
Prometni model mora biti predan Naročniku oz. Inženirju naloge v aktivni obliki (npr. format ver) z vsemi pripadajočimi datotekami (matrike, grafika, statistični podatki, procedure, podmodeli).
Izdelovalec naloge mora Naročniku oz. Inženirju naloge predati prometni mikroskopski železniški model v aktivni obliki, ki vsebuje tako model infrastrukture z opredeljenimi ukrepi (Infrastructure Model) kot model voznega reda (Timetable model), ter Naročniku oz. Inženirju naloge omogoča spremembo infrastrukturnih in voznorednih parametrov. 
Vmesna vsebinska poročila/načrti oz. vmesne verzije za preglede in recenzije morajo biti predana v 1 (enem) tiskanem izvodu in 1 (enem) digitalnem izvodu (USB).

6. [bookmark: _Toc96329759]PONUDBENA CENA IN PLAČILNI POGOJI

Ponudbena cena za izdelavo celotne dokumentacije mora biti specificirana v skladu s specifikacijo ponudbe v PRILOGI 1. V ceni morajo biti zajeti vsi stroški za kvalitetno in pravočasno izvedbo pogodbenih obveznosti, ki so opredeljene s to projektno nalogo.
Vsa dela, ki niso posebej navedena v specifikaciji ponudbe in so predmet te projektne naloge, morajo biti vključena v ponujeno ceno. Za ta dela izdelovalec nima pravice zahtevati nikakršnega doplačila na ponudbeno ceno.

7. [bookmark: _Toc26421400][bookmark: _Toc81379312][bookmark: _Toc96329760][bookmark: _Toc26421401][bookmark: _Toc81379313]OSTALE OBVEZNOSTI IZDELOVALCA NALOGE

Izdelovalec naloge mora nalogo izdelati strokovno, v skladu s projektno nalogo, uveljavljeno metodologijo in dobro prakso. Izdelovalec naloge je pri izdelavi dokumentacije dolžan upoštevati in uporabljati predpise; TEN-T Uredbo, TSI, normative in standarde, itd. 
Pri izdelavi naloge je treba upoštevati vso veljavno zakonodajo (s področja železniške infrastrukture, priprave investicijske, prostorske in okoljske dokumentacije, s področja gradnje objektov, …). Pri tem je treba upoštevati tudi vse morebitne spremembe navedenih predpisov, ki bi bile sprejete v času izdelave naloge.
Naročnik naloge si pridržuje pravico dajati Izdelovalcu naloge med izdelavo naloge dodatna navodila, ki jih bo moral upoštevati, ne da bi imel pravico do dodatnega plačila, če taka navodila ne bodo bistveno vplivala na obseg naloge. 
Izdelovalec naloge mora sodelovati z naročnikom, pobudnikom, inženirjem, izdelovalci ostalih strokovnih podlag in drugih gradiv, lokalnimi skupnostmi, načrtovalci drugih projektov v pripravi na JŽI, nosilci urejanja prostora ter drugimi službami, za katere se izkaže, da imajo interes sodelovanja pri nalogi ter se udeleževati sestankov, na katere je vabljen; najmanj 1x mesečno koordinacijski sestanek (kronologija izdelave naloge; kaj je izdelano, v izdelavi, kaj je še potrebno - lahko tudi po video povezavi) in najmanj 1x mesečno delovni/vsebinski sestanki.
Izdelovalec naloge mora v času izdelave naloge Naročniku oz. Inženirju naloge omogočiti pregled dela, z namenom, da se sproti preveri ustreznost vmesnih vsebinskih poročil/načrtov za zaporedno in postopno (sukcesivno) delo za naslednja vmesna vsebinska poročila/načrte.


8. [bookmark: _Toc96329761]ROK IZDELAVE NALOGE IN ODDAJA POROČIL/NAČRTOV 

Rok za izvedbo predmetnega naročila je 150 dni od uvedbe v delo. 
Izvajalec mora upoštevati sledeče vmesne roke: 

Tabela 8.1: Roki za izdelavo del, poročil in načrtov od uvedbe v delo
	[bookmark: _Hlk96327711]Zap. št.
	Opis dela; poročil/načrtov
	Rok za izdelavo od uvedbe v delo[footnoteRef:11] [11:  Delovna verzija (osnutki ali predlogi) posameznih poročil/načrtov se oddajo v potrditev 10 dni pred rokom oddaje oz. se dokončno določi v času izdelave naloge. Le potrjeno poročilo/načrt je izhodišče za izdelavo naslednjih poročil/načrtov. ] 


	1. 
	Analiza predhodno izdelane projektne dokumentacije in študij
	30 dni od uvedbe

	2. 
	Analiza in posnetek trenutnega stanja po posameznih podsistemih, izhodišča po posameznih podsistemih in predlog ukrepov
	30 dni od uvedbe

	3. 
	Prometne napovedi in prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje Mikroskopski model železniškega omrežja tovorne postaje Koper
	90 dni od uvedbe

	4. 
	Gradbeno tehnični elaborat, prostorska in okoljska analiza ter geodetska preveritev
	120 dni od uvedbe

	5. 
	Analiza stroškov in koristi
	140 dni od uvedbe

	6. 
	Sintezno poročilo
	140 dni od uvedbe

	7. 
	Potrditev naloge 
	145 dni od uvedbe

	8. 
	Oddaja končne naloge 
	150 dni od uvedbe








Predvidena terminski plan izvedbe projektne naloge je prikazan v naslednji preglednici.  
Tabela 8.2: Predviden terminski plan izvedbe dela; poročil/načrtov
	Zap. št.
	Opis dela; poročil/načrtov
	Mesec po uvedbi v delo

	
	
	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Analiza predhodno izdelane projektne dokumentacije in študij
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Analiza in posnetek trenutnega stanja po posameznih podsistemih in izhodišča po posameznih podsistemih (infrastruktura, vozila in vozni red ter delovanje sistema)
	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Prometne napovedi in prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje Mikroskopski model železniškega omrežja tovorne postaje Koper
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	Gradbeno tehnični elaborat, prostorska in okoljska analiza, ter geodetska preveritev
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	Analiza stroškov in koristi
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	Sintezno poročilo
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	Potrditev naloge 
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	Oddaja končne naloge 
	 
	 
	 
	 
	 





PRILOGA 1
SPECIFIKACIJA PONUDBENE CENE
za izdelavo strokovnih podlag za pobudo za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja

	Zap. št.
	Postavke
	Št. 
	Enota
	Cena/Enoto
	Skupaj [EUR]

	
	
	
	
	
	

	1
	Analiza predhodno izdelane projektne dokumentacije in študij
	1
	izdelek
	 
	 

	2
	Analiza in posnetek trenutnega stanja po posameznih podsistemih in izhodišča po posameznih podsistemih
	1
	izdelek
	 
	 

	3
	Prometne napovedi, prometno tehnološka izhodišča za načrtovanje in mikroskopski model
	1
	izdelek
	 
	 

	4
	Gradbeno tehnični elaborat, prostorska in okoljska analiza, ter geodetska preveritev
	1
	izdelek
	 
	 

	5
	Analiza stroškov in koristi
	1
	izdelek
	 
	 

	6
	Sintezno poročilo
	1
	izdelek
	 
	 

	 
	Materialni stroški (1 izdelek = tiskani izvod + 2x na USB ključku)
	3
	izdelek
	 
	 

	 
	SKUPAJ brez DDV
	 

	 
	DDV 22%
	 

	 
	SKUPAJ z DDV
	 



Vsa dela, ki so zajeta v projektni nalogi oziroma sledijo iz projektne naloge in veljavne zakonodaje in niso posebej specificirana, so zajeta v enotnih cenah ponudbenega predračuna, kot tudi vsi nespecificirani materialni stroški, dnevnice in ostali dodatni stroški povezani z izvedbo naloge, prav tako vse ure koordinacije in udeležbe na sestankih z naročnikom in njegovim inženirjem v zvezi z izdelavo projektne dokumentacije. Vse faze, ki niso opredeljene v specifikaciji: potrebni popravki in dopolnitve projektne dokumentacije so vključeni v enoto cene izdelave projekta.



Ponudnik:
(podpis, žig)


PRILOGA 2

PREGLED DOKUMENTACIJA, KI JO ZAGOTOVI NAROČNIK
za izdelavo strokovnih podlag za pobudo za zagotovitev zadostnih zmogljivosti za železniško vozlišče Koper - tovorna postaja 


1. Strokovne podlage in pred študija upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR, št. proj. 19_804, PNZ svetovanje projektiranje, d. o. o., november 2020, vključno s prometnim modelom. 
2. Razvoj slovenskega železniškega omrežja (Vizija 2050+), december 2020 oz. Predlog vizije razvoja železnic, št. proj. 19_804, PNZ svetovanje projektiranje, d. o. o., december 2020, 
3. Načrt razširitve zmogljivosti na preobremenjeni infrastrukturi odseka Divača-Koper, Prometni institut Ljubljana, d. o. o., julij 2019.
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