

Priloga št. 4.3


INFORMACIJE ZA OCENO TVEGANJA IN ŠKODNO DOGAJANJE


I. Informacije za oceno tveganja

1. Dejavniki, ki vplivajo na večjo varnost letenja letalsko policijske enote

1.1. Šolanje pilotov:
· piloti so usposobljeni v skladu z zahtevami EU za letalsko osebje in imajo ustrezne letalske licence, pooblastila in zdravniška spričevala v skladu s predpisi, ki veljajo za civilno letalstvo;
· letalsko osebje – piloti opravljajo letno preverjanje strokovnosti na vsakem tipu helikopterja. Preverjanje izvajajo izpraševalci Agencije za civilno letalstvo;
· obnovitvena usposabljanja iz normalnih in izrednih postopkov (obnovitveno usposabljanje pilotov na simulatorju letenja-se izvajajo enkrat letno za izmenično za določen tip helikopterja na simulatorju; 
· dopolnilna usposabljanja za izvajanje nalog (letno se izvajajo dopolnilna oz. obnovitvena usposabljanja, standardizacije postopkov, usposabljanja pilotov in tehnikov-operaterjev iz izvajanja operativnih nalog);
· zagotavljanje operativnosti oz. zagotavljanje minimalnih izkušenj za člane posadk (vsake tri mesece, vsaj ena ura normalnih in izrednih postopkov z ustrezno usposobljenim inštruktorjem).

1.2. Operativno izvajanje letenja s helikopterjem AW169:
· letenje v veččlanski posadki: vse naloge se izvajajo v veččlanski posadki (pilot, kopilot in tehnik-operater-če je skladno z nalogo);
· vodje helikopterjev (PIC) imajo najmanj 2000 ur skupnega naleta na helikopterjih, z licenco pilota ATPL/H+IR, kopilot pa najmanj 500 ur letenja na helikopterjih in licenca pilota ATPL/H+IR ali CPL/H.
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1.3. Helikopter imajo vgrajeno sodobno opremo, ki povečuje varnost letenja, in sicer:
· 3-axis or 4-axis Automatic Flight Control System;
· Health and Usage Monitoring System (HUMS);
· Flight Data Monitoring system (FDM);
· Helicopter Terrain Avoidance and Warning System (HTAWS);
· Synthetic Vision System (SVS);
· ACAS/TCAS (Sistem opozarjanja pred trki z drugimi zrakoplovi).

Usposabljanje delavcev policije in GRS sicer poteka tudi po izdelanih programih usposabljanja Policijske akademije za policiste in programih usposabljanja za izvajanje nalog zaščite in reševanja ter pomoči s pomočjo zrakoplovov slovenske vojske in policije za pripadnike GRZS.
Usposabljanje poklicnih pilotov za pridobitev letalskih licenc in pooblastil se izvaja v sklopu EASA odobrene letalske organizacije, in sicer letalske šole LPE (cert. SI-ATO-003), z ustrezno usposobljenimi inštruktorji. Operativna usposabljanja članov letalskih posadk pa se izvajajo v skladu z Operativnim priročnikom letalske organizacije LPE

1.4.  Ure naleta pilotov in kopilotov na tipih helikopterja AB412, AB212, AB206, EC135, A109, AW169:
· vodje helikopterja: več kot 2000 ur (večina okoli 3500-4000 ur) skupnega letenja na helikopterjih,  od tega na večmotornih/turbinskih (ME/MP) helikopterjih: 1500-2000 ur,
· kopiloti: okvirno 1500-2000 ur letenja, od tega na večmotornih/turbinskih helikopterjih (ME/MP): okvirno 1000 ur.

II. Škodno dogajanje v zadnjih 5 letih (2016-2021)

Iz naslova zavarovanja odgovornosti helikopterjev policije, je bil v letu 2021 vložen en odškodninski zahtevek, je zaključen brez izplačila

V zadnjih desetih letih, vse do 1.10.2021, policija ni imela sklenjenega kasko zavarovanja helikopterjev, zato ni beleženih kasko škod. Od 1.10.2021 pa škod na helikopterjih AW 169 ni bilo.
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