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3.1     Tehnični opis objekta  
   

3.1.1   Splošno  

 

Predmetni izvedbeni načrt obravnava ureditev prehoda za pešce na državni cesti R1-214,  

odsek 1156 Kočevje – Stari Log« v naselju Gorenje pri Kočevju. Prehod za pešce je  

predviden v km 2+004. 

V ta namen namerava investitor na obravnavanem območju : 

- Celovito gradbeno in prometno urediti prehod za pešce - označiti prehod za pešce s 

prometno signalizacijo, vključno s postavitvijo znaka z notranjo osvetlitvijo na usločenem 

konzolnem drogu »BIČ«, ter navezavo in ureditvijo pločnikov med lokalnima cestnima 

priključkoma za smer Gorenje in smer Klinja vas z ureditvijo obstoječega avtobusnega 

postajališča na občinski cesti LC 171 032 v smeri Gorenje – označitev postajališča s talno 

oznako na vozišču, ureditev čakališča pred obstoječo nadkrito čakalnico ter izvesti 

rekonstrukcijo cestišča regionalne ceste na večjem delu obravnavanega posega. 

- Izvesti rekonstrukcijo obstoječega avtobusnega postajališča levo v smeri stacionaže R1-214, 

z izvedbo čakališča in povezave z javnimi površinami za pešce. 

Obstoječe avtobusno postajališče desno v smeri stacionaže R1-214, se z obravnavanim 

posegom ukine, namesto le tega pa se ob državni cesti R1-214 od km 2+049 do km 2+100 

predvidi avtobusno postajališče izven vozišča z čakališčem in izvedbo pločnika za povezavo z 

javnimi površinami za pešce. 

 

- Celovito urediti prometno signalizacijo in prometno opremo 

- Zagotoviti preglednost prehajanja pešcev 

- V območju prehoda za pešce ustrezno urediti cestno razsvetljavo 

- Korigirati obstoječe priključke občinskih cest na državno cesto 

- V skladu z veljavnim pravilnikom označiti mesto ustavljanja javnega šolskega prevoza na    

   vozišču lokalne ceste 

- Urediti površine za pešce na lokalnem priključku za smer Gorenje 

 

V sklopu naštetega je na obravnavanem območju predvideno tudi: 

- Na območju obravnavanega posega izvesti sanitarno kanalizacijo po izdanem gradbenem   

  dovoljenju za izvedbo le tega.  

- Na območju obravnavanega posega izvesti rekonstrukcijo obstoječega vodovoda 

 

 

Poseg je predviden na parcelah št.1058, 203, 211, 204, 202, 213/10, 200/2, 206, vse k .o. Stara 

Cerkev 

 

 

3.1.2   Opis obstoječega stanja  

 

Območje ureditve predstavlja mejo preglednosti predvidene ureditve  prehoda za pešce v  

naselju Gorenje pri Kočevju na državni cesti R1-214, odsek 1156 Kočevje – Stari Log v  

km 2+004. 

Državna cesta na širšem območju poteka v slabo pregledni iztegnjeni desni krivini, ki v 

območju predvidenega prehoda za pešce prehaja v premo. 

 

Stanje voziščne konstrukcije je na podlagi vizualne ocene na državni cesti in v priključku 

občinske ceste LC 171 032 (levo v km 1+983) v slabem stanju (mrežaste razpoke, krpe). 
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Razpoke so zelo razširjene in nastopajo predvsem v obliki termičnih razpok, ki prehajajo v 

mrežne razpoke. Opazne so površinske poškodbe v obliki opustelosti in izmeta asfaltne 

obloge. Pojavljajo se udarne jame. 

Del vozišča je na območju prehoda za pešce je na novo preplaščeno z asfaltnim slojem 

pretežno do polovice ene ali druge smeri vozišča. 

 

Vozišče državne ceste je širine 6,00 m, zaključeno deloma z peščenimi bankinami in deloma z 

asfaltno koritnico. 

Niveleta vozišča državne ceste ima na območju preglednosti maksimalni naklon 4,50 % 

 

Na delu državne ceste, ki ga obravnava predviden poseg je obojestranska omejitev hitrosti na 

50 km/h, ker se odsek nahaja v območju naselja. 

 

V križišču (priključku) na občinsko cesto, ki vodi proti Gorenju je izvedena svetilka javne 

razsvetljave. 

 

 

Promet: 

Regionalna cesta R1-214, odsek 1156 Kočevje – Stari Log ima po podatkih s spletne strani 

DRSI za leto 2019 prometno obremenitev PLDP 1300 vozil/dan. 

 

Prometna varnost: 

Na območju obravnavanega posega ni urejenega prehoda za pešce zato prihaja do prehajanja 

regionalne ceste na vsem območju, predvsem pa v času poti otrok v šolo in iz nje. 

Državna cesta na širšem območju poteka v slabo pregledni iztegnjeni desni krivini, ki v 

območju predvidenega prehoda za pešce prehaja v premo. Predvsem s smeri Kočevja veliko 

voznikov ne upošteva omejitve hitrosti (50 km/h) zato je prehod vozišča zelo nevaren. 

Šolski avtobus na poti v šolo ustavlja na občinski cesti v smeri Gorenja na vozišču pri 

nadstrešnici ob kateri ni urejeno čakališče in ni zarisana talna označba »avtobusno 

postajališče«. Avtobus na poti iz šole ustavlja na občinski cesti v smeri proti Klinji vasi, tako 

da prihaja do prečkanja državne ceste s strani otrok v obe smeri.  

 

Odvodnjavanje z državne ceste je deloma preko bankin direktno na teren z dela državne ceste 

in priključka občinske ceste v smeri proti Klinji vasi pa je urejeno preko koritnice in mulde v 

revizijski jašek in od tam z cevjo pod državno cesto na teren pod njo. Meteorne vode z 

koritnice na desni strani državne ceste se stekajo na obstoječe avtobusno postajališče in 

izpodjedajo asfaltni rob le tega (niso izvedeni robniki). 

 

 

Na območju obdelave: 

-  je v km 1+983 levo priključek lokalne občinske ceste LC 171 032 v smeri drugega dela  

   naselja Gorenje 

-  je v km 2+024 desno priključek lokalne občinske ceste LC 171 031 v smeri naselja Klinja   

   vas 

- je lociran slabo urejen par avtobusnih postajališč AP Gorenje pri Kočevju, označen s  

  prometno signalizacijo (2433) 

-  površine za pešce niso urejene (pešci hodijo po vozišču oziroma po bankini državne ceste  

   ter prečkajo državno cesto med lokalnima priključkoma). Neurejene površine za pešce, še  

   posebej prehod za pešce je uvrščen v varno šolsko pot OŠ Stara Cerkev. 

- lokacija zelo slabo urejenega prečkanja državne ceste je mejno pregledna. 
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- cestna razsvetljava je urejena zelo slabo (izvedena je ena cestna svetilka za priključkom v  

  smer Gorenje 

- vodenje prometa v priključkih je urejeno s kažipotno signalizacijo 

 

Na lokalnem priključku za smer Gorenje je v sklopu varne šolske poti mejno urejeno 

avtobusno postajališče , ki predstavlja izvor peš prometa šolsko obveznih otrok. 

 

 

3.1.3  Projektne osnove 

 

Naročnik je od DRI pridobil s strani DRSI potrjeno projektno nalogo za izdelavo izvedbenega  

načrta za ureditev prehoda za pešce na državni cesti R1-214, odsek 1156 Kočevje – Stari  

Log« v naselju Gorenje pri Kočevju 

S projektno nalogo je predvideno sledeče: 

Celovito gradbeno in prometno urediti prehod za pešce - označiti prehod za pešce s prometno 

signalizacijo, vključno s postavitvijo znaka z notranjo osvetlitvijo na usločenem konzolnem 

drogu »BIČ«, ter navezavo in ureditvijo pločnikov med lokalnima cestnima priključkoma za 

smer Gorenje in smer Klinja vas z ureditvijo obstoječega avtobusnega postajališča na občinski 

cesti LC 171 032 v smeri Gorenje – označitev postajališča s talno oznako na vozišču, ureditev 

čakališča pred obstoječo nadkrito čakalnico ter izvesti rekonstrukcijo cestišča regionalne ceste 

na večjem delu obravnavanega posega. 

- Celovito urediti prometno signalizacijo in prometno opremo 

- Zagotoviti preglednost prehajanja pešcev 

- V območju prehoda za pešce ustrezno urediti cestno razsvetljavo 

- Korigirati obstoječe priključke občinskih cest na državno cesto 

- V skladu z veljavnim pravilnikom označiti mesto ustavljanja javnega šolskega prevoza na    

   vozišču lokalne ceste 

- Urediti površine za pešce na lokalnem priključku za smer Gorenje 

 

V sklopu naštetega je na obravnavanem območju predvideno tudi: 

- Na območju obravnavanega posega izvesti sanitarno kanalizacijo po izdanem gradbenem   

  dovoljenju za izvedbo le tega.  

- Na območju obravnavanega posega izvesti rekonstrukcijo obstoječega vodovoda 

 

Na obravnavanem območju je bil izdelan načrt varnih šolskih poti za OŠ Stara Cerkev in 

podružnično šolo Željne. 

 

Za predmetni poseg ni potrebno pridobiti Lokacijske informacije. 

 

Pridobiti je bilo potrebno projektne pogoje in soglasje (mnenje k projektu) za priključitev na 

nizkonapetostno el. omrežje ter projektne pogoje in mnenje k projektu za prestavitev 

telekomunikacijskih napeljav in naprav. Prav tako je bilo potrebno pridobiti projektne pogoje 

od upravljalcev ostalih komunalnih vodov (HYDROVOD, KOMUNALA Kočevje), ki so bili 

potrebni zaradi gradnje v varovalnem pasu obstoječih vodov in prečkanja z novimi 

podzemnimi el. vodi in odvodnjavanjem  

(meteorno kanalizacijo). 
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Načrt vodenja in zavarovanja prometa v času gradnje ni izdelan. V popisu del z oceno 

stroškov so v postavkah 13 111, 13 112 in 13 113 opisana in ovrednotena dela, ki so potrebna 

za zavarovanje gradbišča in izvedbo delnih in popolnih zapor državnih in občinskih cest. 

Natančneje bodo zapore obdelane v Elaboratu prometne ureditve v času trajanja zapore. 

 

 

Načrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki, v skladu z veljavno uredbo (Uredba o ravnanju 

z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08)), ni potrebno izdelati saj 

predvidena prostornina zemeljskega izkopa ne presega 1000 m3, le ta pa tudi ni onesnažen z 

nevarnimi snovmi. 

 

 

Elaborat za preprečevanje in zmanjšanje emisije delcev z gradbišča: 

 

Uredba o preprečevanju in zmanjševanju emisije delcev iz gradbišč (Uradni list RS, št. 21/11) 

v 2.členu (uporaba) določa, da se določbe 4., 5., 7., 9. in 10. člena te uredbe uporabljajo samo 

za gradbišča: 

- na katerih izvajanje gradbenih del traja več kot 12 mesecev ali 

- na območju naselja, ki ima status mesta, ali na območju degradiranega okolja, če 

površina  gradbišča presega 4 000 m2 ali prostornina gradbišča presega 10 000 m3, ali 

- na območju, ki ni območje iz prejšnje alinee, če površina gradbišča presega 10 000 

m2 ali prostornina gradbišča presega 20 000 m3,  

 

zato elaborata preprečevanja in zmanjševanja emisije delcev iz gradbišča k projektu za 

izvedbo  ni potrebno izdelati. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2008-01-1360
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3.1.4   Projektne rešitve  

 

3.1.4.1 Prehod za pešce v km 2+004 

 

Lokacija prehoda za pešce je določena glede na razpoložljiv in ustrezen prostor me dvema 

cestnima priključkoma občinskih cest na državno cesto (ustrezna preglednost). 

 

Označitev prehoda za pešce: 

Prehod za pešce se na vozišču državne ceste označi s predpisano talno oznako (5231) v 

dolžini 5 metrov in se ga s vsake strani vozišča osvetli s po eno svetilko cestne razsvetljave. 

 

Na steber svetilke z leve strani v smeri stacionaže državne ceste se na konzolni nosilec 

namesti osvetljen dvostranski prometni znak št. 2431 (prehod za pešce) z lastnim virom 

svetlobe. Znak morata imeti notranjo osvetlitev in se ga na vrhu dodatno opremi z rumenima 

opozorilnima lučema nameščenima na kontrastni črni podlagi. 

Na oba droga cestne razsvetljave na lokaciji prehoda za pešce se namesti znaka št. 2431 

(prehod za pešce) in znak št. 2429 (otroci na cesti). 

 

Na občinski cesti se pred lokacijo avtobusnega postajališča namesti znaka št. 2433 avtobusno 

postajališče) in znak št. 2429 (otroci na cesti). 

 

 

Preglednost prehoda za pešce: 

Na mestu predvidenega prehoda za pešce je zagotovljena ustrezna preglednost z leve in desne 

strani pločnika v obe smeri prihoda vozil. 

Vozniku, ki se približuje prehodu za pešce je zagotovljeno pregledno polje v v takšnem 

obsegu, da so polega prehoda za pešce zajete levo in desno od prehoda tudi čakalne površine 

za pešce v širini, ki ni manjša od širine hodnika za pešce pred ali za prehodom za pešce. 

Pregledno polje za voznike in pešce se določi z upoštevanjem največje dovoljene hitrosti, ki 

velja na tem odseku ceste, povečane za 10 km/h, (projektna hitrost 60 km/h (dovoljena hitrost 

50 km/h + 10 km/h)). Poleg tega je potrebno upoštevati še pogoj, da se vozilo varno ustavi 

najmanj 3 m pred prehodom za pešce. 

 

Ker je v smeri Kočevja povprečen naklon nivelete 4,50 m, zahtevana zaustavitvena 

(preglednostna) razdalja znaša 63 m, v smeri Novega mesta pa je naklon niveleta 0,85 %, tako 

da znaša zahtevana zaustavitvena (preglednostna) razdalja 60 m. 

Dejanska minimalna preglednost iz kritičnega mesta prehoda za pešce znaša 74 m v smeri 

Kočevja, v smeri Novega mesta pa je preglednost bistveno večja. 

 

 

3.1.4.2 Izvedba pločnikov in klančin za invalide 

 

Na obeh straneh državne ceste med predvidenim prehodom za pešce in cestnima priključkoma 

občinskih cest je predvidena izvedba hodnikov za pešce v širini 1,60 m. 

Hodnik za pešce širine 1,60 m je predviden tudi za povezavo z avtobusnim postajališčem, ki 

je v sklopu obravnavanega posega predviden za rekonstrukcijo levo od smeri stacionaže  

R1-214 in desno od R1-214 za povezavo do novo predvidenega avtobusnega postajališča 

izven vozišča R1-214. Ta pločnik je predviden v širini 1,50 m. 
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Hodnik na levi strani državne ceste bo izveden med km 1+983 (priključek na LC 171 032) do 

km 2+008, na desni strani cesta pa bo hodnik izveden med km 1+983 do km 2+024 

(priključek na LC 171 031). 

Na obeh straneh državne ceste se bosta hodnika nadaljevala, po občinski cesti v smeri Gorenja 

do čakališča avtobusnega postajališča, v smeri občinske ceste proti Klinji vasi pa do prvega 

uvoza k stanovanjskem objektu. 

Hodnika za pešce sta v priključkih prilagojena predvidenim zavijalnim radijem le teh. 

 

Hodnik za pešce za povezavo z avtobusnim postajališčem, ki je v sklopu obravnavanega 

posega predviden za rekonstrukcijo levo od smeri stacionaže bo izveden levo med km 1+952 

do km 1+983 (priključek na LC 171 032), hodnik desno od R1-214, ki je namenjen za 

povezavo do predvidenega avtobusnega postajališča izven vozišča R1-214, pa bo izveden 

desno od km 1+983 (priključek na LC 171 031) do km 2+083. 

 

V sklopu povezave hodnikov za pešce od avtobusnih postajališč do javnih površin – 

predvidenih pešpoti, je predvidena izvedba dveh prehodov za pešce preko vozišča obeh 

priključnih občinskih cest. 

 

 

Za potrebe izvedbe pločnikov bo potrebno odkopati humus in obstoječi nasipni in raščeni 

material v skupni debelini cca. 80 cm, izvesti kamnito posteljico, peščeni drobljenec in asfalt. 

Robovi pločnikov se zaključijo z granitnimi kockami. 

 

Na mestu prehodov za pešce in zaključkih pločnikov je predvidena izgradnja klančin in 

pogreznjenih robnikov v nivoju roba ceste. 

 

 

3.1.4.3 Cestni priključki, avtobusna postajališča, sanacija vozišča regionalne ceste 

 

Na obravnavanem območju je v km 1+983 levo priključek lokalne občinske ceste LC 171 032 

v smeri drugega dela naselja Gorenje in v km 2+024 desno priključek lokalne občinske ceste 

LC 171 031 v smeri naselja Klinja vas, ob kateri je v oddaljenosti 32 m od državne ceste 

izvedena nadkrita čakalnica ob kateri ustavlja šolski avtobus. Postajališče ni označeno z 

prometno signalizacijo. 

Prav tako je na območju par avtobusnih postajališč AP Gorenje pri Kočevju, označen s   

prometno signalizacijo (2433).  

 

Obstoječe avtobusno postajališče levo v smeri stacionaže R1-214, ki ne izpolnjuje tehničnih 

normativov in minimalnih pogojev, bo v skladu z zahtevami Pravilnika o avtobusnih 

postajališčih, preurejeno z obravnavanim posegom. 

Ureditev tega postajališča je predmet tega projekta in bo izvedeno od km 1+930 do km 

1+983. 

Ker sega z desnim zavijalnim lokom obstoječi priključek v smeri Gorenja direktno v 

avtobusno postajališče, je potrebno del le tega prilagoditi rekonstrukciji priključka na državno 

cesto (postajališče v niši za križiščem).  

Čakališče bo urejeno v sklopu pločnika. Izvedeno bo v širini 1,60 m in z hodnikom povezano 

z javnimi površinami za pešce, ki so s tem projektom predviden ob občinski cesti št.  

LC 171 032. 
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Obstoječe avtobusno postajališče desno v smeri stacionaže R1-214, ki prav tako ne izpolnjuje 

tehničnih normativov in minimalnih pogojev, bo v skladu z zahtevami Pravilnika o 

avtobusnih postajališčih, se z obravnavanim posegom ukine. 

Namesto le tega bo od km 2+049 do km 2+100 ob vozišču izven državne ceste R1-214 

urejeno avtobusno postajališče na vozišču le te. AP bo izvedeno v dolžini 51,0 m. 

Čakališče bo urejeno v sklopu pločnika. Izvedeno bo v širini 1,50 m in z hodnikom povezano 

z javnimi površinami za pešce, ki so s tem projektom predviden ob občinski cesti št.  

LC 171 031. 

Oznaka avtobusnih postajališča se izvede s predpisano talno označbo rumene barve po 

pravilniku (5333), pred začetkom postajališč pa se postavi prometni znak št. 2433 (avtobusno 

postajališče).. 

 

Na avtobusnem postajališču, ki se rekonstruira, je v sklopu obravnavane ureditve predvidena 

zamenjava celotnega spodnjega in zgornjega ustroja z asfaltno površino. 

 

Oba cestna priključka z lokalnih cest sta glede na funkcijo opredeljena kot skupinska in imata 

zagotovljeno preglednost, vendar sta izvedena s premajhnimi zavijalnimi loki, zato ju je 

potrebno rekonstruirati. 

Glede na merodajno vozilo (avtobus I) bodo po predvideni rekonstrukciji priključkov 

zavijalni radiji za levo in desno zavijanje znašali 10 m (R2). 

 

Priključek v km 1+983 levo z ureditvijo obstoječega avtobusnega postajališča 

 

V km 1+983 se na levi strani regionalne ceste priključuje občinska lokalna cesta širine 5,0 m. 

Oba zavijalna radija se v sklopu rekonstrukcije priključka korigirata (R2= 10 m za obe smeri). 

Priključek bo razširjen v obe smeri. V desno direktno v avtobusno postajališče bo izveden z 

robniki z radijem 10,0 m. Razširjeni deli se asfaltirajo, predvidena pa je tudi rekonstrukcija 

oziroma zamenjava asfaltiranega vozišča občinske ceste do meje obdelave. 

 

Izveden je pod kotom cca. 76 (104) stopinj na smer osi državne ceste, vzdolžni nakloni na 

primarni in sekundarni cesti pa so v skladu s predpisi in pravilnikom. 

Priključna cesta ima (bo imela) v priključku dva vozna pasova po 2,75 m in bo dvosmerna, 

primarna državna cesta pa ima vozišče široko cca. 6,00 m in je prav tako dvosmerna ter v 

asfaltni izvedbi. 

 

Označitev v priključku: 

Vozna pasova v priključku bosta ločena z neprekinjeno ločilno črto (5111) širine 12 cm. Za 

zaustavitev vozil bo 1,00 m pred državno cesto izvedena neprekinjena široka prečna črta 

(5211) širine 40 cm. Ob vstopu na križišče bo nameščen (prestavljen) prometni znak št. 2102 

(ustavi) 

Označitev avtobusnega postajališča na občinski cesti: 

Oznaka avtobusnega postajališča se na vozišču izvede s predpisano talno označbo rumene 

barve po pravilniku (5333), pred začetkom postajališča pa se postavi prometni znak  

št. 2433 (avtobusno postajališče). 

 

Preglednost priključka: 

Na mestu obravnavanega priključka je zagotovljena ustrezna preglednost z leve in desne 

strani v obe smeri prihoda vozil. Na lokacijah priključkov v polju preglednosti ni ovir, ki bi 

zastirale pogled na višini voznika na dogajanje na  cesti na katero se priključuje. 
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Zahtevana zaustavitvena razdalja za hitrost 50 km/h pri nagibu nivelete ceste med -4 % in 4 % 

znaša 45 m. 

Ker je v smeri Kočevja povprečen naklon nivelete 4,50 m, zahtevana zaustavitvena 

(preglednostna) razdalja znaša 47 m, v smeri Novega mesta pa je naklon nivelete prav tako 

4,50 %, tako da znaša zahtevana zaustavitvena (preglednostna) razdalja 43 m. 

V vidnem polju priključka se ne nahajajo nobene ovire (žive meje, drevesa, varovalne 

ograje…), ki bi preprečevale zadovoljiv pregled voznika na dogajanje na regionalni cesti, to 

je, da je vozniku, ki stoji 3 m od roba primarne ceste omogočen pregled na cesto v dolžini 

zaustavitvene razdalje, ki je odvisna od projektne hitrosti na primarni cesti (50 km/h – 

hribovit teren) in od vzdolžnega naklona primarne ceste, ter da imajo oči voznika na sredini 

voznega pasu, neoviran pogled v višini 1,0 m nad voziščem na dolžini zaustavitvene razdalje. 

 

Priključek v km 2+024 desno 

 

V km 2+024 se na desni strani regionalne ceste priključuje občinska lokalna cesta širine 4,50-

5,0 m. Oba zavijalna radija se v sklopu rekonstrukcije priključka korigirata (R2= 10 m za obe 

smeri). Priključek bo razširjen v obe smeri. Razširjeni deli se asfaltirajo. 

Izveden je pod kotom cca. 86 (94) stopinj na smer osi državne ceste, vzdolžni nakloni na 

primarni in sekundarni cesti pa so v skladu s predpisi in pravilnikom. 

Priključna cesta ima (bo imela) v priključku dva vozna pasova po 2,75 m in bo dvosmerna, 

primarna državna cesta pa ima vozišče široko cca. 6,00 m in je prav tako dvosmerna ter v 

asfaltni izvedbi. 

 

Na območju priključka na katerega se navezuje obravnavana občinska cesta je voziščna 

konstrukcija obnovljena pred kratkim in je v dobrem stanju. 

 

Označitev v priključku: 

Vozna pasova v priključku bosta ločena z neprekinjeno ločilno črto (5111) širine 12 cm. Za 

zaustavitev vozil bo na razdalji 1,0 m pred državno cesto izvedena neprekinjena široka prečna 

črta (5211) širine 40 cm. Ob vstopu na križišče bo nameščen (prestavljen) prometni znak 2102 

(ustavi) 

 

Preglednost priključka: 

Na mestu obravnavanega priključka je zagotovljena ustrezna preglednost z leve in desne 

strani v obe smeri prihoda vozil. Na lokacijah priključkov v polju preglednosti ni ovir, ki bi 

zastirale pogled na višini voznika na dogajanje na  cesti na katero se priključuje. 

 

Zahtevana zaustavitvena razdalja za hitrost 50 km/h pri nagibu nivelete ceste med -4 % in 4 % 

znaša 45 m. 

Ker je v smeri Kočevja povprečen naklon nivelete 4,50 m, zahtevana zaustavitvena 

(preglednostna) razdalja znaša 47 m, v smeri Novega mesta pa je naklon nivelete  tako  

0,85 %, tako da znaša zahtevana zaustavitvena (preglednostna) razdalja 45 m. 

V vidnem polju priključka se ne nahajajo nobene ovire (žive meje, drevesa, varovalne 

ograje…), ki bi preprečevale zadovoljiv pregled voznika na dogajanje na regionalni cesti, to 

je, da je vozniku, ki stoji 3 m od roba primarne ceste omogočen pregled na cesto v dolžini 

zaustavitvene razdalje, ki je odvisna od projektne hitrosti na primarni cesti (50 km/h – 

hribovit teren) in od vzdolžnega naklona primarne ceste, ter da imajo oči voznika na sredini 

voznega pasu, neoviran pogled v višini 1,0 m nad voziščem na dolžini zaustavitvene razdalje. 
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Sanacija vozišča regionalne ceste 
 

Na lokaciji obravnavanega posega je bila v vozišču regionalne ceste izveden geološko 

geomehanski pregled terena s sondnimi izkopi. Na osnovi rezultatov laboratorijskih preiskav 

in ugotovitev o sestavi terena, stanju obstoječe voziščne konstrukcije ter prometne 

obremenitve je bil izdelan Geološko – geotehnični elaborat z dimenzioniranjem voziščne 

konstrukcije ter podane konstrukcijske rešitve. 

 

Na osnovi sondažnega izkopa vozišča je bilo ugotovljeno, da je obstoječa voziščna 

konstrukcija sestavljena iz cca. 10 cm debele plasti asfaltne obloge in nasipa iz peščenega  

proda v debelini cca. 50 cm, zato je na lokaciji od km 1+920 do km 2+110, v dolžini  

190,00 m, predvidena zamenjava celotnega cestišča državne ceste (vozišča, bankin, 

koritnice…). 

 

Z rekonstrukcijo avtobusnega postajališča je v sklopu obravnavane ureditve predvidena 

zamenjava celotnega spodnjega in zgornjega ustroja z asfaltno površino. 

 

 

Cestna razsvetljava 

 

Za potrebe prehoda za pešce preko državne ceste se na lokaciji le tega z vsake strani vozišča 

postavi po eno svetilko cestne razsvetljave. 

Približevanje prehodu za pešce se označi v vsako smer državne ceste še s po dvema 

svetilkama cestne razsvetljave. 

Prav tako je predvidena nova svetilka cestne razsvetljave v bližini avtobusnega postajališča 

(na vozišču) ob občinski cesti LC 171 032 in ob novo predvidenem avtobusnem postajališču 

ob državni cesti R1-214. 

 

Svetilka cestne razsvetljave v bližini avtobusnega postajališča ob občinski cesti LC 171 032 

bo osvetljevala tudi novo predviden prehod za pešce na te lokaciji. 

 

Svetilka cestne razsvetljave bo nameščena tudi za osvetlitev novo predvidenega prehoda za 

pešce v priključku občinske ceste LC 171 032 na R1-214. 

 

 

Obstoječo svetilko javne razsvetljave v križišču (priključku) na občinsko cesto, ki vodi proti 

Gorenju se odstrani, 

 

Izvedbeni načrt cestne razsvetljave je izdelan na osnovi podatkov iz tega načrta in je obdelan 

v posebnem načrtu. 
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3.1.5   Opis konstrukcijskih elementov  

 

3.1.5.1 Preddela: 

 

Preddela zajemajo čiščenje terena, geodetska dela (zakoličbo), pripravo gradbišča, zasek 

asfalta, demontaža prometnih znakov, zavarovanje gradbišča v času gradnje s polovično 

zaporo in semaforskim usmerjanjem. 

 

3.1.5.2 Zemeljska dela: 

 

Zemeljska dela zajemajo odkope vseh vrst zemljin ter peščenega materiala vozišča, odvoz 

odstranjenih asfaltov, robnikov in betonov na deponijo, izvedbo posteljice, pripravo planuma 

temeljnih tal ter humuziranje. Nasipne in izkopne brežine se izvedejo v naklonu 1 : 1,5, po 

končani gradnji pa se humuzirajo in zatravijo. 

 

Teren je poznan in ob upoštevanju znanih podatkov ni pričakovati večjih problemov pri 

izvajanju del. 

 

Humus se deloma odlaga na deponijo na gradbišču in se ga bo uporabilo za humuziranje. 

 

Izkopani peščeni nasipni in tamponski material in zemljine III.-IV. ktg. ter del zemljine  

V .ktg.  se odpelje v nasipe na urejeno deponijo gradbenih odpadkov na oddaljenosti do  

10 km. Del izkopane zemljine V ktg. se lahko uporabi za izvedbo nasipov ali zasipov 

kanalizacijskih kanalov.  

Prav tako se lahko, na osnovi geološko geomehanski pregleda terena, obstoječ peščeni nasipni 

material, ki bo odstranjen s cestišča državne ceste, uporabi za nasipe kamnite posteljice. 

Predlagamo, da se le ta uporabi za posteljico na občinskih cestah. 

 

Asfaltni material se odpelje na deponijo k pooblaščeni organizaciji za tovrstne odpadke, za 

kar je potrebno pridobiti ustrezno dokumentacijo oz. potrdilo. 

Pri izkopu je potrebno paziti na obstoječe komunalne vode kateri morajo biti predhodno 

označeni s strani pooblaščene organizacije. 

Izkopi v bližini omenjenih komunalnih vodov morajo biti opravljeni ročno. 

 

 

3.1.5.3 Voziščne konstrukcije: 

 

Na obeh straneh državne ceste med predvidenim prehodom za pešce in cestnima priključkoma 

občinskih cest je predvidena izvedba hodnikov za pešce v širini 1,60 m. 

Hodnik za pešce širine 1,60 m je predviden tudi za povezavo z avtobusnim postajališčem, ki 

je v sklopu obravnavanega posega predviden za rekonstrukcijo levo od smeri stacionaže  

R1-214 in desno od R1-214 za povezavo do predvidenega avtobusnega postajališča izven 

vozišča R1-214. 

 

Hodnik na levi strani državne ceste bo izveden med km 1+983 (priključek na LC 171 032) do 

km 2+008, na desni strani ceste pa bo hodnik izveden med km 1+983 do km 2+024 

(priključek na LC 171 031). 

Na obeh straneh državne ceste se bosta hodnika nadaljevala, po občinski cesti v smeri Gorenja 

do čakališča avtobusnega postajališča, v smeri občinske ceste proti Klinji vasi pa do prvega 

uvoza k stanovanjskem objektu. 
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Hodnika za pešce sta v priključkih prilagojena predvidenim zavijalnim radijem le teh. 

 

Hodnik za pešce za povezavo z avtobusnim postajališčem, ki je v sklopu obravnavanega 

posega predviden za rekonstrukcijo levo od smeri stacionaže bo izveden levo med km 1+952 

do km 1+983 (priključek na LC 171 032), hodnik desno od R1-214, ki je namenjen za 

povezavo do predvidenega avtobusnega postajališča izven vozišča ob R1-214, pa bo izveden 

desno od km 1+049 (priključek na LC 171 031) do km 2+100. 

 

V sklopu povezave hodnikov za pešce od avtobusnih postajališč do javnih površin – 

predvidenih pešpoti, je predvidena izvedba dveh prehodov za pešce preko vozišča obeh 

priključnih občinskih cest. 

 

 

Za potrebe izvedbe pločnikov bo potrebno odkopati humus in obstoječi nasipni in raščeni 

material v skupni debelini cca. 50 - 60 cm, izvesti kamnito posteljico, peščeni drobljenec in 

asfalt. Robovi pločnikov se zaključijo z granitnimi kockami. 

 

Oba obravnavana cestna priključka občinskih cest bosta razširjena v obe smeri z sestavljenimi 

radiji. Razširjeni del bo asfaltiran. 

 

 

Prekopi državne ceste R1-214/1156  

Prekop vozišča državne ceste je potreben zaradi izgradnje svetilk cestne razsvetljave. V 

km 2+006 je predvideno prečkanje el. kabla v PVC zaščitni cevi, v km 2+027 pa prekop 

zaradi prečkanja vodovodnega cevovoda in cevi gravitacijskega in tlačnega voda sanitarne 

kanalizacije. 

V km 2+051 in v km 2+071 je predvidena izvedba dveh prečkanj podzemnega 

nizkonapetostnega el. voda cestne razsvetljave položenega v cevi. 

V km 1+922, v km 1+951 in v km 1+973 je predvidena izvedba prečkanja treh cevovodov za 

hišne priključke sanitarne kanalizacije. 

 

 

Prekopi bodo potekali istočasno z izvedbo sanacije cestišča državne ceste. 

 

Zaradi morebitnega posedanja zemljišča mora biti minimalna globina temena cevi pod 

niveleto vozišča v skladu z veljavnimi predpisi. 

Prečni prekop je potrebno izvesti v širini, ki zagotavlja možnost izvedbe komprimacije zasipa 

z ustreznim komprimacijskim sredstvom.  

 

Ves izkopani material je potrebno sproti odvažati v deponijo. Nikakor ni dovoljeno ponovno 

vgrajevanje odkopanega materiala, razen pri nasipih za občinske ceste, kar je določeno z 

laboratorijskimi preiskavami v sklopu Geološko geomehanskega elaborata. 

Za zasip prekopa, ki se bo izvedel do nivoja posteljice spodnjega ustroja državne ceste,  se 

mora uporabljati ustrezen kamniti material (prodec ali drobljenec), ki mora ustrezati vsem 

veljavnim tehničnim pogojem za cestogradnjo. Zahteva se vgrajevanje v plasteh po 20 cm.  
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Sestava voziščne konstrukcije sanacije državne ceste in avtobusnega postajališča : 

 

- bitumenski beton AC 8 surf B 50/70 A4 Z2                  3.5 cm 

- bituminiziran drobljenec AC 22 base B 50/70 A4                7 cm 

- tampon: kamniti drobljenec (TD 0-32 mm)          20 cm 

- nasip: kamniti drobljenec (0-125 ali 0-63 mm)      cca. 55 cm 

- geotekstil - ločilni geosintetik natezne trdnosti 14 kN/m 

 

Na mestu med zaključkoma sanacije vozišča je potrebno izvesti rezkanje obstoječe asfaltne 

prevleka z preplastitvijo le tega v celotni širini ter izvedbo v pasu širine min. 2,00 m. 

Stiki obstoječe in nove asfaltne prevleke morajo biti zaliti z neprepustno elastično maso. 

 

 

Sestava voziščne konstrukcije občinske ceste : 

 

- bitumenski beton AC 8 surf B 50/70 A4                    3 cm 

- bituminiziran drobljenec AC 16 base B 50/70 A4                7 cm 

- tampon: kamniti drobljenec (TD 0-32 mm)          20 cm 

- nasip: kamniti drobljenec (0-125 ali 0-63 mm)      cca. 50 cm 

- geotekstil - ločilni geosintetik natezne trdnosti 14 kN/m 

 

 

Sestava voziščne konstrukcije pločnika : 

 

- bitumenski beton AC 8 surf B 50/70 A5                  5 cm 

- tampon: kamniti drobljenec (TD 0-32 mm)          20 cm 

- nasip: kamniti drobljenec (0-125 ali 0-63 mm)      cca. 40 cm 

- geotekstil - ločilni geosintetik natezne trdnosti 14 kN/m 

 

N vseh dostopih iz pločnikov na vozišče so predvideni pogreznjeni robniki z klančinami za 

invalide. Ker je širina hodnikov za pešce manjša od 2,0 m, bodo poglobitve le tega izvedene v 

celotni širini.  

 

 

Nevezana nosilna plast (tamponski drobljenec 0/32 mm): 

Zmes kamnitih zrn za vgrajevanje v nevezane nosilne in obrabne plasti mora biti dobavljena 

na gradbišče z ustrezno vlago, ki je potrebna za optimalno vgrajevanje. Če se pri vgrajevanju 

ugotovi, da je vlage v zmesi kamnitih zrn premalo, se lahko zmesi doda vodo pred 

zgoščevajem nevezane nosilne ali obrabne plasti, vendar samo z rošenjem, da se prepreči 

izpiranje finih delcev in razmešanje zmesi (segregacija). 

Med vgrajevanjem lahko vlaga odstopa od optimalne do ± 2 m.-%. 

Zahteve za sestavo in enakomernost zmesi kamnitih zrn morajo biti pri dobavi na gradbišče 

izpolnjene. 

Razprostiranje zmesi kamnitih zrn za nevezano nosilno in obrabno plast mora praviloma 

potekati z grederjem ali buldozerjem. Ročno vgrajevanje je dovoljeno le na mestih, ki jih ni 

mogoče doseči s strojem ali če to posebej dovoli inženir. 

V načrtovani profil razprostrto zmes kamnitih zrn je potrebno zgostiti z ustreznimi 

zgoščevalnimi sredstvi po vsej širini plasti. 

Zgoščenost v nevezano nosilno in obrabno plast vgrajene zmesi kamnitih zrn mora znašati v 

povprečju najmanj 98% glede na gostoto zmesi po modificiranem Proctorjevem postopku. 
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Spodnja mejna vrednost zgoščenosti lahko od povprečja odstopa največ 3%. 

 

 

Nosilnost oziroma vrednosti deformacijskih modulov, dosežene na planumu tampona, morajo 

Znašati (povzeto iz Geološko – geotehničnega elaborata):Kvaliteta materialov in geotehnični 

pogoji izgradnje 

 

Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in delovni postopki morajo ustrezati zahtevam 

kakovosti, ki so opredeljene v spodaj navedenih tehničnih specifikacijah in standardih: 

 

- TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato 

- TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti 

- TSC 06.300/06.410:2009 Smernice in tehnični pogoji za graditev asfaltnih plasti 

- SIST EN 13108-1:2008 Bitumenske zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: 

Bitumenski beton 

- SIST 1038-1:2008 Bituminizirane zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: 

Bitumenski beton – Zahteve – Pravila za uporabo SIST EN 13108-1 

 

Pred izvedbo voziščne konstrukcije je potrebno odstraniti humus v debelini cca 30 cm. 

Nasipe se izdela iz kamnitega nasipnega material. Brežine nasipov se oblikuje v naklonu 

2:3, prekrije s plastjo humusa in zatravi. 

Kamniti material (drobljenec) iz obstoječe voziščne konstrukcije regionalne ceste je 

primeren za vgradnjo v nasipe. 

 

Zgostitev in nosilnost slojev konstrukcije 

 

Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti: 

 

- na planumu temeljnih tal nosilnost Ev2 ≥ 10 MPa, zbitost 95 % glede na SPP, 

- na planumu kamnite posteljice nosilnost Ev2 ≥ 80 MPa, zbitost 98 % glede na MPP, 

- na planumu tamponske plasti glavne ceste nosilnost Ev2 ≥ 100 MPa, zbitost 98 % glede 

na MPP, 

- na planumu tamponske plasti priključka občinske ceste nosilnost Ev2 ≥ 100 MPa, 

zbitost 98 %  glede na MPP. 

 

V kolikor nosilnost temeljnih tal ne dosega zgoraj zahtevane vrednosti, geomehanik na osnovi 

izmerjene nosilnosti določi potrebno poglobitev temeljnih tal in s tem povečano debelino 

kamnite posteljice.  

 

Višina planuma nevezane nosilne in obrabne plasti na poljubnem mestu ne sme odstopati od 

načrtovane kote več kot + 10 mm oziroma – 15 mm. 

Nagib planuma nevezane nosilne in obrabne plasti mora biti praviloma enak prečnemu in 

vzdolžnemu nagibu vozišča, sme pa odstopati od načrtovanega nagiba največ ± 0,4% 

absolutne vrednosti nagiba. 

 

 

Bituminizirane nosilne in obrabne plasti: 

Vgrajevanje bituminizirane zmesi mora biti praviloma strojno z razdelilnikom (finišerjem), ki 

poleg razprostiranja izvrši tudi delno zgostitev bituminizirane zmesi. Z razdelilnikom 
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(finišerjem) mora biti zagotovljena enakomerna sestava razprostrte bituminizirane zmesi. 

Izjemoma je dovoljeno ročno vgrajevanje bituminizirane zmesi, če zaradi omejenega prostora 

uporaba strojev ni mogoča. Ročno vgrajevanje mora odobriti nadzornik. 

Bituminizirano zmes je dovoljeno vgrajevati samo v ustreznih vremenskih razmerah. 

Primerna temperatura zraka in podlage za vgrajevanje bituminiziranih zmesi je - za obrabne 

plasti najmanj 3° C, - za vezane nosilne plasti najmanj 0° C. 

Ravnost planuma asfaltne vezane nosilne in obrabne plasti je treba ugotoviti – v poljubni 

smeri na os ceste – kot odstopanje pod položeno 4 m dolgo merilno letvo. Mejne vrednosti 

odstopanj planuma za obrabno plast znaša do 6 mm, za vezano nosilno plast pa znaša do  

10 mm. 

 

Ob izvajanju del se voziščna konstrukcija izvaja pod stalnim geomehanskim nadzorom. V 

kolikor bo potrebno se voziščna konstrukcija določi med samim izvajanjem del. 

 

 

 

3.1.5.4 Odvodnjavanje: 

 

Odvodnjavanje z državne ceste je sedaj urejeno deloma preko bankin direktno na teren z dela 

državne ceste in priključka občinske ceste v smeri proti Klinji vasi pa je urejeno preko 

koritnice in mulde v revizijski jašek in od tam z cevjo pod državno cesto na teren pod njo. 

Meteorne vode z koritnice na desni strani državne ceste se stekajo na obstoječe avtobusno 

postajališče in izpodjedajo asfaltni rob le tega (niso izvedeni robniki). 

 

Skladno z »Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. list RS št. 

47/2015)« in dnevni pretok motornih vozil na obravnavani lokaciji ni potrebno ločeno 

zadrževanje odpadnih voda od zalednih vod. 

Predvidena je izvedba meteornega kanala z cestnimi požiralniki ob državni cesti od km 1+949 

do km 2+033 z izpustom v obstoječi revizijski jašek. S tem kanalom bo deloma urejeno 

odvodnjavanje z vozišča državne ceste, obstoječega avtobusnega postajališča, priključka 

občinske ceste LC 171 031 ter dela novih pločnikov. 

Prav tako je predvidena izvedba meteornega kanala ob občinski cesti LC 171 032, ki bo 

izveden z enim cestnim požiralnikom ter speljan v obstoječi meteorni kanal, ki prečka 

občinsko cesto in je speljan v odprti jarek. V ta požiralnik se bodo stekale meteorne vode z 

priključka občinske ceste in dela novega pločnika. 

 

Vsa obravnavana meteorna kanalizacija bo izvedena gravitacijsko, v nivoju (pokrovi), 

oziroma pod nivojem zemljišča (cestnega telesa). 

 

Na celotnem odseku rekonstrukcije cestišča državne ceste je predvidena izvedba drenaže, ki 

bo služila za odvajanje padavinskih vod preko posteljice spodnjega ustroja . V ta namen je ob 

desnem robu vozišča v smeri stacionaže državne ceste predvidena izvedba drenažnih cevi, ki 

bodo v večji meri vodene v cevovod meteorne kanalizacije, ki je predvidena v sklopu 

obravnavanega posega, del med cestnim priključkom JP 171 031 in zaključkom obravnavane 

trase posega pa bo, speljan v novo ponikovalnico ob državni cesti. 

 

 

Hidravlika in dimenzioniranje 

Projektiran profil cevi predmetne meteorne kanalizacije je na osnovi hidravličnega izračuna 

ustrezno dimenzioniran. Upoštevan je 10 minutni naliv z 2-letno povratno dobo. 
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Način gradnje 

Pred pričetkom gradnje je potrebno zavarovati gradbišče z ustreznimi obvestilnimi znaki in 

signalizacijo, oziroma zaščitnimi ograjami pri izvajanju izkopov ter ostalim navedeno v 

predpisih o varstvu pri gradbenem delu. 

Zavarovanje je potrebno postaviti na mestih, kjer pričakujemo promet pešcev, kolesarjev. 

Pred pričetkom gradbenih del je potrebno zakoličiti os, prečne profile in ostale karakteristične 

točke, ter očistiti teren. 

Izkopi  

Strojni izkop bo možno izvajati na večjem delu trase kanalov. Ročni izkop je potrebno 

uporabiti pri križanju z predvidenimi in obstoječimi komunalnimi vodi. 

Izkopi na mestih vzporednega poteka kanalov morajo potekati usklajeno. 

Na podlagi terenskega ogleda smo predpostavili, da je teren pretežno iz III. in IV. ktg., del pa 

v zemljini V. ktg.. 

Izkop v terenu III.-IV: kategorije je potrebno izvajati v naklonu brežine 60 ( naravni pobočni 

kot ) ter po veljavnih predpisih iz varstva pri gradbenem delu. V kolikor je naklon v izkopu 

manjši, je potrebno kanale globlje od cca. 1,20 m razpirati. 

Izkop v terenu V. kategorije se bo vršil z bagrom z udarnim kladivom. 

Izkopani peščeni nasipni in tamponski material in zemljine III.-IV. ktg., se odpelje v nasipe na 

urejeno deponijo gradbenih odpadkov na oddaljenosti do 10 km. Del izkopane zemljine V. ktg 

se uporabi za izvedbo zasipov kanalizacijskih kanalov.  

Večji del izkopov za kanalizacijo se bo izvajal v območju ceste, tako da bo pred pričetkom 

izkopov že izveden nasipni mat. pri rekonstrukciji ceste. 

 

Izbira materiala 

Cevi: 

Izvedba glavnega kanala je predvidena iz polietilenskih cevi (PE-HD) cevi DN 315, mm, 

povezave iz cestnih požiralnikov pa iz PVC cevi DN 160 mm, 

Cevi  bodo obodne trdnosti 8 000 N/m2 (SN 8) in bodo pri manjših globinah na območju 

povoznih površin obbetonirane. 

Izvedba drenaže je predvidena iz polietilenskih cevi (PE-HD) cevi DN 160 mm, obodne 

trdnosti  8 000 N/m2 (SN 8) z odprtinami za vodo 220 stopinj, na lokaciji ob avtobusnem 

postajališču, kjer bodo drenažne cevi uporabljene tudi za odtok meteornih vod z vozišča 

državne ceste, pa bodo le te iz polivinilkloridnih (PVC) cevi DN 200 mm, obodne trdnosti  

8 000 N/m2 (SN 8) z odprtinami za vodo le v zgornjem delu cevi (107 stopinj – drenažno-

kanalizacijske cevi). 

 

V primeru vgradnje drugih cevi je potrebno pridobiti soglasje od investitorja, projektanta in 

upravljalca javne kanalizacije. V slučaju, da se vgradijo druge vrste cevi, morajo imeti enake 

ali boljše karakteristike od projektiranih ( vodotesnost, propustnost, hrapavost, nosilnost in 

drugo ). 

 

Vgradnja cevi: 

Cevi projektirane meteorne kanalizacije se v večji meri nahajajo pod predvidenimi pločniki in 

vziščem občinske ceste. 

Kjer je višina prekritja cevi manjša kot cca. 1,00 m nad temenom cevi (povezave do cestnih 

požiralnikov) in so cevi predvidene na mestu utrjenih površin, bodo le te položene v beton in 

obbetonirane. Na mestih cevovoda kjer je višina prekritja večja od cca. 1,00 m in kjer se ne 

pričakujejo večje obremenitve, bodo cevi položene v drobni pesek in obsute z njim. 
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Zasip le teh do nivoja terena je lahko v območju izven povoznih površin z obstoječim 

izkopanim materialom III. – IV. ktg.. Ves teren na mestih izkopov, je potrebno vzpostaviti v 

obstoječe stanje. 

Vgrajevanje cevi je potrebno izvajati po navodilih proizvajalcev. 

 

Vgrajevanje cevi v beton: 

Dno jarka mora biti ravno. Na dno jarka nasujemo temeljno plast iz betona C 12/15- debelina 

temeljne plasti naj bo cca 10 cm, odvisno od premera cevi. 

Po položitvi cevi le te obbetoniramo do nivoja 15 cm nad temenom cevi in pustimo, da se 

beton posuši. 

Vgrajevanje cevi v pesek: 

Dno jarka mora biti ravno. Na dno jarka nasujemo temeljno plast iz peska - debelina temeljne 

plasti naj bo cca. 10 - 15 cm, odvisno od premera cevi. 

Cevi moramo zasipavati v plasteh maksimalne debeline 30 cm in istočasno komprimirati na 

obeh straneh cevovoda. Pri tem moramo paziti, da se cev ne bi izmaknila iz svoje lege. Pri 

izvedbi zasipa je potrebno upoštevati navodila proizvajalca cevi. V primeru prometne obtežbe 

so vrednosti zahtevane zbitosti večje. Posebno pozornost moramo posvetiti dobri podbitosti 

materiala ob bokih cevi. 

Vgradnja drenažnih cevi: 

Dno jarka mora biti ravno. Na dno jarka nasujemo temeljno plast iz betona C 12/15 - debelina 

temeljne plasti naj bo cca 10 cm. 

Po položitvi drenažnih cevi le te obbetoniramo do nivoja odprtin v cevi (220 stopinj) in 

pustimo, da se beton posuši. Nato zasujemo cev v višini  cca. 15 cm nad temenom le te z 

kamnitim drobljencem 8-16 mm. 

 

 

Pred izvedbo montaže moramo cevi, spojke in fazonske kose skrbno pregledati, da niso 

poškodovani. 

Pri montaži cevi se moramo izogibati maksimalno dovoljenemu odklonu cevi zaradi možnosti 

nastopa različnega posedanja cevovoda. 

Priključevanje cevi v revizijske jaške izvedemo na način kot je to v detajlih in navodilih 

proizvajalcev cevi in jaškov.. 

 

Jaški: 

Revizijski jaški bodo tipske izvedbe iz polietilenskih cevi (PE)  800 mm, cestni požiralniki 

pa prav tako iz polietilenskih cevi (PE)  500 in 800 mm. 

Pokrovi revizijskih jaškov (dim.  600 mm) bodo tipski iz litega železa s protihrupnim 

vložkom in zaklepom in morajo na povoznih površinah prenesti obtežbo 400 kN, na 

nepovoznih površinah pa 125 kN. Vgrajeni bodo v tipski armiranobetonski venec (ploščo), ki 

mora biti, pri jaških v povoznih površinah, položena na še en armiranobetonski venec, ki 

prenaša obtežbo mimo okvirja jaška na spodnji ustroj vozišča. Na pokrovih mora biti napis 

»kanalizacija«. 

 

Vtočni jaški (cestni požiralniki: 

Vtočni jaški bodo iz polietilenskih (PE-HD) cevi profila 500 in 800 mm in  bodo izvedeni z 

vtokom skozi litoželezne robniške mrežne rešetke dimenzije 400 x 400 mm in mora prenesti 

obtežbo 250 kN. 

Vsi vtočni jaški morajo imeti peskolov. 
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Ponikovalnica: 

 

Ponikovalnica bo izvedena iz tipskih perforiranih betonskih cevi tipske izvedbe notranjega 

profila  1000 mm. 

Pokrov (dim. DN 600 mm) bo tipski iz litega železa z odprtinami za prezračevanje in mora 

prenesti obtežbo 250 kN. Vgrajen bo v tipski armiranobetonski venec (ploščo). 

Zasip se izvede z kamnitim drobljencem ali prodcem z granulacijo zrn 32 mm. 

 

Izračun ponikovalnice: 

 

Hidravlični izračun količine padavinske vode, ki jo je potrebno ponikati je izračunan na 

osnovi racionalne metode, in sicer: 

 

Q = A x qp x ϕ x Ψ  (m3/s) 

 

 

A  - prispevna površina s katere voda odteka v kanal (hektarji - ha) 

qp   - intenziteta nalivov, ki jo odčitamo i priročnikov na podlagi 10 minutnih nalivov (l/s/ha) 

ϕ   - koeficient odtoka, ki nam pove % padavinske vode, ki steče v kanalizacijo iz posameznih     

        površin (%) 

Ψ  - koeficient zakasnitve (%) 

 

Q = 720 l/s x 200 l/s/ha x 0,9 x 0,95 = 12,31 l/s 

 

 

velikost prispevne ploskve (m2) 

koeficient 
odtoka 
(%)  velikost prispevne ploskve (ha) 

streha   m2 0,95 0 0 
 tlakovano 720 m2 0,9 0,072 0,06156 
 trava   m2 0,2 0 0 
 k= 0,00001 m/s 

    površina 
pon. polja 
A= 10,24 m2 

    
faktor= 1 

     

       trajanje             

padavin min 2 leti    
pretok 

(l/s) 
količine padle vode (m3) 

količina 
poniknjene 
vode (m3) 

potrebno 
zadrževanje 

5   l/(sec*ha) 0,00 0,00 0,03 -0,03 

10 200 l/(sec*ha) 12,31 7,39 0,06 7,33 

15   l/(sec*ha) 0,00 0,00 0,09 -0,09 
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Glede na opravljene izračune in glede na ocenjen koeficient ponikanja (k=0,00001) je za 

zadrževanje 10 minutnega naliva potrebna ponikovalnica premera 100 cm, globine 2,0 m od 

nivoja iztoka, z drenažnim zasipom v količini  6,14 m3. 

 

Volumen praznine med prodcem je ocenjen na 30 % od celotnega volumna in znaša  

6,14 m3, volumen v cevi ponikovalnice 1,57 m3. Tako potreben volumen ponikovalnice z 

zasipom znaša 7,71 m3 kar je več od izračunane količine vode za zadrževanje. 

 

Prodni zasip naj se prekrije z filcem, ki preprečuje spiranje zemljine v nasip. 

 

 

Čiščenje kanalov. 

Kanalizacijo je pred uporabo potrebno očistiti – izprati z vodo. 

 

Zasip kanalov 

Obbetonirane cevi in cevi obsute s finim peskom je potrebno v povoznih površinah zasipati z 

nasipnim materialom (kamnitim lomljencem (0-60 mm) ter ga utrjevati v plasteh po 20 cm do 

višine tampona ceste. 

Do nivoja nasipa iz kamnitega lomljenca se, v kolikor je ustrezen, za zasutje lahko uporabi 

predhodno izkopani material V. ktg. 

Zasip je potrebno utrditi do predpisane zbitosti, ki je potrebna za vozišče. Zahtevana vrednost 

nosilnosti za nevezano nosilno plast Ev2 ≥ 100 MN/m2 in Ev2 / Ev1 ≤ 2,2 oziroma Evd ≥  

40 MN/m2. 

Če se v jarku pojavi talna voda, jo moramo črpati do trenutka, ko so cevi položene in zasute 

do take višine, da se prepreči vzgonsko delovanje vode in dvig cevi. 

 

 

3.1.5.5 Prometna oprema 

V sklopu širšega območja obdelave je preverjena ustreznost prometne opreme (vertikalne in 

horizontalne), na območju novega prehoda za pešce pa ustrezna označitev le-tega. Obstoječo 

talno signalizacijo, ki ni ustrezna, se odstrani z visokotlačnim vodnim curkom. 

 

Območje novega prehoda za pešce v km 2+004 

 

Lokacija prehoda za pešce je določena glede na razpoložljiv in ustrezen prostor me dvema 

cestnima priključkoma občinskih cest na državno cesto (ustrezna preglednost). 

 

Označitev prehoda za pešce: 

Prehod za pešce se na vozišču državne ceste označi s predpisano talno oznako (5231) v 

dolžini 5 metrov in se ga s vsake strani vozišča osvetli s po eno svetilko cestne razsvetljave. 

Talna oznaka se izvede iz tankoslojnega materiala. 

 

Na steber svetilke z leve strani v smeri stacionaže državne ceste se na konzolni nosilec 

namesti osvetljen dvostranski prometni znak št. 2431 (prehod za pešce) z lastnim virom 

svetlobe. Znak morata imeti notranjo osvetlitev in se ga na vrhu dodatno opremi z rumenima 

opozorilnima lučema nameščenima na kontrastni črni podlagi. 

Na oba droga cestne razsvetljave na lokaciji prehoda za pešce se namesti znaka št. 2431 

(prehod za pešce) in znak št. 2429 (otroci na cesti). 
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Poleg navedenega se za utrezno zaznavnost prehoda za pešce na varni poti v šolo na vozišče 

zariše oznake silhuete otrok (5606) in simbolov X (5231). 

Talna oznaka se izvede iz tankoslojnega materiala. 

 

 

Širše območje obdelave: 

Širše območje obdelave zajema območje državne ceste R1-214/1156 med stacionažama v km 

1+890 in km 2+077,98, območje med regionalno cesto in po občinsko cesti LC 171 031 v 

dolžini 26,43 m in območje med regionalno cesto in po občinski cesti LC 171 032 v dolžini 

46,68 m 

 

Na obravnavanem območju ni obstoječe talne signalizacije. V situaciji prometne ureditve je 

prikazana izvedba le te. 

 

Prav tako so v situaciji prikazani obstoječi prometni znaki,  

 

 

 

 

Označitev optične zavore za umirjanje prometa na vozišču državne ceste: 

Pred prometnim znakom »naselje« se iz smeri Kočevja na vozišču državne ceste R1-214/1156 

med stacionažama v km 1+794 in km 1+868 izvedejo prečne neprekinjene črte – optične 

zavore za umirjanje prometa (5336-1). Črte bodo širine 40 cm. 

Pred prometnim znakom »naselje« pa se iz smeri Dvora na vozišču državne ceste  

R1-214/1156 med stacionažama v km 2+168 in km 2+242, prav tako izvedejo prečne 

prekinjene črte – optične zavore za umirjanje prometa (5336-1). 

 

Označitev avtobusnih postajališč na vozišču državne ceste: 

Avtobusni postajališči izven vozišča državne ceste se označita s predpisano talno oznako  

(5333).  

Ob vsake, avtobusnem postajališču se ob pločniku ob cesti izvede svetilka cestne razsvetljave. 

V smeri vožnje se na začetek postajališč namesti znak št. 2433 (avtobusno postajališče). 

 

Označitev avtobusnih postajališč izven vozišču občinske ceste: 

Avtobusno postajališče se na vozišču državne ceste označi s predpisano talno oznako  

(5333).  

V bližini avtobusnega postajališča se ob občinski cesti izvede svetilka cestne razsvetljave. 

V smeri vožnje se na začetek postajališča namesti znak št. 2433 (avtobusno postajališče). 

 

Zamenjava dveh prometnih znakov št. 3105 (Gostilna Jasenc 400 m) 

Postavitev obstoječih dveh prometnih znakov ob državni cesti ni upravičena, saj objekt ni 

lociran neposredno ob le te in so izvedeni kot kažipot. 

Oba znaka št. 3105 se odstranita in nadomestita z tablama obvestilne signalizacije – lamelama 

(št. 9503). 

 

Talne oznake se izvede iz tankoslojnega materiala. 

 

Dimenzije znakov z lokacijo postavitve in lokacijami in številkami talnih oznak so 

razvidne iz situacije prometne ureditve in iz tabele prometnih znakov. 

Vsa talna prometna signalizacije bo skladna s TSC 02.401:2010. 
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Splošno: 

Postavitev vseh novo predvidenih znakov (spodnji rob znaka), ki se nahajajo ob pohodnih 

površinah, je na višini 2,25 m, če pa se nahaja izven območja pohodnih površin, pa se postavi 

spodnji rob znaka na višino 1,50 m. 

Najbližji rob znaka mora biti oddaljen od roba vozišča najmanj 30 cm kjer je znak lociran za 

robnikom, oz. 75 cm kjer vozišče ni obrobničeno ter 25 cm od roba pločnika. Največ 2 m od 

roba vozišča je lahko rob prometnega znaka, drog znaka pa je se lahko postavi dlje kot 2,0 m 

od roba (npr. znak na konzoli). 

Novi znaki so z barvno folijo II. vrste. Vsi pogoji postavitve se nahajajo v tabeli prometnih 

znakov. 

Talne označbe so projektirane skladno s TSC 02.401:2010. 

Vse vzdolžne črte na regionalni cesti so širine 12 cm. Debelina suhe barve na vzdolžnih 

označbah je 400 um. Količina posipa s steklenimi kroglicami je enotna in znaša 0,250 kg/m2. 

 

Oprema za vodenje prometa 

Obravnavano območje je opremljeno s smerniki. 

 

Oprema za varovanje prometa 

Na obravnavanem območju ni potrebna. 

3.1.5.6 Komunalni vodi 

 

V sklopu izdelave Izvedbenega načrta je bilo potrebno pridobiti projektne pogoje ter soglasje 

za priključitev na NN električno omrežje.  

Projektne pogoje za od upravljalca telekomunikacij - TELEKOM smo pridobili, ker bo v 

sklopu predmetnega posega zaradi razširitve cestnega priključka in izgradnje pločnika, 

potrebno prestaviti 3 omarice izven območja pločnika. 

Prav tako smo pridobili projektne pogoje upravljalca vodovodnega omrežja, ker z meteorno 

kanalizacijo prečkamo vodovodni cevovod, upravljalec pa želi na območju urejanja izvesti 

rekonstrukcijo obstoječega vodovoda. 

 

 

Za obravnavano območje je bil izveden projekt sanitarne kanalizacije in pridobljeno gradbeno 

dovoljenje za izvedbo le tega. 

Ker se gradnja sanitarne kanalizacije še ni začela, je le to potrebno izvesti na lokaciji kjer je 

locirana na območju obravnavanega posega. 

Sanitarna kanalizacija se bo izvajala po projektu PGD »Fekalna kanalizacija naselja Gorenje, 

št. projekta PGD-13/15-F, februar 2016, izdelovalca TOPOS d.o.o., Novo mesto. 

 

Na obravnavanem območju potekajo nizkonapetostni elektroinštalacijski nadzemni vodi, 

telekomunikacijski nadzemni in podzemni vodi, vodovod, meteorna kanalizacija ter nadzemni 

vod cestne razsvetljave. Svetilka cestne razsvetljave je v križišču z občinsko cesto  

LC 171 032. 

Minimalna globina vodov gospodarske javne infrastrukture bo glede na nivo vozišča ceste  

v skladu z 61. členom Pravilnika o projektiranju cest. 

 

Pred pričetkom del je potrebno naročiti zakoličbo vseh obstoječih vodov pri pristojnih 

upravljalcih, prav tako se določijo točni ukrepi zaščite oziroma prestavitve posameznih vodov 

v kolikor je to potrebno. 
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Vodovod: 

 

Na območju obravnavanega posega je potrebno izvesti rekonstrukcijo obstoječega vodovoda, 

ki se izvede pod sledečimi pogoji: 

Stroške obnove vodovoda krije investitor. Ker gre za obnovo vodovoda in je le ta v 

obratovanju lahko montažna dela, vključno z dobavo potrebnega materiala, opravi le 

upravljavec vodovodnega cevovoda, Hydrovod d.o.o..  

Pri obnovi vodovod se lahko uporabi le vodovodni material, ki je v skladu Tehnični pravilnik 

o javnem vodovodu na območju Občine Kočevje. 

Zaradi nemotene vodooskrbe, mora biti pred začetkom izvajanja bilo kakih zemeljskih del, 

izvajalec seznanjen s potekom obstoječega vodovodnega cevovoda. Označbo obstoječega  

vodovodno cevovoda izvede upravljavec vodovoda po predhodnem naročilu in na stroške 

investitorja predvidene gradnje. Za morebitne prestavitve in odstranitve vodovodnega 

cevovoda in objektov, ki jih bo potreboval izvajalec za izvedbo del, se mora izvajalec 

dogovoriti z upravljavcem vodovoda. Stroške prestavitev in odstranitev krije izvajalec, 

montažna dela lahko opravi le upravljavec vodovodnega omrežja Hydrovod d.o.o..  

Investitor gradnje je dolžan zagotoviti nadzor upravljavca vodovoda tekom gradnje. V kolikor 

bi izvajanje del kakorkoli ogrožalo vodooskrbo območja, lahko nadzor upravljavca vodovoda 

zahteva dodatne zaščitne ukrepe oz. ustaviti dela, dokler se ne izpolnijo dodatni ukrepi po 

zahtevah upravljavca. Strošek nadzora krije investitor oz. izvajalec del.  

Zasipavanje obstoječih in predvidenih vodovodnih cevovodov in objektov je dovoljeno šele 

po terenskem ogledu pooblaščene osebe upravljavca vodovoda, ki določi ali so vodovodni 

cevovodi in objekti nepoškodovani oz. so poškodbe ustrezno sanirane. Izvajalec mora 

zagotoviti pravilen zasip vseh izkopavanj na vodovodnih cevovodih in objektih ter upoštevati 

navodila upravljavca vodovoda.  

Stroški morebitne odprave poškodb, nastalih na obstoječem vodovodnem cevovodu in hišnih 

vodovodnih priključkih, v zvezi s predmetno gradnjo, bremenijo investitorja, oz. izvajalca del. 

Vsa morebitna zgoraj navedena montažna dela, vključno z dobavo materiala, lahko izvrši 

upravljavec vodovoda.  

 

 

3.1.6   Ureditev prometa med gradnjo in tehnologija gradnje 

 

Deponiranje: 

Odstranjeni humus naj se deponira na začasne deponije, saj se bo uporabil za humuziranje 

novonastalih brežin vkopov in nasipov. 

 

Pri izvedbi izkopov in rušenju bodo nastali naslednji odpadki: 

17 01 01 Beton (robniki) 

17 02 01 Les  

17 04 05 Železo (prometna oprema) 

17 03 02 Asfalt 

17 05 04 Zemljina in kamenje 
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Gradbene odpadke, katere ni možno vgrajevati v nasipe, je potrebno oddati zbiralcu gradbenih 

odpadkov v njihov zbirni center in o tem voditi evidenco, ki jo predpisuje pravilnik. 

 

Stranski odvzemi: 

Za izvedbo kamnite grede in tampona bo potrebno pridobiti material iz stranskega odvzema. 

Pridobiti je potrebno kvalitetni material z ustreznimi atesti. 

 

Zaščita objektov 

Objekti pri sami gradnji ne bodo neposredno ogroženi. 

 

Ureditev prometa med gradnjo 

Na državni cesti je v času izvajanja del predvidena izmenično enosmerna zapora prometa s 

semaforskim usmerjanjem, na obeh občinskih cestah pa je prav tako predvidena izmenično 

enosmerna zapora prometa, vendar z »odstopom prednosti« nasprotno vozečim vozilom. V 

času asfaltiranja občinskih cest je na obeh občinskih cestah za ktajši čas predvidena popolna 

zapora le teh z ureditvijo obvoza. 

Izvajalec del mora med gradnjo zagotoviti prevoznost vozilom prve pomoči in intervencije do 

vseh objektov na območju zapore! 

 

 

Tehnologija gradnje 

V prvi fazi izvajalec del pristopi k ustrezni označitvi gradbišča in ureditvi delne zapore 

državne ceste (ureditev izmenično enosmernega prometa s semaforskim vodenjem), izvedbi 

začasne prestavitve vertikalne prometne signalizacije ter izvede prestavite 

telekomunikacijskih omaric z pripadajočimi podzemnimi vodi in jaški. 

V drugi fazi je predvidena izvedba pločnikov in razširitev priključkov občinskih cest z 

ureditvijo uvoza s cestnega priključka na avtobusno postajališče ter izvedba sanacije vozišča 

državne ceste z vsemi potrebnimi prekopi. 

V tretji fazi se izvede svetilke cestne razsvetljave in elektroinštalacijskega priključka za 

osvetljen prometni znak (»bič«) ter izvedbi meteorne kanalizacije, sanitarnega kanala in 

rekonstrukcije vodovodnega cevovoda. 

V četrti fazi je predvideno asfaltiranje pločnikov, vozišča državne ceste in cestnih priključkov 

občinskih cest. 

V zadnji fazi izvajalec del pristopi k izvedbi nove prometne opreme – horizontalne in 

vertikalne prometne signalizacije ter prestavitvi obstoječe vertikalne signalizacije na stalno 

lokacijo. 

 

Vse izkope v območju tangiranih komunalnih vodov je potrebno izvajati ročno ob prisotnosti 

pristojne osebe upravljalca voda. Prav tako je predhodno potrebno naročiti zakoličbo 

obstoječih komunalnih vodov. 

 

 

Izvajalec del mora upoštevati tudi sledeče pogoje za izvedbo in vzdrževanje gradnje: 

 

- Investitor oz. izvajalec del je dolžan izvesti sanacijo gradbenega posega v konstrukcijo 

državne ceste tako, da se prepreči kakršnokoli zmanjšanje nosilnosti vozišča (posedanje 

vozišča). 
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- Tehnični elementi obeh cestnih priključkov bodo izvedeni v skladu z zakonodajo in 

tehničnimi normativi z upoštevanjem merodajnega vozila in prometa na funkcionalnem 

zemljišču. Pri izdelavi projekta za obravnavani poseg je bil upoštevan Pravilnik o cestnih 

priključkih na javne ceste (Ur.l. RS, št. 86/2009, 109/2010-ZCes-1). 

 

- Horizontalna in vertikalna prometna signalizacija ter prometna oprema mora biti izvedena v   

skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah. 

 

- Prometni znaki se preverijo smiselno z upoštevanjem Zakona o pravilih cestnega prometa  

ter Pravilnik o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah. 

 

- V skladu s Pravilnikom o načinu označevanja javnih cest in o evidencah na javnih cestah  

in objektih na njih (Ur.l. RS, št. 49/97 in 2/2004) je izvajalec del dolžan predati poročilo o  

izvedenih delih (BCP obrazci za vpis v evidenco) po končani gradnji. Način predaje in  

podrobnejša navodila v zvezi z izpolnjevanjem poročila, ki ga mora izvajalec del  

upoštevati,so objavljen na spletnih straneh Direkcije. 

 

- Komunalne vode se lahko prestavlja, preureja ali na novo polaga pod pogoji navedenimi v  

61. členu Pravilnika o projektiranju cest in to velja za vse vode. Prestavitev, preureditev ali  

novogradnjo je potrebno projektno rešiti, na osnovi projektnih pogojev posameznih 

upravljalcev. V projektni dokumentaciji je prikazana obstoječa in predvidena javna   

komunalna infrastruktura. 

 

- Minimalna globina vodov gospodarske javne infrastrukture bo glede na nivo vozišča ceste  

v skladu z 61. členom Pravilnika o projektiranju cest. 

 

- Pred začetkom izvajanja del so dolžni investitorji oz. upravljalci komunalnih vodov, za       

vse komunalne vode, ki se bodo prestavljali ali na novo polagali v cestni svet, cestno telo,  

zračni prostor in parcelo državne ceste, z DRSC skleniti pogodbo o ustanovitvi služnostne  

pravice. Vlogo za sklenitev pogodbe o ustanovitvi služnostne pravice so dolžni      

investitorji oz. upravljalci komunalnih vodov vložiti na DRSC, Službo za pravne in  

splošne zadeve, Tržaška 19, 1000 Ljubljana, v roku treh delovnih dni od prejema  

soglasja in dovoljenja Direkcije RS za ceste. 

 

- Ob cesti bodo zasajene travnate površine, ki ne bodo vplivale na preglednost ceste in  

priključevanja ter namestitve prometne signalizacije. 

 

- Pred tehničnim pregledom, na osnovi Zakona o graditvi objektov ( Uradni list RS, št. 

102/2004 -uradno prečiščeno besedilo,45/08, 57/08-ZLDUVCP, 42/09, 109/09) oz. 

uporabo objekta, v kolikor naveden tehnični pregled ni potreben, je investitor dolžan 

zagotoviti izvedbo internega tehničnega pregleda Direkcije RS za ceste, po Navodilu o 

delu komisije za pregled in prevzem izvedenih obnovitvenih del na državnih cestah in 

rekonstrukcij državnih cest, ki se štejejo za vzdrževalna del a v javno korist (Uradni list 

RS, st. 30/2010, 13.04. 201 0). Na "Komisiji za pregled in prevzem izvedenih 

obnovitvenih del na državni cesti in rekonstrukcijah državnih cest" mora investitor 

predložiti PID z vsemi spremembami iz 3. alineje. 

 

- Po zaključku del mora investitor, skladno s Pravilnikom o načinu označevanja javnih cest 

in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih (Uradni list RS, st. 49/97 in 2/2004), 

zagotoviti vnos podatkov v Banko cestnih podatkov (BCP) Direkcije RS za ceste, za vse 
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spremembe na državni cesti. Podatki morajo biti vneseni v predpisan obrazec, ki ga mora 

investitor predložiti predstavniku Direkcije RS za ceste. Podrobnejša navodila so 

objavljena na spletnih straneh Direkcije RS za ceste 

http://www.dc.gov.si/sildelovnapodrocja/ceste/bcp_obrazci_predaja izvedenih del. 

 

- Pri obravnavani gradnji mora izvajalec del za vse faze dokazati kakovost vgrajenih 

materialov in izvedenih del ter ob zaključku del predložiti Direkciji RS za ceste elaborat 

o kontroli kakovosti, ki ga izdela za ta dela registrirano, pooblaščeno in usposobljeno 

podjetje na stroške izvajalca del oz. investitorja. 

 

- Dela na predmetnih objektih lahko izvaja samo za ta dela usposobljeno, registrirano in 

pooblaščeno podjetje. 

 

- Če bi prišlo do onesnaženja državne ceste, jo mora investitor takoj očistiti. 

 

- V času izvajanja del ne sme biti moteno odvodnjavanje in redno vzdrževanje državne 

ceste. 

 

 

- Gradbena dela ne smejo ovirati ostalih voznih površin državne ceste na obravnavanem 

območju. 

 

- Za varnost prometa na državni cesti in zavarovanje delovnega mesta v skladu s soglasjem 

za izvedbo del in predpisi o varstvu pri delu je odgovoren vsakokrat investitor oz. izvajalec 

del. Investitor oz. izvajalec del mora pri izvajanju del upoštevati Zakon o varnosti cestnega 

prometa. 

 

Varnostni načrt je priloga k izvedbenemu načrtu. 

 

- Investitor oz. izvajalec del je materialno in kazensko odgovoren za morebitno škodo, ki bi  

nastala na vozišču, sistemu odvodnjavanja ali drugih elementih državne ceste, ter škodo ki  

bi bila povzročena uporabnikom ceste vsled neprimerne tehnologije izvajanja gradbenih  

del. Vsi stroški za eventualno tozadevno povzročeno škodo oziroma stroški poškodb  

vozišča bremenijo izvajalca del oziroma investitorja. 

- Zaradi preglednosti na cesti mora biti ves material od zunanjega roba vozišča državne ceste 

oddaljen vsaj 3,0m ali tudi več, če to zahteva preglednost na državni cesti. 

 

- Cestni priključek mora biti ves čas obstoja v redu vzdrževan tako, da ne predstavlja   

nevarnosti za cesto in promet na njej. Cestni priključek in njegova neposredna okolica ob  

državni cesti morata biti urejena, tako da je zagotovljena zadostna preglednost s ceste na 

cestni priključek in obratno ves čas njegove uporabe. 

 

- Zaradi oviranja prometa na cesti vsled tehnologije izvajanja del si mora investitor v 

smislu 74. člena Zakona o cestah pridobiti odločbo za popolno zaporo z obvozom ali del 

no zaporo ceste od Direkcije RS za ceste, na osnovi vloge in elaborata začasne prometne 

ureditve za čas izvajanja del. Promet na cesti je dolžan izvajalec del v času izvedbe 

zavarovati z ustrezno cestno - prometno signalizacijo v smislu določil Pravilnika o 

prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS št. 99/15, 46/17 in 63/19), 

Zakona o varnosti cestnega prometa (Uradni list RS št. 56/08-uradno prečiščeno besedilo, 
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57/08-ZLDUVCP, 58/09, 36/10, 106/10-ZMV) in Zakona o pravilih cestnega prometa 

(Uradni list RS, st. 82/13, 69/17-popr., 68/16, 54/17, 3/18-odl . US, 43/19).  

Prometno signalizacijo postavi usposobljeno, registrirano in pooblaščeno podjetje na stroške 

investitorja. 

 

- Izvajalec del je dolžan vršiti stalno kontrolo nad postavljeno prometno signalizacijo in le 

to odstraniti takoj po zaključku del, zaradi katerih je bila postavljena . 

 

- Če bi zaradi gradnje prišlo do uničenja mejnih kamnov, mora le-te investitor postaviti v 

prvotno stanje, po pooblaščeni organizaciji za geodetske meritve in na svoje stroške. 

 

- Začetek in zaključek del je potrebno prijaviti Direkciji RS za infrastrukturo – Območje 

Novo mesto.  

 

- Na delih kjer se tangira cestni svet državnih cest, si je izvajalec del dolžan s strani  

upravljalca ceste zagotoviti strokovni nadzor nad gradbenimi posegi. 

 

 

 

 

3.1.7   Zakoličbeni del  

 

Podatki za zakoličbo so bili pridobljeni iz geodetskega načrta v merilu 1:500 

 

Geodetski načrt in risbe v Izvedbenem načrtu so izdelani v državnem koordinatnem sistemu. 

 

Geodetsko osnovo določa državno omrežje permanentnih postaj SIGNAL. 

Horizontalni  in višinski položaj geodetskih točk je določen z natančnostjo do 0.06m. 

Geodetski načrt je izdelan v državnem koordinatnem sistemu za območje             

predvidenega posega v prostor. 

Na terenu vidni komunalni objekti so izmerjeni v okviru topografske izmere.  

 

 

Spisek koordinat zakoličbenih točk je prikazan v tabeli, ki se nahaja v zakoličbeni situaciji.  

 

Geodetski načrt je izdelalo podjetje TERRAPLAN d.o.o., Šalka vas 148A, 1330 Kočevje. 

 

 

Seznam poligonskih točk: 

 

Poligonske točke (GK KS) 

Oznaka Y X h 

489497.6700 58224.7120 485,77 
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3.1.8   Katastrski elaborat  

 

Na Območni geodetski upravi Ljubljana, geod pisarna Kočevje smo pridobili digitalni 

katastrski načrt ter originalni katastrski načrt.  

 

DKN smo vklopili v geodetski načrt v merilu 1:500, ki je bil izdelan na osnovi terenskega 

posnetka. 

Tangirane parcele se nahajajo v K.O. Stara Cerkev. 

 

V nadaljevanju so priložene tabele iz katerih so razvidni podatki o tangiranih parcelah ter njih 

lastniki ter podatki o kvadraturi potrebnih odkupov parcel, začasni uporabi ter služnosti. 

V katastrski situaciji so tangirane parcele osenčene (obarvane). 

 

Podatki o parcelah smo preverili na zemljiški knjigi spletne strani vlade Slovenije. 

 

Katastrski elaborat je priloga k izvedbenemu načrtu. 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.9   Dimenzioniranje zgornjega ustroja  

 

Na lokaciji obravnavanega posega je bila v vozišču regionalne ceste izveden geološko 

geomehanski pregled terena s sondnimi izkopi. Na osnovi rezultatov laboratorijskih preiskav 

in ugotovitev o sestavi terena, stanju obstoječe voziščne konstrukcije ter prometne 

obremenitve je bil izdelan Geološko – geotehnični elaborat z dimenzioniranjem voziščne 

konstrukcije ter podane konstrukcijske rešitve. 

 

Geološko – geotehnični elaborat elaborat je priloga k izvedbenemu načrtu. 

 

 

Predlog za izvedbo voziščne konstrukcije (TSC 06.300 in 06.410:2009) 

 

Za izvedbo nove voziščne konstrukcije je potrebno: 

- vgraditi kamnito posteljico frakcije D 0-63 mm ali D 0-125 mm iz zmrzlinsko odpornega 

materiala, (vsebnost finih zrn do 5%) v debelini določeni v točki 3.1.5.3 Voziščne 

konstrukcije 
- vgraditi tamponski drobljenec TD 0-32 mm v debelini določeni v točki 3.1.5.3 Voziščne 

konstrukcije 
- vgraditi nosilno plast bituminizirane zmesi AC 16 base B 50/70 A4, oziroma AC 22 base   

B 50/70 A4 v debelini določeni v točki 3.1.5.3 Voziščne konstrukcije 

- obrabno zaporno plast bituminizirane zmesi AC 8 surf B70/100 A4 Z2 oziroma AC 8 surf 

B70/100 A4 v debelini določeni v točki 3.1.5.3 Voziščne konstrukcije. 

 

Kvaliteta materialov in geotehnični pogoji izgradnje 

Pri zagotavljanju in kontroli kvalitete materialov in vgrajevanja je potrebno smiselno 

upoštevati 



 TEHNIČNI  OPIS  OBJEKTA 

 

27 

 

splošne in posebne tehnične pogoje za voziščne konstrukcije: 

- TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato 

- TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti 

- TSC 06.300/06.410:2009 Smernice in tehnični pogoji za graditev asfaltnih plasti 

- SIST EN 13108-1:2008 Bitumenske zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: 

Bitumenski beton 

- SIST 1038-1:2008 Bituminizirane zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: 

Bitumenski beton – Zahteve – Pravila za uporabo SIST EN 13108-1 

 

Zgostitev in nosilnost slojev konstrukcije 

Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti: 

- na planumu temeljnih tal nosilnost Ev2 ≥ 10 MPa, zbitost 95 % glede na SPP, 

- na planumu kamnite posteljice nosilnost Ev2 ≥ 80 MPa, zbitost 98 % glede na MPP, 

- na planumu tamponske plasti glavne ceste nosilnost Ev2 ≥ 100 MPa, zbitost 98 % glede 

na MPP, 

- na planumu tamponske plasti priključka občinske ceste nosilnost Ev2 ≥ 100 MPa, 

zbitost 98 %  glede na MPP. 

 

V kolikor nosilnost temeljnih tal ne dosega zgoraj zahtevane vrednosti, geomehanik na osnovi 

izmerjene nosilnosti določi potrebno poglobitev temeljnih tal in s tem povečano debelino 

kamnite posteljice.  

 

 

3.1.10  Opis upoštevanih bistvenih zahtev  

 

a) Mehanska odpornost in stabilnost 

Ustroji ceste so projektirani glede na vrsto prometa in obremenitev cest. 

 

b) Varnost pred požarom 

Zagotovljena je prevoznost intervencijskih vozil. Ustroj ceste je dimenzioniran na 

obtežbo, ki prenese tudi obtežbo intervencijskih vozil. 

 

c) Zaščita okolja 

Odvodnjavanje vozišča je urejeno s prečnimi skloni ter vtočnimi jaški z vtokom pod 

robnikom. 

 

d) Varnost pri uporabi 

Objekt je projektiran po vseh veljavnih predpisih in pravilnikih, ki določajo elemente 

ceste. 

Rekonstrukcija priključkov je načrtovana tako, da je zagotovljena ustrezna zaustavitvena 

preglednost in so zadostne širine (prevoznost merodajnemu vozilu zagotovljena). 

Projektirana je primerna horizontalna in vertikalna signalizacija. 

 

e) Zaščita pred hrupom 

Hrupna obremenjenost se ne bo bistveno spremenila, saj se ne posega v vozišče 

regionalne ceste. Zaradi izvedbe prehoda za pešce se bo lahko nekoliko povišan hrup 

(ustavljanje, speljevanje), a hkrati nekoliko zmanjšan nivo hrupa zaradi nižjih hitrosti vozil, ki 

v trenutnem stanju vozijo prehitro. 
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3.2   Popis del z oceno stroškov  

 

Popis del zajema vsa dela, ki so potrebna za izvedbo novega prehoda za pešce. Postavke so 

skladne s TSC 09.000:2006 Popisi del pri gradnji cest, izjema so posebne postavke, ki jih ta 

popis ne zajema. Vse nestandarden postavke imajo šifro »0 0«. 

V popisu je upoštevana priprava gradbišča (zavarovanje, vodenje v času gradnje), rušitve in 

rezanja asfalta, izkopi, vgradnja novih robnikov, ponovno asfaltiranje porušenih asfaltnih 

površin ter izvedbo ostalih del. Potrebnih za izvedbo predmetne investicije.. 

 

OPOMBA: 

- pri vseh postavkah mora ponudnik upoštevati nabavo, dovoz in vgradnjo materiala, tudi 

če v postavki to ni izrecno navedeno! 

 

Popis del za izvedbo cestne razsvetljave in izvedbo nizkonapetostnega el. priključka za 

osvetlitev prometnega znaka se nahaja v ločenem načrtu 

 

 

 

 

 

 


