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Objekt: Povezovalna cesta med R2-449/0315 Lenart - G. Radgona in R2-433/1288 
Lenart – Trate - Izgradnja krožnega križišča v km 1+400 na R2-433/1288 
 
 

                                  TEHNIČNO POROČILO 

 
1.4.T.1 SPLOŠNO 
 
Obstoječe stanje 
 
Predvideva se rekonstrukcija regionalne ceste R2-433/1288 Lenart - Trate med km 1.335 in 
km 1.455. Načrtuje se izgradnja krožnega križišča zunanjega premera 36m. Odsek se nahaja 
izven naselja na območju občine Lenart v Slovenskih goricah.  
 
Odsek poteka po ravninskem terenu, po neposeljenem območju. Obstoječe vozišče na odseku 
je širine 6.0 m z obojestransko bankino širine 0.5 do 1.0 m. Na obravnavanem odseku je v 
obstoječem stanju izveden poljski priključek v km 1.445 desno. Vzdolžno ob desnem robu 
poteka zatravljen zemeljski jarek. 
 
Na območju predvidenega krožnega križišča velja omejitev hitrosti prometa na 90 km/h. 
 

 
Slika 1 Lokacija predvidenega krožnega križišča 
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Predvidena ureditev 
 
Zaradi umestitve državne kolesarske povezave po projektu IZN št. 40-13/2019-T9 
»KOLESARSKE POVEZAVE NA OBMOČJU ORP SLOVENSKE GORICE IN ŠIRŠE, sklop D 
- Trasa 9«, avgust 2020, IPG, Igor Pivec s.p., ter zaradi izgradnje predvidene povezovalne 
ceste, ki bo povezovala cesto R2-433/1288 Lenart – Trate z cesto R2-449/0315 Lenart - G. 
Radgona se je izkazala potreba po ureditvi križišča. Načrtovana je ureditev štirikrakega 
krožnega križišča z zunanjim premerom 36 m. 

 
V sklopu ureditve krožnega križišča so predvideni naslednji posegi: 

- Izgradnja krožnega križišča premera 36 m 
- Izgradnja ustreznih površin za kolesarje in pešce 
- Izgradnja cestne razsvetljave 
- Izgradnja meteorne kanalizacije 
- Postavitev horizontalne in vertikalne signalizacije 

 

 
1.4.T.2 PROJEKTNE OSNOVE 
 
Geodetske podlage 
 
Za potrebe projektiranja smo izdelali geodetski načrt v M 1: 500, s prenesenimi elektronskimi 
podatki DKN, pridobljenimi na GURS. 
 
Predhodno izdelana  projektna dokumentacija 
 
Osnova za izdelavo projekta  je projektna naloga št. 37165-283/2017, z dne 19.06.2019, ki je 
bila podana s strani investitorja DRSI. 
 

- Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za del poslovno industrijske cone 
(NPIC II) v Lenartu v Slovenskih goricah v občini Lenart (Medobčinski uradni vestnik, 
št. 17-21.7.2018 
 

- IDZ »Povezovalna cesta med R2-449/0315 Lenart – Gornja Radgona in R2-433/1288 
Lenart-Trate«, št. Proj. 565, marec 2018, BPI d.o.o. 
 

- Kapacitetna analiza prometne varnosti na območju cestnega priključka v občini Lenart 
(križišče na severni obvoznici z regionalno cesto R2-433/1288 v km 1+380), št. 10-
2018/MR, marec 2018, Fakulteta za gradbeništvo Maribor 
 

- Hidravlična presoja in izdelava kart poplavne nevarnosti in razredov poplavne 
nevarnosti Velke za poslovno cono Lenart, št. 3304/11, junij 2011, VGB Maribor d.o.o. 

 
 

1.4.T.3  ZASNOVA 
 
Na obravnavanem odseku se rekonstruira obstoječe vozišče ter dogradi površine za kolesarje 
in pešce. Na območju posega je predvidena izgradnja Državne kolesarske poti, zato je bila 
načrtovana ureditev kolesarske poti upoštevana pri načrtovanju krožnega križišča. Načrtovana 
je dvosmerna kolesarska steza širine 2,50 m. 
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Na območju ni večjih priključkov, posegamo le v obstoječ poljski priključek, ki se ohrani. 
Predvideno je priključevanje prek nove kolesarske steze, ki je na mestu priključka nivojsko 
poravnana z voziščem regionalne ceste. 
 

1.4.T.4 DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 
  

Izdelan je Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije št. 12A-II/22, januar 2022, Geoing 

d.o.o., Maribor. 

 

Povzetek sestave voziščne konstrukcije: 

 

➢ POVEZOVALNA CESTA (obvoznica):  

 

Izbrana debelina utrditve:  

- asfaltna krovna plast                      15.0 cm 

- nevezana nosilna plast                  30.0 cm  

 

Potrebne debeline: 

Vrsta materiala 
Debelina plasti 

(h)  

Faktor ekviv. 

materiala (a) 
Debelinski indeks (d) 

debelina asf. krovne plasti 
h1 =   15.0 

cm 
ark = 0.38 d1     =  5.70 cm 

sp. nevezana nosilna plast 
h2 =   30.0 

cm 
arn = 0.14 d2     =  4.20 cm 

Skupaj 
 

 
 Dpotr  =  9.90 cm 

 

Ustrezna voziščna konstrukcija bi lahko bila zgrajena iz naslednjih plasti materialov: 

Vrsta materiala 
Debelina plasti 

(h)  

Faktor 

ekvivalentnosti 

materiala (a) 

Debelinski indeks (d) 

AC 11 surf PmB 45/80-65 

A2 Z2 iz zmesi zrn 

silikatnih kamenin 

h1 =   4 

cm 
a1 = 0.42 d1    =  1.68 cm 

AC 32 base PmB 45/80-65 

A2 Z4 

h2 =  12 

cm 
a2 = 0.35 d2    =  4.20 cm 

TD 0 – 32  
h3 =  30 

cm 
a3 = 0.14 d3    =  4.20 cm 

Skupaj h  =    46 cm  
 D    = 10.08 cm 

(Dpotr=  9.90 cm) 

 

 

Posteljica (CBR 3% na 10%)  najmanj  60 cm. Po potrebi se doda, če se ugotovi da je CBR < 10%. 

 

Glede na primerno odpornost kamnitega materiala v posteljici in vgrajenega materiala proti učinkom 

mraza ter glede na neugodne hidrološke pogoje na trasi ceste lahko preverimo minimalno potrebno 

debelino voziščne konstrukcije: 

 

Odpornost materiala proti 

učinkom zmrzovanja in 

odtajevanja 

Hidrološki 

pogoji 

Debelina voziščne konstrukcije hmin  

 

do nadmorske 

višine 600 m  

nad nadmorsko 

višino 600 m  
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odporen 
ugodni  >= 0,6 hm  >= 0,7 hm  

neugodni  >= 0,7 hm  >= 0,8 hm  

neodporen 
ugodni  >= 0,7 hm  >= 0,8 hm  

neugodni  >= 0,8 hm  >= 0,9 hm  

 

 

 

hm = 80 cm 

hmin > 0.8 × hm 

hmin > 0.8 × 80 cm = 64 cm 

h >= hmin 

 

106 cm >= 64 cm 

 

  4 cm AC 11 surf PmB 45/80-65 A2 Z2 iz zmesi zrn silikatnih kamenin 

12 cm AC 32 base PmB 45/80-65 A2 Z4 

30 cm TD 0 – 32; Ev2>=120MPa 

60 cm KG 0 – 63; Ev2>=100MPa 

potrebna debelina zmrzlinsko obstojnega materiala - nasip - do 1.90 m 

geotekstilija za ločilno plast, natezna trdnost nad 16 do 18 kN/m2 

temeljna tla CL-CH, t.g.k. (80 cm globine) 

 

➢ R2-433/1288 Lenart - Trate:  

 
Izbrana debelina utrditve:  

- asfaltna krovna plast                      13.0 cm 

- nevezana nosilna plast                  30.0 cm  

 

Potrebne debeline: 

Vrsta materiala Debelina plasti (h)  
Faktor ekviv. 

materiala (a) 
Debelinski indeks (d) 

debelina asf. krovne plasti 
h1 =   13.0 

cm 
ark = 0.38 d1     =  4.94 cm 

sp. nevezana nosilna plast 
h2 =   30.0 

cm 
arn = 0.14 d2     =  4.20 cm 

Skupaj 
 

 
 Dpotr  =  9.14 cm 

 

Ustrezna voziščna konstrukcija bi lahko bila zgrajena iz naslednjih plasti materialov: 

Vrsta materiala Debelina plasti (h)  

Faktor 

ekvivalentnosti 

materiala (a) 

Debelinski indeks (d) 

AC 11 surf B 70/100 A3 Z2 
h1 =    4 

cm 
a1 = 0.42 d1    =  1.68 cm 

AC 32 base B 70/100 A3  
h2 =  10 

cm 
a2 = 0.35 d2    =  3.50 cm 

TD 0 – 32  
h3 =  30 

cm 
a3 = 0.14 d3    =  4.20 cm 

Skupaj h  =    44 cm  
 D    =  9.14 cm 

(Dpotr=  9.38 cm) 

 

Posteljica (CBR 3% na 10%)  najmanj  60 cm. Po potrebi se doda, če se ugotovi da je CBR < 10%. 
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Glede na primerno odpornost kamnitega materiala v posteljici in vgrajenega materiala proti učinkom mraza 

ter glede na neugodne hidrološke pogoje na trasi ceste lahko preverimo minimalno potrebno debelino voziščne 

konstrukcije: 

 

Odpornost materiala proti 

učinkom zmrzovanja in odtajevanja 

Hidrološki 

pogoji 

Debelina voziščne konstrukcije hmin  

 

do nadmorske višine 

600 m  

nad nadmorsko višino 

600 m  

odporen 
ugodni  >= 0,6 hm  >= 0,7 hm  

neugodni  >= 0,7 hm  >= 0,8 hm  

neodporen 
ugodni  >= 0,7 hm  >= 0,8 hm  

neugodni  >= 0,8 hm  >= 0,9 hm  

 

hm = 80 cm 

hmin > 0.8 × hm 

hmin > 0.8 × 80 cm = 64 cm 

h >= hmin 

 

104 cm >= 64 cm 

 

  4 cm  AC 11 surf B 70/100 A3 Z2 

10 cm AC 32 base B 70/100 A3  

30 cm TD 0 – 32; Ev2>=100MPa 

60 cm KG 0 – 63; Ev2>=80MPa 

geotekstilija za ločilno plast, natezna trdnost nad 16 do 18 kN/m2 

temeljna tla CL-CH, t.g.k. (80 cm globine) 

 

 

➢ HODNIK ZA PEŠCE:  

 

 4 cm  AC 8 surf B 70/100 A5  

20 cm TD 0 – 32; Ev2>=100MPa 

60 cm KG 0 – 63; Ev2>=80MPa 

potrebna debelina zmrzlinsko obstojnega materiala - nasip - do 1.90 m 

geotekstilija za ločilno plast, natezna trdnost nad 16 do 18 kN/m2 

temeljna tla CL-CH, t.g.k. (80 cm globine) 

 

 

Predlagana voziščna konstrukcija je bila dimenzionirana za temeljna tla CL, t.g.k., ki se nahajajo na globini -

0,8 m. Na območju nove VK se izvede izkop zemljine do globine -0,8 m, vgradi geotekstilijo in izvede nasip. 

 

 

➢ Povozni del sredinskega otoka krožišča 

 

Granitni tlakovci velikosti 20/20/20 cm, vmesni prostori se zapolni z neskrčljivo mikroarmirano cementno malto. 

Beton C35/45 XF (OSMO 25), debeline 24 cm,  mikroarmiran z jekleno mikroarmaturo dolžine  30-50 mm, 

debeline 0,6 mm, količina 60 kg/m3. 

Beton se izdela v eni plasti iz agregatov iz karbonatnih kamnin. 

Podlaga iz cementnega stabiliziranega gramoza je debeline 30 cm. 

 

Pogoji za izvedbo: 

 

Izvajalec mora dosegati kvaliteto vgrajenih materialov predpisanih s standardi. Na posameznih planumih je 

potrebno doseči naslednje vrednosti: 

- na planumu temeljnih tal v zemljini EV2 > 30 MN/m2 

- na planumu kamnite grede EV2 > 80 MN/m2, zbitost 98% glede na MPP 

- na planumu tampona EV2 > 100 MN/m2, EV2/EV1 < 2,0 , zbitost 98% glede na MPP 

Material za kamnito gredo mora ustrezati zahtevam za odpornost na zmrzovanje. 
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1.4.T5 PROMETNI PODATKI 

 
Podatki prometnih obremenitev so povzeti po elaboratu št. ELABORAT DIMENZIONIRANJA 

VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE, Številka: 12A-II/22, GEOING d.o.o., januar 2022 

 
Prevzete vrednosti za povezovalno cesto (obvoznico) je predvidena 60% povprečja ceste R2-449/1543 Priključek 

Lenart - Lenart 2020 podatek smo prevzeli iz Prometna študija cestnega omrežja v Občini Lenart, ki jo je izdelala 

UM FG Maribor, Maribor junij 2010 . 

 

PLDP 2016 - R2-449/1543 Priključek Lenart - Lenart (vzeta največja vrednost): 

 

vrsta vozila število prehodov N faktor ekvivalence F N×F 

motorji 81   

osebna vozila 10.298 0,00003 0,30894 

avtobusi 84 0,85 71,4 

lahka tovorna vozila 753 0,005 3,765 

srednje težka tov. vozila 176 0,4 70,4 

težka tovorna vozila 79 1,00 79 

težka tov. voz. s prikolico 86 1,25 107,5 

vlačilci 213 1,25 266,25 

SKUPAJ 11.770  598,624 

 

PLDP 2016 - povezovalna cesta - obvoznica (vzeto 60% R2-449/1543 Priključek Lenart - Lenart):  

 

vrsta vozila število prehodov N faktor ekvivalence F N×F 

motorji 49   

osebna vozila 6.179 0,00003 0,18536 

avtobusi 50 0,85 42,84 

lahka tovorna vozila 452 0,005 2,259 

srednje težka tov. vozila 106 0,4 42,24 

težka tovorna vozila 47 1,00 47,4 

težka tov. voz. s prikolico 52 1,25 64,5 

vlačilci 128 1,25 159,75 

SKUPAJ 7.062  359,174 

 

 

PLDP 2017: R2-433/1288 Lenart - Trate (vzeta največja vrednost):  

 

vrsta vozila število prehodov N faktor ekvivalence F  N×F 

motorji 29    

osebna vozila 3.617 0,00003  0,1085 

avtobusi 25 0,85  21,25 

lahka tovorna 

vozila 
136 0,005 

 
0,68 

srednje težka tov. 

vozila 
76 0,4 

 
30,4 

težka tovorna vozila 67 1,00  67 

težka tov. voz. s 

prikolico 
16 1,25 

 
20 

vlačilci 15 1,25  18,75 

SKUPAJ 3.981   158,19 

 

Izračun je izdelan za 20 letno obdobje, ob upoštevanju 1% rasti prometa in povprečnih vrednosti faktorjev 

ekvivalentnosti.  
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1.4.T.6 TEHNIČNI PODATKI 
 
Vrsta in pomen ceste 
 

Povezovalna cesta: 

 

Prometna funkcija ceste Povezovalna cesta 

Vrsta terena Ravninski teren 

Vrsta ceste Regionalna cesta 

Projektna hitrost (16.člen Pravilnika) 70 km/h 

NPP (28.člen Pravilnika) – širina voz. pasu (m) 3,00 m 

NPP (39.člen Pravilnika) – širina robnega pasu (m) 0,25 m 

NPP (25.člen Pravilnika) – varnostna širina (m)                                     1.00 m (vp=50-70 km/h) 

NPP (37.člen Pravilnika) – širina bankine (m) 1.00 m ob vozišču  

Horizontalni elementi osi (19. Člen pravilnika ) R min=175, A min=100, Lmin=60 

Utemeljitev odstopanj od 19. Člena pravilnika: 

/  

 / 

Niveleta osi ceste ( 21. Člen pravilnika) 

 

Max. vzdolžni nagib 5.0% 

Rmin. konveksni = 1500 

Rmin. konkavni = 1200 

 

Regionalna cesta R2-433/1288 Lenart – Trate: 

 

Prometna funkcija ceste Povezovalna cesta 

Vrsta terena Ravninski teren 

Vrsta ceste Regionalna cesta 

Projektna hitrost (16.člen Pravilnika) 70 km/h 

NPP (28.člen Pravilnika) – širina voz. pasu (m) 3,00 m 

NPP (39.člen Pravilnika) – širina robnega pasu (m) / 

NPP (25.člen Pravilnika) – varnostna širina (m)                                     1.00 m (vp=50-70 km/h) 

NPP (37.člen Pravilnika) – širina bankine (m) 1.00 m ob vozišču  

Horizontalni elementi osi (19. Člen pravilnika ) R min=175, A min=100, Lmin=60 

Utemeljitev odstopanj od 19. Člena pravilnika: 

 

 Širina vozišča na odseku znaša 

2x3,00 m, brez izvedenega robnega 

pasu.  

Niveleta osi ceste ( 21. Člen pravilnika) 

 

Max. vzdolžni nagib 5.0% 

Rmin. konveksni = 1500 

Rmin. konkavni = 1200 

 
 

 

Horizontalni potek 
 
Trase osi priključnih krakov se prilagajajo obstoječi niveleti R2-433/1288, ter projektirani 
niveleti nove povezovalne ceste proti R2-449/0315 Lenart - G. Radgona. 
 
 
Krožišče – tehnični elementi 
 
Elementi krožnega krožišča : 

- Zunanji premer rondoja                                                    Dzm= 36m 

- Notranji premer rondoja                                                    Dnm= 21m 

- Uvozni radiji  r1, r2, r3, r4                                      Ruv =15, 15, 15, 15 m  
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- Izvozni radiji  r1 , r2, r3, r4                                     Riz = 20, 15, 15, 15 m  

- Širina voznega pasu v  rondoju                                       5.50 m 

- Širina povoznega dela otoka                                           2.00 m    

- Število prometnih pasov v rondoju                                    N=1 

- Število uvoznih pasov v rondo                                          N=1 

Širina uvoza iz smeri Lenart je 5,00 m , izvoza  5,35 m.  

Širina uvoza iz smeri Industrijska cona (G. Radgona) je 5,53 m, izvoza 5,39 m. 

Širina uvoza iz smeri Trate (Sv. Ana) je 5,04 m, izvoza 5,16 m. 

Širina uvoza iz smeri zahod (slepi priključek) je 5,27 m, izvoza 5,19 m. 

 

Prevoznost krožnega križišča se je v vseh smereh preverila glede na merodajno vozilo, ki ga 
predstavlja tovorno vozilo s priklopom (vlačilec).  

 
 

 
 

Slika 2: Uporabljeno merodajno vozilo – vlačilec 

 
Vertikalni potek 
 
Trasa regionalne ceste iz smeri Trate se v obstoječem stanju niveletno dviga v smeri Trate v 
naklonu 0,5 %. Zaradi prilagajanja poteku obvoznice podatkom iz »Hidravlična presoja in 
izdelava kart poplavne nevarnosti in razredov poplavne nevarnosti Velke za poslovno cono 
Lenart, št. 3304/11, junij 2011, VGB Maribor d.o.o.« je bilo potrebno ravnino krožnega križišča 
dvigniti (za 42 cm) in temu prilagoditi tudi priključne krake.   

 
Prečni nagibi 

 
Prečni nagib na priključnih cestah znašajo med 2,5 % in 5%. Na Predvideni povezovalni cesti 
(Industijska cona) je izveden strešni nagib. Na preostalih krakih je izveden enostranski nagib 
vozišča. Prečni nagib tlakovanega dela vozišča v krožišču znaša 4%, nagib vozišča v krožišču 
znaša 2%. 
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Karakteristični profil 

 
Povezovalna cesta: 

 

Travna berma (zeleni pas) (desno): 2,00 m  

Mešana površina za pešce in kolesarje 

(desno): 

2,50 m  

Kolesarska steza ( desno): 1,00 m  

Robni pas (desno): 0,25 m  

Vozišče (desno): 3,00 m  

Vmesni pas:  3,00 m  

Vozišče (levo): 3,00 m  

Robni pas (levo): 0,25 m  

Varnostni pas (levo): 1,50 m  

Mešana površina za pešce in kolesarje 

(desno): 

2,50 m  

Kolesarska steza (levo) 2,50 m  

Travna berma (zeleni pas) (desno): 2,00 m  

 

 

R2-449/0315 Lenart - G. Radgona: 

 
Travna berma (desno): 0,50 m  
Hodnik za pešce (desno): 1,00 m  
Kolesarska steza ( desno): 1,00 m  
Varnostni pas (desno): 1,50 m  
Vozišče: 6,00 m (2 ×3,00 m)  
Varnostni pas (levo): 1,50 m  
Hodnik za pešce  (levo): 1,00 m  
Kolesarska steza (levo) 1,00 m  
Travna berma (levo): 0,50 m  

 
 
1.4.T.7  Konstrukcijski elementi 
 
Preddela 

 
Od preddel bo na trasi potrebno zakoličiti in zavarovati profile ceste, demontirati  prometne 
znake in zakoličiti vse komunalne . Potrebna je porušitev asfalta. 

 
Zemeljska dela 
 

Izkopi: 

Izkopi se izvedejo strojno, do globine določene s prečnimi profili. Izkopni zemeljski material se odpelje na 

trajno deponijo kjer se razgrne. 

Planum izkopa se splanira v zahtevanih naklonih in uvalja do predpisane nosilnosti -  glej nadaljevanje točke 

kvaliteta materialov in vgrajevanje“. 

Planum temeljnih tal mora pregledati geomehanik, ki na morebitnih mestih temeljnih tal slabših karakteristik 

določi način sanacije. 

Nakloni izkopne brežine so od 2 : 3 do 1 : 1. 

 

Nasipi: 

Pojavljajo se kot posledica razširitve, ko slednja pade preko obstoječe brežine in je za kvalitetno izvedbo 

temeljenja nasipa potrebno izvesti zaseke. 
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Čelna stran nasipa je v naklonu 2 : 3.  

Vse brežine nasipov se takoj po izgradnji humuzirajo in zatravijo, da se prepreči vodno brazdanje vgrajenega 

materiala. 

Zasipi zasekov se izvedejo s kvalitetnim peščeno prodnim ali drobljenim kamnitim materialom.  

Oceno ustreznosti izkopnih materialov za nasipe in način vgraditve le teh poda geomehanik. Prav tako je 

potreben geomehanski prevzem temeljnih tal, pri katerem se naj ugotovi ustreznost podlage za nadaljno 

izvedbo nasipov.   

 
 

Planum temeljnih tal: 

Priprava temeljnih tal se naj izvaja v suhem vremenu. Na pripravljen, splaniran in uvaljan planum temeljnih 

tal, je možna vgradnja geotekstilije za ločilno plast, natezne trdnost nad 16 do 18 kN/m2 in nasipa iz zmrlinsko 

obstojnega materiala, ki se vgrajuje po plasteh 30 cm z utrjevenjam. 

 

Kvaliteta izvedbe: 

Planum  se splanira in statično uvalja do točnosti + 5,0 cm. Ravnost se meri s 4 metrsko letvo. 

 

Zgornji ustroj 
 

Dimenzije zgornjega ustroja so obdelane v elaboratu dimenzioniranja voziščne konstrukcije. 
Pri vgradnji je potrebno upoštevati TSC standarde za posamezne plasti. 
 
Kvaliteta materialov in vgrajevanja: 

 

Planum temeljnih tal: 

Priprava temeljnih tal se naj izvaja v suhem vremenu. Na pripravljen, splaniran in uvaljan planum temeljnih tal, 

je možna vgradnja geotekstilije za ločilno plast, natezne trdnost nad 16 do 18 kN/m2 in nasipa iz zmrlinsko 

obstojnega materiala, ki se vgrajuje po plasteh 30 cm z utrjevenjam. 

 

Kvaliteta izvedbe: 

Planum  se splanira in statično uvalja do točnosti + 5,0 cm. Ravnost se meri s 4 metrsko letvo. 

Deformacijski moduli Ev2 morajo dosegati, na planumu naravnih ali izboljšanih temeljnih tal, naslednje 

minimalne vrednosti v MPa: 

 

Vrsta materiala      globina tem. tal pod planumom SU 

       pod  1,5m      1,5-0,5m        0,5-0,0m 

---------------------------------------------------------------------- 

koherentni material  10  20  40 

nekoherentni material 20  40  60 

---------------------------------------------------------------------- 

 

Razmerje Ev2 : Ev1 ne sme presegati 2,2 za nekoherentne in 2,0 za koherentne materiale, razen če Ev1 dosega 

oz. presega vrednost 0,6 zahtevanega Ev2. 

Izvaja se tudi kontrola zgoščevanja in vlage. 

 

Vrednost gostote na planumu temeljnih tal morajo dosegati sledeče vrednosti po standardnem Proctorjevem 

postopku: 

Vrsta materiala      globina tem. tal pod planumom SU 

         pod  1,5 m     1,5-0,5 m        0,5-0,0 m 

----------------------------------------------------------------------- 

koherentni material  95%  97%  100% 

nekoherentni material 95%  97%  100% 

----------------------------------------------------------------------- 

 

Nasipi, posteljica in planum spodnjega ustroja:  

Posteljica se izvaja z zmrzlinsko odpornim kamnitim materialom 0/63. Na planumu posteljice mora biti 

zagotovljena minimalna nosilnost Ev2 = 80 MN/m2. 
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Zgoščenost na planumu posteljice mora dosegati 95 % po standardnem Proctorjevem postopku. 

 

Planum mora biti oblikovan po projektu, z ravnostjo (pod 4 m letvijo) + 2,5 cm. 

 

Naklon planuma posteljice je v prečni smeri enak naklonu tampona (min. 4 %), v vzdolžni pa vzdolžnemu nagibu 

vozišča, sme pa odstopati od načrtovanega nagiba največ + 0.4 % absolutne vrednosti. 

Višina (kote) planuma ne sme odstopati od projektirane za več kot 2 cm. 

Planum posteljice mora biti pripravljen v skladu z zahtevami v TSC 06.100 : 2003 

 

 

Tamponski sloj: 

Za tamponski sloj je potrebno uporabiti enakomerno zrnatega drobljenca iz kamnine 0/32, ki mora odgovarjati 

standardu TSC 06.200 : 2003.  

 

Kontrolo zgoščenosti in vlage se izvaja na planumu tampona. 

Zgoščenost mora dosegati oz. presegati 98 % vrednosti po modificiranem Proctorjevem postopku. 

Deformacijski moduli morajo dosegati sledeče vrednosti (v MN/m2) in ne presegati razmerja: 

 

Material   Ev2   Ev2 : Ev1  

------------------------------------------------------------- 

drobljenec  120       2,0 

------------------------------------------------------------- 

 

Višina, ravnost in nagib: 

Višine (kote) planuma nevezane nosilne plasti (tampona) ne sme odstopati od načrtovane kote več kot +10 mm 

oziroma -15 mm. 

Planum nevezane nosilne plasti sme odstopati od 4 m dolge merilne letve, postavljene poljubna na os ceste, 

največ 2 cm. 

Prečni oz. vzdolžni nagib sme odstopati za 0,4 % absolutno. 

 

Tekoča kontrola nosilnosti temeljnih tal, nasipov, spodnjih ustrojev in tamponske plasti, se izvaja z meritvami 

deformacijskih modulov s krožno ploščo 300 mm po standardu DIN 18134. 

Izvaja naj se tudi kontrola zgoščevanja in vlage. 

 

Kvaliteta vgrajenih materialov in kvaliteta izvedbe del mora ustrezati zahtevam iz publikacije "Splošni in 

Posebni tehnični pogoji za izvedbo del" (Skupnost za ceste Slovenije) (TP SCS 1989/1) oziroma TSC 06.200 : 

2003 »Nevezane nosilne in obrabne plasti«. 

  

Odvodnjavanje 
 

Dimenzioniranje elementov odvodnjavanja: 
 
Glede na določila 4. člena Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinskih vod z javnih cest 

(Uradni list RS št. 47/05) za javne ceste, katerih dnevni povprečni pretok vozil je manjši od 

12.000 EOV/dan, ni potrebe po dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisije snovi. 

 
Dnevno povprečje pretoka motornih vozil  EOV znaša : 

 
EOV =  V(1) + N(2)xV(2) + N(3) x V3 

 
EOV = 10.298 + 2 x 929 + 3.5 x 165 = 12.734 EOV/dan > 12.000 EOV/dana 
 
Potrebna je vgradnja lovilca olj! 
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Za izračun pričakovanih količin meteorne vode z vozišča smo uporabili naslednje podatke 

(Pravilnik o projektiranju cest, Ur.l.RS št. 91/2005, 43. člen, pogoji obratovanja in 

vzdrževanja): 

 
• pogostost naliva n=5 let 
• intenziteta naliva q=154 l/s/ha (padavinska postaja Maribor Tabor) 
• koeficient odtoka (utrjene površine) 0.90 
• koeficient odtoka (travnate površine) 0.30 
• maksimalna polnitev cevi 2/3 
 
 
Meteorni sistem 1 od Vtj1 do RJ1 
 
Prispevna površina: 
Asfaltne površine   440 m2 
Travniške površine (zaledje) 0 m2   
 
Qmax= 154 l/s ha * (0.044 ha * 0.9) + (0.000 ha * 0.3) = 6.1  l/s 
 

padec 5‰, PVC  200  → Q= 28.2 l/s, v=0.90 m/s 
 

Pri polnitvi  kanala  2/3  višine → Q=21.9 l/s 
 
QDEJANSKI = 21.9 l/s > 6.1 l/s … OK 
Meteorni sistem 2 od Vtj3 do RJ4 
 
Prispevna površina: 
Asfaltne površine   705 m2 
Travniške površine (zaledje) 0 m2   
 
Qmax= 154 l/s ha * (0.071 ha * 0.9) + (0.000 ha * 0.3) = 9.9  l/s 
 

padec 5‰, PVC  200  → Q= 28.2 l/s, v=0.90 m/s 
 

Pri polnitvi  kanala  2/3  višine → Q=21.9 l/s 
 
QDEJANSKI = 21.9 l/s > 9.9 l/s … OK 
 

ZADRŽEVALNIK  

 
PODATKI 
Prispevna površina – utrjene površine - novo 

A  = 1812 m2 
 

Prispevna površina – zelene površine - novo 
A  = 452 m2 
 

Prispevna površina -  utrjene površine - obstoječe 
A  = 503 m2 
 

Količina padavin za 15 minutni karakteristični naliv z 2-letno povratno dobo za padavinsko 
postajo Maribor - Tabor.  
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V(t) = 154 l/(s*ha) 
 

Koeficient odtoka za asfaltne površine 
F = 0.9 
 

Koeficient odtoka za zelene površine 
F = 0.3 

 
Količina vode ob 15-minutnem nalivu, ki se zadržuje: 
V= 154 l/(s ha) *  ((0.1812 - 0.0503)ha * 0.9 + 0.0452ha * 0.3) * 15 min = 18.207 l = 18.21 m3  
 
 
UKREP: 
Izvede se cevni zadrževalnik iz BCDN fi100cm, L= 23.5 m 
 
=>  Vdej = 18.45 m3 > Vpotr = 18.21 m3 
 
 
Za odvodnjavanje planuma spodnjega ustroja je izveden obcestni odprti zemeljski jarek. V 
zemeljski jarek je navezana tudi meteorna kanalizacija. Iztok iz meteorne kanalizacije je 
izveden prek utrjenih iztočnih glav v brežini cestnega nasipa. 
 
Za potrebe odvodnjavanja meteornih vod se uredi nova meteorna kanalizacija, ki se navezuje 
na novo-umeščene ponikovalnice. 
 
Meteorna kanalizacija bo izdelana iz PVC cevi DN 160 , 200 tipa SN8. 
 
Vtočni jaški  bodo iz betonske  cevi fi 50. Vtočni jaški imajo izveden vtok prek robniške rešetke. 
Globina požiralnikov bo  od 1,0 do 1,5 m. Navezava požiralnikov na kanal se izvede z PVC 
cevmi DN 160. 
 
Jaški meteornega kanala bodo iz BC cevi fi 80 s  pokrovi iz duktilne litine .  
 

 
1.4.T.8 OPIS PROJEKTNIH REŠITEV 
 
Ureditev peš prometa in kolesarskega prometa 
 
V območju obdelave so predviden ločene površine za pešce in kolesarje. Izvedena je 
navezava projektirane DKP prek krožišča (po projektu IZN št. 40-13/2019-T9 »KOLESARSKE 
POVEZAVE NA OBMOČJU ORP SLOVENSKE GORICE IN ŠIRŠE, sklop D - Trasa 9«, avgust 
2020, IPG, Igor Pivec s.p.). 
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1.4.T.9  ZAŠČITA IN PREUREDITEV KOMUNALNIH VODOV 
 
DRSV: 
Pogoji št. 35506-3089-03-AL, 14.02.2022 
 
I. Pogoji tehnične narave 

 

1. V projektni dokumentaciji mora biti tekstualno in grafično ustrezno obdelana in prikazana tudi: 

- zunanja ureditev na pregledni situaciji, iz katere bo razvidna dispozicija trase povezovalne ceste med R2-

449/0315 Lenart - Gornja Radgona in R2-433/1288 Lenart - Trate, ureditev okolice ter vsa obstoječa in nova 

komunalna infrastruktura (vključno z mestom priključitve), 

- rešitev odvoda vseh vrst odpadnih voda (načrt komunalne ureditve), 

- etapnost predvidene gradnje.  

2. V projektni dokumentaciji je potrebno navesti točen seznam zemljišč z nameravanim posegom. 

3. Vsi objekti s pripadajočo komunalno, prometno in zunanjo ureditvijo, vključno z morebitno ograjo, 

morajo biti, skladno s 14. čl. in 37. čl. ZV-1, odmaknjeni od meje vodnega zemljišča, to je od zgornjega roba 

brežine vodotoka, 5 m pri vodotokih 2. reda. Pas priobalnega zemljišča v območju ureditve povezovalne ceste je 

treba v projektu za pridobitev mnenja označiti in kotirati.  

4. Projektna rešitev odvajanja in čiščenja padavinskih odpadnih voda z  javnih cest mora biti usklajena z  

Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur.l.RS, št. 47/05) in Uredbo o emisiji snovi 

in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/12, 64/14 in 98/15). 

5. Odvajanje padavinskih voda iz predvidene povezovalne ceste je potrebno urediti v skladu z 92. čl. ZV-1 

in sicer na tak način, da bo v čim večji možni meri zmanjšan odtok padavinskih voda z urbanih površin, kar 

pomeni, da je potrebno predvideti zadrževanje padavinskih voda pred iztokom v površinske odvodnike (zatravitev, 

travne plošče, zadrževalni bazeni, suhi zadrževalniki …). 

6. Padavinske vode iz obravnavanega območja povezovalne ceste je treba, če ne obstaja možnost 

priključitve na javno kanalizacijo, prioritetno ponikati, pri tem morajo ponikovalnice biti locirane izven vpliva 

povoznih in manipulativnih površin. Če ponikanje ni možno, kar je potrebno računsko dokazati, je treba 

padavinske vode speljati v bližnji vodotok, če tega ni, pa razpršeno po terenu, pri tem mora  ureditev odvodnje biti 

načrtovana tako, da bodo padavinske vode speljane izven plazovitega in erozijsko ogroženega območja. (V 

primeru odvodnje po erozijsko nestabilni ali plazoviti ogroženi brežini je treba predvideti odvodnjo po kanaletah 

ali drugače utrjenih muldah).  

7. Način odvajanja padavinske odpadne vode mora izhajati iz analize odtočnih razmer, izhajajočih iz 

načrtovanih novih pozidanih površin ob upoštevanju trenutne problematike, povezane s poplavljanjem, ki je bila 

evidentirana v preteklih letih. Analiza mora vsebovati hidravlični izračun odtočnih razmer kot posledico povečanja 

prispevnih površin zaradi načrtovane pozidave in spremembe odtočnih koeficientov, pri čemer je potrebno 

vključiti vse novo predvidene pozidane površine za celotno območje.  

8. Upoštevati je potrebno odtočne količine padavinskih, zalednih odpadnih voda in preveriti pretočno 

sposobnost obstoječih odvodnikov za te količine oziroma vpliv teh dodatnih količin na poplavno varnost dolvodno 

ter podati rešitve za zagotovitev ustreznega odvajanja padavinskih odpadnih vod. Iz projektne dokumentacije mora 

biti jasno razvidno mesto iztoka interne kanalizacije padavinskih in prečiščenih komunalnih voda. 

9. Morebiten direktni izpust padavinskih oz. očiščenih komunalnih voda v vodotok Velka oz. druge odvodne 

jarke, mora biti predviden in izveden tako, da bo izpustna glava oblikovana pod naklonom brežine vodotoka in ne 

bo segala v njegov svetli profil. Opremljena mora biti s protipovratno zaklopko. Na območju iztoka mora biti 

struga vodotoka ustrezno zavarovana pred vodno erozijo. Detajl iztoka mora biti v projektu za pridobitev vodnega 

soglasja tekstualno in grafično ustrezno obdelan in prikazan.  

10. V kolikor bodo padavinske vode s cestnih površin speljane v površinski odvodnik je treba pred iztokom 

načrtovati ustrezno dimenzioniran lovilec olj in usedalnik. Iz projektne dokumentacije mora biti razvidno, da je 

predvidena vgradnja standardiziranih lovilcev olj (SIST EN 858-2).  

11. Predvidena gradnja premostitvenega objekta (prepusta) na vodnem (priobalnem) zemljišču je dovoljena 

po 37. členu ZV-1 (s spremembami in dopolnitvami), ker gre za objekt grajenega javnega dobra. 

12. Pri gradnji prepusta čez neimenovan vodotok, je potrebno predvideti projektne rešitve, ki ne bodo vplivale 

na stanje struge in ne bodo zmanjševale prevodno sposobnost struge vodotoka. Mostne odprtine morajo biti 

določene na podlagi hidrološko hidravličnega izračuna potrebne svetle odprtine mostu tako, da bo zagotovljeno 

prevajanje visokih voda Q100 ob upoštevanju varnostne višine 0,50 m. Hidrološko hidravlični izračun mora biti 

sestavni del projektne dokumentacije.  

13. Del projekta za pridobitev mnenja o vplivu gradnje na vodni režim in stanje voda, mora biti tudi Načrt 

prepusta (mosta) in Načrt vodnogospodarskih ureditev.  
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14. Vsi morebitni posegi na vodnem in priobalnem zemljišču morajo biti izvedeni tako, da ne vplivajo 

negativno na vodni režim ali stanje voda. 

15. Načrtovati je potrebno zavarovanje na prehodih konstrukcije prepusta (mostu) v strugo vodotoka ter na 

prehodih iz urejenega odseka struge v naravni odsek struge vodotoka. 

16. Zavarovanje brežine je potrebno predvideti na ustrezni dolžini brez lokalnih zožitev ali razširitev oziroma 

tako, da bo zagotovljena postopna navezava na obstoječe brežine. 

17. Obrežno zavarovanje mora biti načrtovano tako, da ne bo posegalo v obstoječi profil vodotoka in da se 

ne bo zmanjšala pretočna sposobnost struge. 

18. Obrežno zavarovanje mora biti ustrezno dimenzionirano, da bo odporno proti erozijskemu delovanju 

naraslih voda, pri čemer je potrebno upoštevati danes veljavne ekološko naravnane zahteve povezane s posegi v 

površinske vodotoke. V čim večji možni meri morejo biti uporabljeni naravni materiali, kot so kamen, les in 

vegetativna zavarovanja. Dimenzioniranje in način izvedbe zavarovanja mora biti v projektni dokumentaciji 

tekstualno in grafično ustrezno prikazano. 

19. Na koncu zavarovanja na dolvodni strani mostov je potrebno izvesti talni prag iz kamna v betonu v 

preprečitev izpodjedanja temelja mostnih opornikov. Prav tako se naj izvede uvajalni talni prag iz kamna v betonu 

na gorvodni strani mostov. 

20. Investitor mora upoštevati dejstvo, da je lahko predmetno območje občasno preplavljeno, zato mora ob 

izgradnji in obratovanju objekta izvesti vse ukrepe, da v primeru poplave ne bo prišlo do škodljivih vplivov na 

vode in vodni režim, da se ne bo poslabšala poplavna varnost območja in da ne bo prišlo do drugih škodljivih 

vplivov na okolje. 

21. Po podatkih iz izdelanega elaborata »Hidravlična presoja in izdelava kart poplavne in razredov poplavne 

nevarnosti Velke za poslovno cono Lenart«, ki ga je pod številko 3304/11, junija 2011 izdelalo podjetje 

Vodnogospodarski biro Maribor d. o. o., Glavni trg 19c, 2000 Maribor, je razvidno, da se predmetna lokacija 

predvidene povezovalne ceste med R2-449/0315 Lenart - Gornja Radgona in R2-433/1288 Lenart – Trate, nahaja 

v območju razreda srednje, majhne in preostale poplavne nevarnosti. Predviden poseg je treba umestiti na karto 

razredov poplavne nevarnosti.  

22. V skladu z Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, 

ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Ur. l. RS, št. 89/08) ter njeno Prilogo 

1 so posegi (21120 lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne ceste) znotraj območja srednjega 

razreda poplavne nevarnosti dovoljeni le, če ugotovitve presoje vplivov na okolje niso ocenjene kot uničujoče ali 

bistvene in je mogoče s predhodno izvedbo omilitvenih ukrepov v skladu z vodnim soglasjem zagotoviti, da njihov 

vpliv ni bistven.  

23. Pred gradnjo predvidene povezovalne ceste bo treba izvesti vse omilitvene ukrepe, ki so že bili predvideni 

v izdelanem elaboratu »Hidravlična presoja in izdelava kart poplavne in razredov poplavne nevarnosti Velke za 

poslovno cono Lenart, ki ga je pod številko 3304/11, junija 2011 izdelalo podjetje Vodnogospodarski biro Maribor 

d. o. o., Glavni trg 19c, 2000 Maribor in ki bodo upoštevani oz. predvideni v novi hidrološko hidravlična študiji 

vodnega režima.  

24. Sestavni del dokumentacije za pridobitev mnenja mora biti tudi nova hidrološko hidravlična študija 

vodnega režima, iz katere bo razvidna poplavna varnost širšega območja pred predvideno gradnjo povezovalne 

ceste in po njej. V projektu za pridobitev mnenj morajo biti obdelani in ustrezno prikazani vsi ukrepi s katerimi 

bodo preprečeni škodljivi vplivi na vode in vodni režim, na poplavno varnost območja, na predvidene objekte in 

okolje nasploh.    

25. Hidrološko hidravlična študija vodnega režima mora biti izdelana v skladu z Uredbo o pogojih in 

omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane 

erozije celinskih voda in morja (Ur. l. RS, št. 89/08).   

26. Pri gradnji povezovalne ceste, kjer je predvideno nadvišanje obstoječega terena zaradi navezave na cesto 

R2-449 (Lenart–Gornja Radgona) in R2-433 (Lenart–Trate), je treba izvesti vse ukrepe, da ne bo prišlo do 

poslabšanja poplavne varnosti – ne sme se poslabšati odvodnja poplavnih vod, kar more biti jasno obdelano in 

prikazano v projektni dokumentaciji (kjer bo cesta v nasipu, naj se predvidijo cestni prepusti).   

27. Po podatkih iz Atlasa okolja Agencije RS za okolje, ki je dostopen na internetu, je iz opozorilne karte 

erozije in karte verjetnosti pojavljanja plazov razvidno, da se obravnavana lokacija predvidene povezovalne ceste, 

nahaja na erozijsko ogroženem območju, zato mora vloga za pridobitev mnenja vsebovati projektno dokumentacijo 

in druge podatke o predvideni gradnji, ki smiselno vključujejo geološko poročilo s poudarkom na stabilnosti in 

erodibilnosti terena, s katerim se ugotovi stopnja tveganja za načrtovane posege in ki lahko vključuje določitev 

območja geoloških nevarnosti in nevarnosti pojava erozije v merilu 1:25.000 ali natančnejšem merilu.  

28. Iz geološkega poročila mora biti razvidna tudi zmožnost ponikanja padavinskih in prečiščenih 

komunalnih voda, način morebitnega nasipavanja terena ter način temeljenja objektov. V primeru, da je ponikanje 

možno, je treba padavinske in prečiščene komunalne vode iz obravnavanega območja prioritetno ponikati preko 
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strešnih peskolovov v ustrezne ponikovalnice, pri čemer je treba upoštevati, da mora biti ponikovalnica locirana 

izven vpliva vseh povoznih površin. 

29. Investitor mora v času gradnje zagotoviti geomehanski nadzor in vse potrebne varnostne ukrepe ter tako 

organizacijo na gradbišču, da bo preprečeno onesnaženje okolja in voda, ki bi nastalo zaradi transporta, 

skladiščenja in uporabe tekočih goriv in drugih nevarnih snovi oziroma v primeru nezgod zagotoviti takojšnje 

ukrepanje za to usposobljenih delavcev. Vsa začasna skladišča in pretakališča goriv, olj in maziv ter drugih 

nevarnih snovi morajo biti zaščitena pred možnostjo izliva v tla in v vodotoke. 

30. Gradbišče mora biti urejeno tako, da v času gradnje ne bo prišlo do zajezitve, odlaganja gradbenega 

materiala dolvodno, odtekanja odpadnih vod in drugih nečistoč (zemljina, olje, goriva, itd.) v strugo vodotokov. 

Treba je poskrbeti za zavarovanje gradbišča tako, da ne bo prihajalo do poškodb same struge vodotoka, tal in 

okolice objekta. 

31. Po končani gradnji je treba odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene provizorije in odstraniti vse 

ostanke začasnih deponij. Vse z gradnjo prizadete površine je treba krajinsko ustrezno urediti. 

32. Dela na vodnih in priobalnih zemljiščih vodotokov se lahko izvajajo le v sodelovanju oziroma pod 

nadzorom koncesionarja vodnogospodarske javne službe – podjetjem VGP Drava Ptuj, d. o. o., ki ga je treba 

obvestiti vsaj tri dni pred začetkom del. 

 

II. Pogoji pravne narave 

1. Projektna dokumentacija za predvideno gradnjo mora biti usklajena z veljavnimi prostorskimi akti, kar 

mora biti razvidno iz projektne dokumentacije. 

2. Vloga in dokumentacija za pridobitev mnenja oziroma vodnega soglasja morata biti izdelani v skladu s 

Pravilnikom o podrobnejši vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov (Ur. l. RS, št. 36/18) 

in Pravilnikom o vsebini vlog za pridobitev projektnih pogojev in pogojev za druge posege v prostor ter o vsebini 

vloge za izdajo vodnega soglasja (Ur. l. RS, št. 25/09). 

 

OBČINA LENART : 
Pogoji   št. 351 – 65 / 2021, 16.11.2021 
 
1. Pri pripravi dokumentacije DGD - projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja naj se uporablja 

naslednja zakonodaja, predpisi in tehnične specifikacije: 

a. Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 - odi. US, 46/15, 10/18, 123/21 - ZPrCP-F) 

b. Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/05, 26/06, 109/10 - ZCes-1, 36/18) 

c. Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, št. 99/15, 46/17, 59/18, 

63/19) 

d. Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/09, 109/10 - ZCes-1) 

e. Odlok o kategorizaciji občinskih cest v Občini Lenart (MUV, št. 1/2017). 

f. Odlok o občinskih cestah v Občini Lenart (MUV, št. 21/2012). 

g. Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za del poslovno industrijske cone (NPIC II) v Lenartu 

v Slovenskih goricah v občini Lenart (MUV, št. 17/18). Dopolnitve, ki jih je potrebno upoštevati se nanašajo na 

29. člen (odstopanja glede infrastrukture). Pri realizaciji OPPN so dopustna odstopanja od tehničnih rešitev in 

pogojev za javno gospodarsko infrastrukturo in grajeno javno dobro, če se v nadaljnjem podrobnejšem 

proučevanju geoloških, hidroloških, geomehanskih in drugih razmer poiščejo tehnične rešitve, ki so primernejše z 

oblikovalskega, prometno-tehničnega, tehnološkega ali okoljevarstvenega vidika, s katerim pa se ne smejo 

poslabšati prostorski in okoljski pogoji. Ta odstopanja ne smejo biti v nasprotju z javnimi interesi.  

 

 

2. Projektni pogoji se izdajo na podlagi sledeče dostavljene dokumentacije: 

IZP 625/21, september 2021, Projektiva NVG, d. o. o. 

 

3. Obravnavani objekt Povezovalna cesta med R2-449/0315 Lenart - G. Radgona in R2- 433/1288 Lenart - 

Trate, se nahaja na območju občinske ceste in njenega varovalnega pasu (št. ceste/odseka LK 205031, 

zato so projektni pogoji Občine Lenart obvezujoči. 

 

4. V primeru gradnje in rekonstrukcije gradbenih objektov in drugih objektov na območju občinske ceste in 

njenega varovalnega pasu, na podlagi 95., 97. in 99. člena Zakona o cestah, 13., 28., 29. in 30. člena 

Odloka o občinskih cestah v Občini Lenart, je investitor dolžan pridobiti soglasje za gradnjo, napeljevanje 

in dela na cestnem telesu in v varovalnem pasu občinske ceste od občinske uprave Občine Lenart, 

(varovalni pas: JP=8m 
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5. Gospodarska javna infrastruktura je zgrajena na predmetnem območju in se investitorju dovoli 

priključitev oziroma gradnja priključkov v cestnem telesu javne ceste, pod pogojem, da si je investitor oz. 

izvajalec del dolžan pred izvedbo posegov v javno cesto, pridobiti ustrezno soglasje - dovoljenje od 

Občinske uprave Občine Lenart. 

 

6. V primeru poškodb vozišča ceste zaradi neprimerne tehnologije izvajanja del mora izvajalec takoj sanirati 

poškodbe in na vozišču vzpostaviti prvotno stanje na lastne stroške oziroma stroške investitorja. 

 

7. V primeru, da se pri gradnji poškoduje cestišče, je potrebno takoj obvestiti pristojnega koncesionarja 

vzdrževanja občinskih cest ter pristojno policijsko Postajo (tel. 113). Sanacijo vozišča lahko izvede le 

usposobljeno, registrirano in pooblaščeno podjetje. 

8. Investitor si je dolžan v skladu z 31. členom Gradbenega zakona (GZ), 95., 97, 99. členom Zakona o 

cestah (ZCes-1) in 28., 29. in 30. členom Odloka o občinskih cestah v Občini Lenart, pridobiti mnenje k 

projektni dokumentaciji, pri čemer morajo biti upoštevani vsi zgoraj navedeni projektni pogoji. 

 

9. Iz projektne dokumentacije DGD morajo biti razvidni sledeči pogoji za izvedbo del ter obveznosti 

investitorja, izvajalca del in upravljavca komunalne infrastrukture, in sicer: 

Investitor je dolžan za vse posege in objekte, ki se bodo izvajali v cestnem svetu in cestnem telesu 

občinske ceste zagotoviti 5 - letno garancijsko dobo za vse izvedene posege in objekte, in sicer od dneva 

prevzema posegov in objektov s strani Občinske uprave Občine Lenart, ter v 5 - letnem obdobju zagotoviti 

odpravo pomanjkljivosti na stroške investitorja. 

 

10. Če bi zaradi gradnje prišlo do onesnaženja ceste, jo mora izvajalec del takoj očistiti. 

 

11. Veljavnost teh projektnih pogojev je 2 leti od izdaje. 

 

Občinski podrobni prostorski načrt za del poslovno industrijske cone (NPIC II) v Lenartu v Slovenskih goricah v 

občini Lenart (MUV, št. 17/18) določa: 

29. člen 

(odstopanja glede infrastrukture) 

(1) Pri realizaciji OPPN so dopustna odstopanja od tehničnih rešitev in pogojev za javno gospodarsko 

infrastrukturo in grajeno javno dobro, če se v nadaljnjem podrobnejšem proučevanju geoloških, 

hidroloških, geomehanskih in drugih razmer poiščejo tehnične rešitve, ki so primernejše z oblikovalskega, 

prometno-tehničnega, tehnološkega ali okoljevarstvenega vidika, s katerim pa se ne smejo poslabšati 

prostorski in okoljski pogoji. Ta odstopanja ne smejo biti v nasprotju z javnimi interesi. 

(2) Ureditve odprtih površin se prilagajajo odstopanjem določenim v tem in prejšnjem členu tega 

odloka.Glede na dejstvo, da je celotno zemljišče v lasti enega investitorja s tendenco širitve še na območje 

bodočega OPPN v nadaljevanju, je predlagana rešitev primernejša z oblikovalskega, prometno- 

tehničnega in tehnološkega vidika, hkrati pa ni sporna z vidika javnega interesa. 

 

Investitorje v skladu z navedenimi določili že pridobil pravnomočno gradbeno dovoljenje. 

 

Dopolnjen osnutek OPN Občine Lenart ( v postopku sprejemanja): 

Občina Lenart je v fazi sprejemanja OPN, pri čemer usklajuje predlagane rešitve z vsemi nosilci urejanja prostora, 

med njimi tudi z DRSV, ki je na podlagi hidrološko-hidravlične študije, ki jo je za Občino Lenart izdelal 

VGB Maribor, zahtevala, da se iz OPN črta območje NPIC, ki še ni zajeto v noben veljaven OPPN in leži 

med bodočo obvoznico in vodotokom Velko, saj gre za območje srednje poplavne nevarnosti, na katerem 

gradnja ni dovoljena. Občina je tako v dopolnjenem osnutku OPN to območje vrnila v kmetijsko rabo, 

zaradi česar bodo kot nepotrebne črtane tudi vse predhodno načrtovane priključne ceste za industrijsko 

cono. Potreben bo le priključek za dostop na kmetijske površine. 

 

KOMUNALNI VODI 

Povezovalna cesta poteka skozi industrijsko cono zato je potrebno v cestnem svetu zgraditi potrebno javno 

infrastrukturo ( vodovod, fekalno kanalizacijo, razsvetljavo, optiko in električno energijo ). Našteta javna 

infrastruktura mora potekati v desnem severnem pločniku oz. kolesarski poti. V desnem pločniku zato, 

ker se bo na tej strani ceste gradila industrijska cona, levi del ceste pa je zaenkrat poplavno območje in 

gradnja ni dovoljena. 
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Fekalna kanalizacija: Obstoječa fekalna kanalizacija se nahaja v levem - južnem pločniku med profilom 1+60 do 

1+80 in v globini dno jaška -1,35 cm glede na obstoječi pokrov. Fekalna kanalizacija mora predvideno 

cesto pod kotom 45 stopinj prečkati proti desnemu - severni pločniku. Po prečkanju predvidene ceste nato 

fekalna kanalizacija poteka v samem pločniku. Premer fekalne kanalizacije je iz cevi fi 250 mm, kvaliteta 

cevi SN8. Fekalna kanalizacija se gradi v desnem pločniku vse do profila ceste 6.00. Zgradijo se štirje 

fekalni priključki in potekajo iz jaškov s priključkom fi 200 mm. Priključki so izvedeni iz cevi fi 200 mm, 

kvalitete SN8 in dolžine 6m. Fekalni priključki se izvedejo na naslednjih lokacijah: 

- E = 563959, N = 161265, 

- E = 563873, N = 161293, 

- E = 563785, N = 161321, 

- E = 563690, N = 161352 

 

Meteorne vode iz same cestne površine se odvede v najbližnji odvodnik. 

 

Projektne pogoje oz. mnenje podajamo kot upravljalec in vzdrževalec javne kanalizacije in na podlagi Odloka o 

načinu opravljanja lokalne gospodarske javne službe odvajanja in čiščenja komunalne in padavinske 

odpadne vode v Občini Lenart (MUV št. 17/2011). 

Pred pridobitvijo gradbenega dovoljenja oz. drugega dokumenta pravice graditi seznanil s projektom 

soglasodajalca. 

 

Posebni pogoji: 

Na obravnavanem območju se zgradi fekalna kanalizacija, ki se priključi na obstoječo fekalno kanalizacijo Na 

javno fekalno kanalizacijo se smejo priključiti le fekalne vode. Meteorne vode mora investitor porabiti za 

lastne potrebe, jih razliti na svojem zemljišču, ali jih odvesti v odvodnik 

dela pri izvedbi kanalizacije in priključkov poveri za to usposobljeni in registriranemu izvajalcu del,upošteval 

določila odloka o odvajanju in čiščenju odpadnih voda objavljene v MUV št. 17/2011. 

Na podlagi v uvodu tega mnenja navedenih zakonskih določil, je odločeno, kot je v izreku tega mnenja navedeno. 

 

KRS vod: 
Pogoji št. TM-RS-2022-014, 02.02.2022 (Telemach, d.o.o.) 

 
1. Preko zemljišč, predvidenih za gradnjo povezovalne ceste, operater nima položenih obstoječih vodov el. 

kom. omrežja, katere bi bilo v času gradnje potrebno ščititi ali prestaviti. 

2. V sklopu predvidene izgradnje operater predlaga, da se za potrebe razširitve obstoječega optičnega el. 

kom. omrežja Telemach, v predvideni pešpoti za pešce in kolesarje predvidi izgradnja kabelske kanalizacije el. 

kom. omrežja. V primarni trase se predvidi položitev zaščitne cevi AC2x50mm (dvojček), s prehodnimi 

kabelskimi jaški iz BC600mm, pokritimi z LTŽ pokrovi nosilnosti 40T, z napisom Telemach, postavljenimi na 

razdaljah med cca. 60-80m. Predvidna kabelska kanalizacija se zaključuje na mejah obdelave. 

Splošni pogoji gradnje: 

1. V primeru predvidenih gradbenih posegov v bližini obstoječega elektronskega komunikacijskega omrežja 

operaterja Telemach, je, da se v času gradnje preprečijo morebitne poškodbe na obstoječem omrežju in izpad 

elektronskih komunikacijskih storitev, potrebno pred pričetkom gradbenih del na terenu, s predstavnikom 

operaterja, opraviti ogled obstoječega stanja. Za ogled in zakoličbo se je potrebno dogovoriti vsaj 14 dni v 

naprej, preko elektronske pošte operativa.gradnje@telemach.si ali info@telemach.si oz. preko splošne telefonske 

številke 070 700 700 ali preko pisne vloge, poslane na naslov »Telemach d.o.o., Brnčičeva ulica 49a, 1231 

Ljubljana-Črnuče«. Na vlogi morajo biti navedeni kontaktni podatki naročnika. 

2. Posebna pazljivost in nadzor je potrebno vršiti pri odstranjevanju obstoječega materiala v bližini ali nad 

obstoječim omrežjem elektronskih komunikacij in pri vzporednih izkopih gradbenega jarka. Morebitno zaščito in 

prestavitev obstoječega elektronskega komunikacijskega omrežja Telemach lahko izvede le strokovno osebje 

operaterja ali njegovi pooblaščeni izvajalci. 

3. Vse morebitne spremembe tras elektronskega komunikacijskega omrežja v naravi je potrebno geodetsko 

posneti in popraviti vpis v ZKGJI. 

4. Vse morebitne poškodbe na Telemachovem koaksialnem ali optičnem omrežju je potrebno nemudoma 

javiti na številko 070 700 700. 

5. Vse stroške prestavitev ali odprave poškodbo na obstoječem elektronskem komunikacijskem omrežju 

nosi investitor. 
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Elektro vod: 
Pogoji št. 1306832, 14.02.2022 (Elektro Maribor, d.d.) 
 
- Pred začetkom posega v prostor je potrebno v pristojnem nadzorništvu naročiti zakoličbo naših vodov in 

naprav ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v bližini elektroenergetskih vodov in naprav. 

 

- Najmanj 7 dni pred pričetkom del je potrebno zagotoviti zakoličbo kablovodov in nadzor nad izvedbo del s 

strani upravljavca elektroenergetskega omrežja. Investitor nosi odgovornost za časovno usklajenost izvedbe 

vseh potrebnih del. 

 

V kolikor bo izvajalec pri izkopih naletel na elektroenergetski kabel, ki ni vrisan v situaciji, mora prenehati 

z izkopi in poklicati lastnika elektroenergetskih naprav. 

Lastnik elektroenergetskih naprav ne prevzema nobene odgovornosti za škodo, ki bi nastala na obstoječih 

elektroenergetskih napravah zaradi gradnje obravnavanega objekta. 

Pri delih v bližini elektroenergetskih naprav je potrebno upoštevati: 

- Zakon o varnosti in zdravju pri delu (Ur. I. RS št. 56/99, 64/01), 

- Pravilnik o varstvu pred nevarnostjo električnega toka (Ur. I. RS št. 29/92), 

- Pravilnik o varnosti in zdravju pri uporabi delovne opreme (Ur. I. RS št. 101/04). 

 

 

TEHNIČNI POGOJI GLEDE PRIBLIŽEVANJA OBJEKTA OBSTOJEČEMU DISTRIBUCIJSKEMU 

SISTEMU IN NAPRAVAM 

 

Pogoji: 

Križanje TK kabla z elektroenergetskimi zemeljskimi kabli je potrebno izvesti pod kotom 90 stopinj, nikakor pa 

ne manjšim od 45 stopinj z navpičnim razmikom 30 cm za elektroenergetske kable 1 kV in 50 cm za 

elektroenergetske kable 1-35 kV. V kolikor prej navedenega razmika ni mogoče doseči se kabli na mestu križanja 

ločijo z materiali, odpornimi na termične vplive in z uvleko v zaščitne cevi pod pogojem, da čisti razmik ni manjši 

od 30 cm. Dolžina zaščitnih cevi, polcevi ali ščitnikov ne sme biti krajša od 1 m z obeh strani križanja. Zaščitne 

cevi za elektroenergetske kable morajo biti iz dobro prevodnega materiala (jeklene) in za TK kable iz 

neprevodnega materiala (betonske ali plastične). 

 

Pri paralelnem poteku mora znašati oddaljenost najbližjega elektroenergetskega kabla napetosti do 20 kV do 

najbližjega TK kabla najmanj 50 cm. V primeru, da ni mogoče doseči omenjene oddaljenosti, se na teh mestih 

med elektroenergetskimi kabli in TK kabli namesti pregrada iz termično odpornega materiala. Pogoji so navedeni 

v skladu z Študijo, št. 2090 "Smernicami in navodili za izbiro, polaganje in prevzem elektroenergetskih kablov 

nazivne napetostni 1 kV do 35 kV", ki jo je izdelal Elektroinštitut Milan Vidmar 

 

Pri križanju in paralelnem poteku vodovoda z obstoječim elektroenergetskim podzemnim vodom je potrebno 

slednje pred začetkom gradnje vodovoda zakoličiti. Križanje in paralelni potek vodovoda z elektroenergetskim 

podzemnim kablom pa se izvede na sledeči način: 

- križanje vodovoda z elektroenergetskim kablom se izvede tako, da vodovod poteka pod ali nad 

elektroenergetskim kablom. Vertikalni svetli razmik med kablom in glavnim cevovodom mora biti najmanj 0,5 m 

ter pri križanju kabla z priključnim cevovodom najmanjši svetli razmik 0,3 m. Če je v obeh primerih križanj manjši 

razmik, je potrebno elektroenergetski kabel zaščititi pred mehanskimi poškodbami s tem, da se ga namesti v 

zaščitno cev tako, da je cev daljša za 1 m na vsako stran križanja, 

- minimalni horizontalni razmik pri paralelnem polaganju vodovoda z elektroenergetskim kablom mora 

znašati 0,5 m oziroma 1,5 m, če gre za magistralni vodovod za preskrbo vode. Razmik se meri med najbližjimi 

zunanjimi robovi inštalacij, 

- v primeru nedoseganja minimalnih razmikov pri paralelnem poteku kabla z kanalizacijo, je potrebno 

kable zaščititi s položitvijo v kabelsko kanalizacijo. Tudi v tem primeru odmiki ne smejo biti manjši kot jih določa 

Slovenski standard SIST EN 805. v točki 9.3.1. in sicer najmanj 0,4 m, v izjemnih primerih, ko je gostota 

podzemnih napeljav velika pa najmanj 0,2 m. 
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Pri križanju in paralelnem poteku kanalizacije z obstoječim elektroenergetskim podzemnim vodom je potrebno 

slednje pred začetkom gradnje vodovoda zakoličiti. 

Križanje kanalizacije z elektroenergetskimi kabli pa se izvede na sledeč način: 

- križanje kanalizacije z elektroenergetskim kablom se izvede tako, da kanalizacija poteka pod električnim 

kablom. Električni kable je potrebno na mestu križanja položiti v mapitel cev preseka 110 mm, katere dolžina 

mora znašati minimalno 1,5 m na vsako stran križanja. Oddaljenost od temena kanalizacijskega profila pa mora 

znašati minimalno 0,3 m, 

- v primeru, ko je teme kanalizacijskega profila v globini minimalno 0,8 m, se izvede mehanska zaščita 

kabla s postavitvijo TPE cevi ustreznega premera v plasti suhega betona, 

- v primeru, ko je teme kanalizacijskega profila na globini manjši kot 0,8 m, se izvede dodatna mehanska 

zaščita kabla z jeklenimi cevmi ustreznega premera v plasti suhega betona, 

 

Z ozirom na to, da se bodo predvidena dela izvajala v območjih varovalnih pasov elektroenergetskega omrežja je 

investitor dolžan najmanj osem (8) dni pred začetkom del pisno sporočiti Elektro Mariboru, nameravano gradnjo 

in datum začetka gradnje, kar je v skladu z 13. členom Pravilnikom o pogojih in omejitvah gradenj, uporabo 

objektov ter opravljanje' dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RŠ, št. 

101/2010). 

 

Vsi stroški popravil poškodb, ki bi nastali na el. vodih in napravah, kot posledica predmetnega posega bremenijo 

investitorja predmetnih del, kar je v skladu s 10. členom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe 

objektov ter opravljanja dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 

101/2010). 

 

Najmanj osem (8) dni pred pričetkom del je potrebno obvestiti Elektro Maribor d.d., ki bo iz varnostnih razlogov 

izvršilo zakoličbo vseh obstoječih nizkonapetostnih podzemnih elektroenergetskih vodov, ki potekajo na 

obravnavanem območju, kar je v skladu s 13. členom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov 

ter opravljanja dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 101/2010). 

 

V primeru da gornjih zahtev ne bo možno izvesti, bo potrebno pred gradnjo predvidenega objekta 

elektroenergetske vode in objekte prestaviti na novo lokacijo, za kar bo potrebno pridobiti ustrezno projektno in 

upravno dokumentacijo za prestavitev elektroenergetskih vodov in objektov ter pridobiti služnostne pogodbe za 

zemljišča, čez katera bo potekala trasa novih elektroenergetskih vodov. 

Vsa križanja z obstoječimi elektroenergetskimi podzemnimi vodi in paralelne poteke, je potrebno geodetsko 

posneti in posnetek v pisni in elektronski obliki dostaviti Elektru Maribor, d.d. najkasneje na dan tehničnega 

pregleda. 

Z ozirom na to, da se bodo predvidena dela izvajala v območjih varovalnih pasov elektroenergetskega omrežja je 

investitor dolžan najmanj osem (8) dni pred začetkom del pisno sporočiti Elektro Mariboru, d.d. lokacijo z 

nameravano gradnjo in datum začetka gradnje, kar je v skladu z 13. členom Pravilnikom o pogojih in omejitvah 

gradenj, uporabo objektov ter opravljanje dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij 

(Uradni list RS, št. 101/2010). 

 

Vsi stroški popravil poškodb, ki bi nastali na el. vodih in napravah, kot posledica predmetnega posega bremenijo 

investitorja predmetnih del, kar je v skladu s 10. členom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe 

objektov ter opravljanja dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 

101/2010). 

 

Vsa dela v bližini električnih vodov in naprav so dovoljena samo pod strokovnim nadzorom predstavnika Elektro 

Maribor, d.d. Prav tako pa je potrebno vsa dela v bližini električnih vodov in naprav vpisati v gradbeni dnevnik, 

vpis pa mora biti parafiran s strani pooblaščenega predstavnika Elektra Maribor, d.d. 

 

V primeru da gornjih zahtev ne bo možno izvesti, bo potrebno pred gradnjo predvidenega objekta 

elektroenergetske vode in objekte prestaviti na novo lokacijo, za kar bo potrebno pridobiti ustrezno projektno in 

upravno dokumentacijo za prestavitev elektroenergetskih vodov in objektov ter pridobiti služnostne pogodbe za 

zemljišča, čez katera bo potekala trasa novih elektroenergetskih vodov. 

 

 OSTALI POGOJI 

 

1. Vso elektroenergetsko infrastrukturo (morebitne prestavitve vodov, ureditve mehanskih zaščit), je 

potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi pogoji, veljavnimi tipizacijami 
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distribucijskih podjetij, veljavnimi tehničnimi predpisi in standardi, ter pridobiti upravno 

dokumentacijo. Elektroenergetska infrastruktura mora biti projektno obdelana v posebni mapi. 

 

2. Investitorja bremenijo vsi stroški prestavitve ali predelave elektroenergetske infrastrukture, ki jih 

povzroča z omenjeno gradnjo. 

 
 
 
Vodovod: 
Pogoji št. 202212306, 09.08.2022  
 (MARIBORSKI VODOVOD, javno podjetje, d. o. o.) 
 
 

1. Na območju predvidenega ureditve poteka javno vodovodno omrežje in vodovodne naprave, kot je 

razvidno iz katastra Mariborskega vodovoda, d.o.o., z dne 05.08.2022 

2. V sklopu izvedbe del je potrebno upoštevati: 

- Prestavitev obstoječega LŽ DN 150 v okviru izvedbe krožišča  

- Izvedba odcepa LŽ DN 150 in podaljšanje vodovodnega cevovoda v novi povezovalni cesti z navezavo na 

obstoječ LŽ DN 150 v Industrijski ulici 

3. Obvezno je upoštevanje določil Uredbe o oskrbi s pitno vodo (Ur.l. RS, št. 88/2012), Pravilnika za 

projektiranje, tehnično izvedbo in uporabo javnega vodovodnega sistema (MUV št. 20/2019), Odloka o lokalnih 

gospodarskih javnih službah v Občini Lenart (MUV 16/11), ter kataster vodovodnih naprav in objektov 

4. V fazi gradnje je obvezno sodelovanje s strokovnimi službami Mariborskega vodovoda d.o.o. 

5. Obvezno je upoštevanje katastra ter zakoličba vseh obstoječih vodovodnih objektov in naprav na kraju 

samem pred in v času gradnje. Izbere se naj takšna tehnologija gradnje, da bodo onemogočene kakršnekoli 

poškodbe obstoječih vodovodnih cevovodov. V kolikor do poškodb kljub temu pride, mora investitor (izvajalec) 

cevovode na svoje stroške nadomestiti z novimi. 

6. Investitor mora pridobiti vso potrebno upravno in tehnično dokumentacijo za gradnjo/zamenjavo 

vodovodnih cevovodov in vodovodnih naprav, ter financirati izvedbo. Po dokončanju del je potrebno 

novozgrajene vodovodne objekte in naprave brezplačno predati v last občini Lenart in v upravljanje 

Mariborskemu vodovodu d.o.o. v skladu z določili Pravilnika za projektiranje, tehnično izvedbo in uporabo 

javnega vodovodnega sistema (MUV št. 20/2019). 

 

ZRSVN OE Maribor: 
Pogoji št. 3562-0850/2021-2, 18.10.2021 
 
Opis posega: 

Predvidena je novogradnja povezovalne ceste v dolžini 600 m, izgradnja krožnega križišča na R2-433/1288 Lenart 

- Trate. Preureditev komunalnih vodov, izgradnja meteorne, fekalne kanalizacije, vodovoda in cestne razsvetljave. 

Cesta je predvidena na zemlj. s parc. št. 902/2, 1095/1, 911/75, 911/91, 911/88, 91/3, 911/68, 911/92. 

Na podlagi prejete vloge in dokumentacije ugotavljamo, da se lokacija posega nahaja izven območij z 

naravovarstvenimi statusi, na katerih je treba skladno s 105. in 105. a členom ZON v povezavi s 112. členom 

Gradbenega zakona v postopku gradbenega dovoljenja pridobiti strokovno mnenje s področja ohranjanja narave. 

Na podlagi navedenega ugotavljamo, da je poseg s stališča ohranjanja narave sprejemljiv. 

 

V neposredni bližini območja posega se nahaja potok Velka, ki je predlagana za naravno vrednoto lokalnega 

pomena. Potok ima na daljših odsekih ohranjeno sonaravno meandrirajočo strugo z obrežno zarastjo. Vodotok je 

habitat številnih ogroženih in zavarovanih živalskih vrst (vidra, ribe, ptice). Zakon o ohranjanju narave določa 

sistem varstva naravnih vrednot, ki zagotavlja pogoje za ohranitev lastnosti naravnih vrednot oziroma naravnih 

procesov, ki te lastnosti vzpostavljajo oziroma ohranjajo. Zagotavlja tudi pogoje za ponovno vzpostavitev naravnih 

vrednot.  

Prepovedani so posegi v naravno vrednoto, ki spremenijo lastnosti zaradi katerih je bila določena, kot tudi 

osvetljevanje naravnih vrednot ponoči, če ni to nujno potrebno. Na območju Lenarta sta bili evidentirani dve vrsti 
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netopirjev (savijev netopir Pipistrellus savii in sivi uhati netopir Plecotus austriacus). Neustrezno razsvetljevanje 

vpliva na aktivnost in prehranjevanje netopirjev, saj ga le-to privablja iz njegovega bistvenega habitata, to pa 

pomeni večjo izgubo energije in pa dolgoročno izgubo prehranske baze, ki jo predstavljajo nočne žuželke.  

V Osnutku Odloka Občinskega prostorskega načrta Občine Lenart, ki je v sprejemanju, je v (4) odstavku 19. členu 

(energetika) določeno: »Sistem javne razsvetljave se načrtuje v skladu s pristojnimi predpisi prioritetno s ciljem 

znižati rabo električne energije na mejno vrednost in skladno s funkcijo ter pomenom posamezne površine in 

okoliških objektov.« ter (8) odstavku 26. člena: »Varstvo pred svetlobnim onesnaženjem se zagotavlja z 

zmanjšanjem obsega in intenzitete rabe umetnih virov svetlobe, ustreznim izborom svetilk za javno razsvetljavo 

ter upoštevanjem predpisov s področja varstva pred svetlobnim onesnaževanjem.«.  

Priporočamo, da se navedena določila, upošteva pri izvedbi predmetnega posega. Za zmanjšanje morebitnega 

negativnega vpliva na biodiverziteto in predlagano naravno vrednoto navajamo naslednja priporočila: 

- V obrežje in strugo potoka Velka se naj ne posega; 

- gradbenega materiala se ne odlaga na mokrišča, mokrotne travnike in vodotoke; 

- ceste, pločnikov in kolesarske poti naj se ne osvetljuje, razen na mestih prehodov za pešce. 

Za odvajanje odpadnih voda v vodotok je potrebno upoštevati Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju 

odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Uradni list RS, št. 64/12, 64/14 in 98/15). Vse svetilke morajo biti v 

skladu z Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/07, 62/10 

in 46/13). 

 

 

1.4.T.10 POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE 
 
Ureditev prometa med gradnjo 
 
Dela za izgradnjo krožišča bodo potekala pod prometom. Pred pričetkom del je potrbno izdelati 
Elaborat začasne prometne ureditve in pridobiti soglasje DRSI. 

 
 
1.4.T.11 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 
 
Prometna oprema in signalizacija sta projektirani v skladu s »Pravilnikom o prometni 
signalizaciji in prometni opremi na cestah«. 

 
Vertikalna prometna signalizacija 
 
Ukinejo in odstranijo se nekateri prometni znaki. Lokacija novih prometnih znakov je razvidna 
iz situacije prometne ureditve, ki je sestavni del projekta. Tabela prometnih znakov je priložena 
k tehničnemu poročilu (priloga 1). 
 

Znaki so pritrjeni na pocinkanih jeklenih stebričkih Φ64 mm, temelj je Φ20, 
globine 80 cm – obbetonirano. 

 
Dimenzije prometnih znakov so sledeče: 
 

- Trikotnik z dolžino stranice  a=90 cm 
- Krog z premerom d= 60 cm 
- Osmerokotnik z premerom d=60 cm 
- Pravokotnik h/d= 60/ 60 cm 

Višina spodnjega roba prometnega znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne 
table mora biti ob postavitvi: 
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- ob vozišču 1,50 m nad višino roba vozišča ali odstavnega 
pasu, ob  
katerem je znak postavljen, 

- nad površinami za pešce min. 2,25 m nad najvišjim robom 
prečnega profila površine nad katero je postavljen 

Vodoravna razdalja med robom vozišča in najbližjo točko oziroma projekcijo najbližje 
točke prometnega znaka mora biti: 

- na cestah zunaj naselja najmanj 0,75 in ne več kot 1,60 m, 
- na cestah v naselju, če je cesta omejena z robniki in brez površin 

za pešce  in kolesarje najman 0,30 m oziroma najmanj 0,75 m, 
če cesta ni omejena z robniki in brez površin za pešce, hkrati pa 
ne več kot 2,00 m 
 

Nosilni drogovi prometnih znakov pa morajo biti postavljeni izven površin za pešce in 
kolesarje. V tem primeru vodoravna razdalja med robom vozišča in najbližjo točko 
oziroma projekcijo najbližje točke prometnega znaka ne sme biti večja kot 2,00 m. 

Minimalni vzdolžni razmik prometnih znakov na cesti mora biti pri najvišji dovoljeni 
hitrosti: 

 
- ≤ 50 km/h, najmanj 15 m  

 
 
Svetlobno odbojne in kromatične lastnosti vertikalne prometne signalizacije 
 
Zahtevani koeficient retrofleksije vertikalne prometne signalizacije mora ustrezati 
razredom glede preglednico 1: 

Vrsta znakov Normalno/naravno osvetljena 

okolica 
Osvetljena okolica in/ali več 

zunanjih virov svetlobe 
  Mesto 

postavitve 
znaka 

Avtocesta, 

hitra cesta 

Ceste 

zunaj 
naselij 

Ceste v 

naseljih 
Avtocesta, 

hitra cesta 

Ceste 

zunaj 
naselij 

Ceste v 

naseljih 

Vsi znaki, razen 

spodaj navedenih 

Na desni strani 

vozišča/cestišča RA2 
RA1 

RA2 

RA1 

RA2 

RA2 

RA3 
RA2 

RA2 

RA3 
Nad voziščem 

/cestiščem ali 
na njegovi levi 

strani  
RA2 RA2 RA2 RA3 

RA2 

RA3 
RA3 

Znaki za nevarnost in znaki za 

prednost na prehodih ceste čez 

železniško progo v isti ravnini 
– RA2 RA2 – RA3 RA3 

Znaki za nevarnost in prednost na 

križiščih in cestnih priključkih, znaki 

za obvezne in dovoljene smeri   
RA2 RA2 RA2 RA3 RA3 RA3 

Znaki za označevanje del in drugih 

ovir na cesti, znaki za prepovedi in 

omejitve, znaki za obvestila 
RA2 

RA1 

RA2 

RA1 

RA2 
RA2 RA2 RA2 

Znaki za kolesarje, pešce in jezdece, 

turistična in druga obvestilna 

signalizacija 
RA1 

  Preglednica 1 
 
- Kromatične lastnosti prometnih znakov in svetlobni faktor morajo ustrezati razredu 

CR2 
- Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti. 
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- Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 

glede mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve: 
-        faktor varnosti za obremenitve – razred PAF1, 
-        pritisk vetra – razred WL5, 
-        dinamični pritisk pri čiščenju snega – razred DSL1, 
-        najmanjša dopustna deformacija pri upogibanju – razred TDB4, 
-        prebadanje znaka – razred P3 in 
-        robovi plošče znaka – razred E2 

 
- Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine. Če je površina 

znaka večja od 2 m2, mora biti hrbtna stran sive barve (RAL 7040). 
- Ne glede na prejšnji odstavek mora imeti znak na hrbtni strani identifikacijsko 

oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka ne sme biti svetlobno odbojna, 
nameščena mora biti na spodnjem desnem delu znaka in mora biti vidna pri 
postavljenem prometnem znaku. 

- Rob prometnega znaka mora biti pokrit z zaščitnim kotnim profilom za ojačitev 
znaka. 

 
 

Horizontalna prometna signalizacija 
 
Horizontalno signalizacijo tvorijo vzdolžne in prečne črte ter ostale označbe na vozišču in 
utrjenih površinah. Horizontalna signalizacija predstavlja skupaj z vertikalno celoto in je 
postavljena zato, da uporabniku ceste, vozniku, posreduje celotno informacijo za pravilno 
vožnjo in pravočasno ukrepanje pri spremembi smeri in hitrosti vožnje. 
 
Od horizontalne prometne signalizacije je predvideno: 

- vzdolžne in prečne označbe 

Predviden so tankoslojne označbe z enokomponentno belo barvo. Vsa horizontalna prometna 
signalizacija znotraj območja ločilnih otokov krožišča se izvede debeloslojno. 

Talne črte (prekinjene, neprekinjene) so širine 12 cm. 

V območju avtobusnih postajališč je izvedena označba na vozišču v rastru 1-1-1, širine 0,30 
m in napis BUS višine 4,0 m z rumeno barvo. 

Vzdolžne označbe pa so iz eno komponentne tankoslojne bele barve, kjer je debelina suhe 
plasti 250gm, posuta z odsevnimi kroglicami 0,25 kg/m2. 

Minimalne vrednosti karakteristik talnih označb 

Inicialne – minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površinah se morajo 
skladati s preglednico 2. 
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Preglednica 2: Inicialne – minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površina (vir: 
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah) 
 
Lastnosti barvnih koordinat se morajo skladati s preglednico 3. 
 

 
Preglednica 3: Minimalne vrednosti karakteristik obstoječih označb na prometnih površinah v času 
uporabe površina (vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah) 

 
1.4.T.12 ZAHTEVE KVALITETE 

Izvajalec mora dosegati zahtevano kvaliteto vgrajenih proizvedenih in vgrajenih materialov ter 
izpolnjevati zahtevane pogoje delovnih in tehnoloških postopkov, predpisane s tehnično 
regulativo. 

 

1.4.T.13 ZAKLJUČEK 

Vsa dela morajo biti izvedena v skladu z dokumentacijo po projektu št. 671/22, tehnično 
pravilno ter v skladu z veljavnimi predpisi in standardi. Morebitna odstopanja od projekta se 
morajo reševati v dogovoru s projektantom, geomehanikom in nadzornim organom investitorja. 

 
 
 
Celje,  november 2021  


